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Presentacion

Javier Monclus, Carmen Diez

Los estudios sobre morfologia urbana y la reflexién sobre las formas urbanas tienen ya un siglo de
historia, casi los mismos que la moderna disciplina del urbanismo. Como sucede en la cultura
urbanistica, coexisten y se suceden diversas aproximaciones y enfoques provenientes de las
correspondientes visiones disciplinares y tradiciones nacionales. Asi, resultan destacables las
aproximaciones mas consolidadas en los pafses anglosajones desde los afios sesenta, especialmente
las del Urban Morphology Group, fundado por el geégrafo urbanista M.R.G. Conzen, y las de sus
colaboradores britanicos. O las que contindan una larga tradicion de estudios morfogenéticos, en
Alemania. Pero también son relevantes las visiones de urbanistas y disefiadores urbanos, como G.
Cullen o, K. Lynch, en Estados Unidos, que aportan otras perspectivas desde las que abordar el
estudio de las formas urbanas. Por otro lado, también en el sur de Europa se desarrollan
importantes lineas de analisis de los tejidos urbanos. Los primeros proceden de la escuela italiana,
con los estudios morfotipologicos de S. Muratori y de sus seguidores G. Caniggia y G. Cataldi, o
los de arquitectos e historiadores como L. Quaroni y A. Rossi, entre otros. La escuela francesa y la
espanola han sido igualmente muy productivas, con los trabajos de P. Panerai y D. Mangin y su
equipo en la primera o los de M. Sola-Morales en la segunda. El mundo latinoamericano, por su
parte, ofrece un fértil laboratorio de estudios y experimentacion.

Este amplio bagaje metodolégico, que se ha consolidado como herramienta util para analizar,
comprender y proyectar las ciudades, no sélo no ha perdido vigencia, sino que se ha fortalecido
con iniciativas como la del International Seminar on Urban Form ISUF, cuyo XXIV y mas reciente
congreso se celebré brillantemente en Valencia, del 27 al 29 de septiembre de 2017, con el titulo
City and Territory in the Globalization Age.

Con ISUF como referente, han ido apareciendo otras redes regionales, como la Portuguese-
language Network of Urban Morphology, Isufitaly, Turkish Network of Urban Morphology,
Nordik Network of Urban Morphology, Polish Network of Urban Morphology y Chinese
Network of Urban Morphology. En 2015 cincuenta miembros de diversas universidades e
instituciones de Argentina, Chile, Espafia, Estados Unidos y México fundaron la rama hispanica de
la asociacién, ISUF-H (Hispanic International Seminar on Urban Form), presidida por el profesor
Vicente Colomer y abierta a nuevos asociados de cualquier campo y disciplina que estén en relacién
con la forma urbana de los paises de habla o tradicién hispanica. Esta rama se cre6 con el objetivo
de recoger todas aquellas aportaciones que, con una visiéon cultural amplia e interdisciplinar, y con
cardcter y temdtica internacional, se presenten en idioma espafiol.

El interés despertado por el I Congreso Internacional ISUF-H, que con el titulo Forma urbana:
pasado, presente y perspectivas tuvo lugar en Toledo en 2016, puso de manifiesto la necesidad de
abordar el tema desde distintas perspectivas disciplinares. Con estos antecedentes, la Escuela de
Ingenierfa y Arquitectura de la Universidad de Zaragoza ha organizado, el II Congreso
Internacional ISUF-H con el titulo Cindad y formas urbanas. Perspectivas transversales, que tiene lugar en
Zaragoza durante los dias 13 y 14 de septiembre de 2018.



Los diez volimenes en los que se publican estas actas recogen cada uno de los ambitos tematicos
en los que se ha estructurado el congreso, que se enumeran a continuacion:

1. Teorias, historia urbana y metodologias urbanisticas

. Formas urbanas, paisaje urbano histérico, patrimonio
. Formas urbanas y regeneracion urbana

. Formas urbanas, espacios publicos, actividades

. Formas urbanas, planeamiento, proyecto urbano

. Formas urbanas y territorio

. Formas urbanas, paisaje, ecourbanismo
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. Formas urbanas y mapping
9. Formas urbanas y vivienda en las ciudades latinoamericanas

10. Formas urbanas en el proyecto moderno y contemporaneo

El presente volumen recoge las comunicaciones aceptadas para su publicaciéon en el ambito n. 4,
Formas urbanas, espacios publicos, actividades.



Volumen 4.
Formas urbanas, espacios publicos, actividades*

Coordinadores:

Andrés Fernandez-Ges, Universidad de Zaragoza
Botja Ruiz-Apilanez, Universidad de Castilla la Mancha

El espacio publico sigue teniendo un papel preponderante en la configuracién de la forma urbana,
no solo desde una visién principalmente morfolégica, a través de la escala, proporcion o disefio
(Panerai, Lynch y Mc Cluskey, entre otros), sino como un elemento estructural, de red que establece
conexiones multiescalares, factor clave en la generacién de las actividades humanas y de un espacio
de relacién social (A. Jacobs y J. Jacobs, entre otros). Algunas aproximaciones innovadoras
consideran de forma integral la relacién entre las formas urbanas y las actividades que en ellos se
desarrollan. Si lo que interesa es identificar cudl es el uso —el ‘real’ y el ‘ideal’— de los espacios
colectivos, en la linea de las que plantea la escuela de Jan Gehl, los instrumentos a utilizar deberan
ser mas especificos.

Se abren paso nuevas posibilidades de andlisis que permiten avanzar en el reconocimiento de las
relaciones entre las formas urbanas y el uso de los espacios publicos. Espacios que acogen,
siguiendo la terminologia de Gehl, tanto actividades necesarias como optativas, o las que pretenden
dar respuesta a preguntas criticas relativas a los usuarios del espacio colectivo y a las variantes del
uso real del mismo, del tipo ‘quiénes’, ‘qué’, ‘dénde’, ‘cuantos’, ‘cuanto tiempo’. Se espera recibir en
esta seccion contribuciones que exploren las relaciones entre las formas del espacio publico en
todas sus dimensiones y escalas con los usos de dicho espacio, las actividades humanas, la
configuracién del espacio social y la generacién de un entorno sostenible de calidad urbana.

“Texto de la convocatoria correspondiente a la linea 4, se mantiene la redaccién inicial.
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Ponencia inaugural

El porvenir de una ilusion.
Planificar en un contexto de indeterminacion e incertidumbre

José M2 Ezquiaga

Doctor Arquitecto. Sociélogo

Palabras clave:

ciudades, tecnologfa, planificacion urbanistica, post-metrépolis, infraestructuras urbanas, sociedad del
conocimiento

Key-words:
cities, technology, urban planning, post-metropolis, urban infrastructure, knowledge society

Resumen:

Los cambios en las formas de produccién, organizacién del consumo y movilidad de capitales, personas y
bienes, estan afectando de manera profunda al caracter de las ciudades. Lo global y lo local se encuentran
conectados de manera inimaginable en las sociedades tradicionales. El salto en las tecnologfas de comunicacion
y la estrecha interrelacion de los mercados genera que acontecimientos en centros de decision lejanos afecten
rutinariamente a las vidas de millones de personas. Como resultado de la nueva economia basada en la
informacién y el conocimiento, la expresion contemporanea de la condiciéon urbana asume una multiplicidad
de configuraciones espaciales, tanto en escala geografica como en cualidad, en abierta ruptura con las
configuraciones tradicionales y demanda nuevos instrumentos y estilos de planificacion urbanistica.

Desde esta perspectiva, sugiero afrontar los desafios derivados de globalizacién, cambio climatico y
transformacion social, desde un nuevo urbanismo, basado en la transformacion y reciclaje de la ciudad existente.
Esto se traduce en reorientar el caricter del Plan urbanistico para convertirlo en un instrumento flexible y
abierto a la innovacién tecnolégica, capaz de abordar el orden estructural de la ciudad: integrando
coherentemente las estrategias ambientales, de vivienda, transporte, infraestructuras... sin perder por ello de
vista la atencién a las necesidades sociales reales y la sensibilidad hacia lo local.

Abstract:

The changes in production and consumption modes, and how capital, persons and goods move, are having a
deep effect on the character of the cities. Global and local are intermingling in ways that could never be devised
in traditional societies. The daily life of millions are affected by decisions taken in faraway decision centers as a
result of the improvements in communication technologies and the close links between markets. The
contemporary expression of the urban condition assumes multiple spatial configurations, as well in geographical
as in qualitative terms, because of the new information and knowledge based economy; this means a clear
departure from traditional configurations and demands new planning instruments and styles.

From this perspective, I suggest a new approach to urbanism, aimed at transforming and recycling the existing
city, as a way to address the challenges stemming from globalization, climate change and social transformation.
This translates in a new approach to urban planning, as a flexible and technological innovation-friendly tool
that can address the structural order of the city; ensuring a consistent integration of the environmental matters,
housing, mobility, infrastructure... while remembering the need to cater to the real social needs and a sensitivity
to local conditions.
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Perspectivas transversales

Globalidad y desterritorializacion

Imaginar el futuro de la ciudad significa hablar de los miedos y deseos del presente mis que un
gjercicio de prediccién racional. Por eso resulta a veces mas interesante indagar en las imagenes
literarias o artisticas donde estos temores se expresan con mayor libertad que en los ensayos de
prospectiva urbanistica. Pensemos en dos peliculas de culto separadas por cincuenta afios.

En “Metrépolis” de Fritz Lang (1926) se revela el secreto de la ciudad industrial: bajo la superficie
armoniosa de la ciudad de la luz, donde la tecnologia esta al servicio del ocio y la felicidad de una
minoria, se esconde otra ciudad, tenebrosa y subterranea, donde la maquina devora la vida de sus
esclavos. La metrépolis imaginada por Lang es en el fondo fragil porque se asienta sobre la amenaza
de rebelién contra el orden injusto. Muy distinta es la imagen de la ciudad futura como jungla en el
film de Ridley Scout: “Blade Runner” (1982). La difusion de la tecnologia no es capaz de crear una
nueva organizacién social, ni de satisfacer las aspiraciones de felicidad individual, mas bien se
incorpora con naturalidad en la superposiciéon confusa de fragmentos que componen la ciudad.

¢Qué imégenes representan mejor la modernidad, los individuos convulsos en el caos de estimulos y
movimiento de la metrépoli imaginados por los “futuristas” de principios de siglo; la intensa soledad
de los personajes de Hopper, naufragos en la gran ciudad, o las periferias sombrias y silenciosas de
Mario Sironi?

Quizas lo que mejor caracterice la condicién contemporanea sea la transformacién de la ciudad,
probablemente tan profunda como la experimentada en la fase de surgimiento de las economias
industriales y la crisis que afecta al fundamento de las ideas de wrbanidad, espacio pitblico y paisaje.
Ademas, la emergencia de un nuevo territorio, que cambia la escala de comprension e intervencion
sobre los hechos urbanos y multiplica las dimensiones de su complejidad demanda nuevos
instrumentos y estilos de planeamiento y proyecto arquitecténico.

En este contexto, la ciudad del futuro no aparece como fruto de una evolucién previsible, sino como
el resultado de las bifurcaciones que finalmente elijamos ante las paradojas del presente.

En efecto, los cambios en las formas de produccién, organizacién del consumo y movilidad de
capitales, personas y bienes, estan afectando de manera profunda al caricter de las ciudades. Lo global
y lo local se encuentran conectados de manera inimaginable en las sociedades tradicionales. El salto
en las tecnologias de comunicacién y la estrecha interrelaciéon de los mercados genera que
acontecimientos en centros de decision lejanos afecten rutinariamente a las vidas de millones de
personas. Mas precisamente, las modernas telecomunicaciones, en especial Internet, han roto
vinculos tradicionales entre el tiempo y el espacio. Las ideas de “comunidad virtual” o “ciberespacio”
ponen de manifiesto la creciente existencia de esferas de relaciéon y vinculos personales o
profesionales no referidos a lugares determinados.

La representacion de la ciudad tradicional se construia sobre la idea de limite, bien fuera éste la
demarcacion fisica del recinto urbano —materializado en puertas, murallas o bulevares- o bien la
escision mas ideal entre el universo artificial ordenado y el mundo de lo organico y natural. La cultura
urbanistica y los instrumentos de planeamiento se han formado histéricamente sobre la metafora de
la ciudad delimitada, asumiendo el objetivo de formalizar armoniosamente el crecimiento sobre el
territorio libre circundante. La imagen, de un crecimiento continuo, compacto y denso, organizado
en torno a un centro urbano, donde residen las funciones directivas, y delimitado por autopistas
orbitales y cinturones verdes ha sido durante varias décadas el 7con0 dominante de la cindad ordenada
que inspira las primeras legislaciones del suelo.

La metrépolis moderna ha desvanecido toda idea de limite a priori, inaugurando lo que se ha venido
en llamar la era de la desterritorializacion. El socidlogo britanico Anthony Giddens (1990) ha analizado
la intima relacion existente entre la wodernidad y las transformaciones en el fempo y el espacio. Las
sociedades modernas tensionan crecientemente la escisiéon entre espacio y lugar favoreciendo las
relaciones entre sujetos espacialmente distantes y, por ello, incapaces de mantener contactos cara a
cara. Décadas antes Melvin Webber fue pionero en formular las consecuencias espaciales del creciente
desarrollo de dominios de relacion no referidos a /Jugares determinados. Las nociones actuales de
comunidad virtual o ciberespacio han llevado esta idea a sus ultimas consecuencias (Boyer 1996, Mitchell
1995, 1999). “Por mads adecuado que sea el lenguaje de los usos del suelo y las densidades para describir las
caracteristicas estiticas de un sitio, es incapay de tratar explicita y especificamente de los modelos dindmicos de
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localizacion de la comunicacion humana, que se dan en el espacio, pero que trascienden cualguier lugar dado” (Webber
1964:84).

Desde la utilizacién por los socidlogos de la Escuela de Chicago, en los afios veinte, de la metafora
organica para explicar el ciclo vital de las ciudades, hasta la concepcion del planeamiento como
expresion de la vocacion espacial de un sujeto ciudad, se ha atribuido a la ciudad una imagen equivoca
de entidad coherente y unitaria. Mas recientemente, la planificacioén estratégica asociada al discurso
econémico ha profundizado en la difusiéon de este 7ono al presentarnos las ciudades como sujetos
econémicos disputando en un escenario de competencia universal.

Sin embargo, la ciudad no es tanto un actor como un lugar ocupado por muchos actores (Marcuse,
2000, p.256). Ya no es posible hablar ya de una relacién directa entre las formas de centralidad y una
referencia geografica concreta, como en el pasado pudo establecerse con el Centro Histérico o los
modernos Centros Financieros. La expresion contemporanea de la centralidad asume una
multiplicidad de configuraciones espaciales, tanto en escala geografica como en cualidad. La nueva
economia, basada en la informacién y el conocimiento, se caracteriza por su dimensién global, es
decir, por la interconexion electronica que permite que determinadas actividades, destacadamente los
mercados financieros, funcionen como “wna unidad en tiempo real” (Castells 2002 y 1997-1998, Sassen
1991). A partir del reconocimiento de la primacia de las redes virtuales, diversos autores (Webber
1964:84, Mitchell 1995 y 1999, Boyer 1996, Asher 1995 y 2009) se han preguntado acerca del futuro
de las grandes aglomeraciones urbanas, frente a los emergentes procesos de desterritorializacion.
(Teyssot 1998, Burdett y Sudjic 2007)

Redes virtuales e hiper concentraciones de infraestructura

Si bien, las ciudades continuardn desempefiando el papel de puestos de mando (Le Corbusier 1945)
la extraordinaria capacidad de generacion de riqueza asociada a las nuevas actividades y su desigual
distribucién en funcién del lugar que estas ocupen en las redes globalizadas de individuos y empresas,
determinan una extraordinaria variedad de situaciones en localizacion y estructura de la centralidad.
Cabe asi hablar de centralidades geograficas o electrénicas, en virtud de que estas respondan a nodos
fisicos de concentracién de funciones direccionales, o bien tengan un caricter meta territorial,
vinculado a espacios generados electronicamente, p.e. los mercados financieros (Castells 1995). En
todo caso, y paradéjicamente, la optimizacién del uso de las tecnologfas de la informacién demanda
siempre un soporte infraestructural material y un territorio geografico sobre el que desplegarse. Las
ciudades globales constituyen, desde este punto de vista, antes que cualquier otra cualidad Ahjer
concentraciones de infraestructura y el ambito donde se materializa el conflicto entre mercado y esfera piiblica.

Atendiendo a la forma organizativa del territorio de la centralidad, Saskia Sassen (2001, p.333)
constata la permanencia del Centro urbano convencional como expresion clave de la centralidad.
Pero detecta, asimismo, tendencias simultaneas hacia la expansion de la centralidad sobre el territorio
metropolitano, formando una red de polos de actividad terciaria intensa, y hacia la formacién de
centralidades “Zransterritoriales” organizadas sobre redes telematicas de intercambio econémico (Hall
y Pain, 2006). Es posible hablar también de una centralidad ‘“Zufraterritorial’, en virtud de los pliegues
del tiempo y el espacio sobre las centralidades geograficas concretas.

La telematica aparece como condicién necesaria de la descentralizacion y dispersion espacial de las
actividades antes asociadas al Centro urbano, al neutralizar las distancias fisicas. Sin embargo, otras
fuerzas gravitatorias tienden a mantener la cohesién e importancia de los centros urbanos en cuanto
concentraciones de infraestructura y nodos de las redes de innovacién tecnoldgica asociada al
conocimiento y a la educacion superior.

En este contexto, las ciudades constituyen los centros de control y puntos nodales de localizacion de
mercados y empresas clave, asf como el caldo de cultivo de la innovacion y la expresién simbolica, y
arquitecténica, de las nuevas actividades. A esta funcién de las ciudades en cuanto soporte
infraestructural de la economia, Castells (2002, p.36) anade la de constituir el ambito de los valores
sociales. En efecto, la moderna economia en red carece de cualquier referencia moral ajena a la estricta
l6gica de la competitividad y el mercado. La ciudad constituye, por ello, el escenario del conflicto
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entre mercado y esfera piblica que atraviesa y explica la moderna construccion del espacio social y sus
expresiones arquitectonicas.

La macdonalizacion del espacio del consumo

En la esfera social, la escisién espacio/ temporal es condicién necesaria del dinamismo extremo que
caracteriza a la modernidad y proporciona los engranajes para el desarrollo de las organizaciones
racionalizadas. Estas son capaces de “conectar lo local y lo global de manera inimaginable en las sociedades mds
tradicionales y al hacerlo rutinariamente afectan a las vidas de millones de personas” (Giddens 1990:20).

Las consecuencias espaciales de la racionalizacién del consumo son determinantes. La ciudad
tradicional como conjunto de “/ugares”, es decir, como espacios y acontecimientos identificables, fruto
de una historia irrepetible, se ve anulada por un creciente fenémeno de “homogenizaciéon” de
espacios y modos sociales. Son los denominados por Marc Auge (1998): los “no-lugares” (autopistas,
aeropuertos, hipermercados, grandes hoteles,..), fruto de la “macdonalizacion” (Ritzer 1993) del
consumo en esferas diversas. Emerge de esta forma una nueva ciudad “archipiélago”, integrada por
una suma de lugares “tematicos” (parques de ocio, parques comerciales, centros de negocios, nudos
de transporte) conectados por autopistas e idénticos en contextos geograficos muy dispares (Sorkin
1992); configurando la nueva geografia despojada de identidad a la que Koolhaas (1997) se ha referido
como “cindad genérica”.

El reflejo espacial de estas transformaciones ha generado una profunda alteracién del escenario
urbano. El crecimiento exponencial de la movilidad metropolitana tiende a propiciar una ocupacién
difusa del territorio antes desconocida. Lo mas significativo de este fenémeno es que no se ven
desplazadas a la periferia las actividades mas débiles —como en la ciudad tradicional europea- o la
residencia —como en la formacién del suburbio anglosajon, sino que funciones y elementos
caracteristicos de la centralidad abandonan las localizaciones tradicionales para colonizar un nuevo
territorio suburbano (Rowe 1991). Como consecuencia de ello se ven distorsionadas las clasicas
relaciones de dependencia entre la ciudad central y los nicleos exteriores: el modelo metropolitano
segregado y jerarquizado tiende a transformarse en una estructura policéntrica o reticulada. Actividades
que antes se desenvolvian en un espacio concentrado consumen ahora una mayor extensiéon del
territorio. La nueva periferia difumina los ultimos limites conceptuales entre la ciudad y el campo
(Soja 1989).

En la escala del espacio urbano, esto se traduce en la obsolescencia de las expresiones civicas
convencionales de lo publico: avenidas, parques, plazas, equipamientos e infraestructuras, y su
sustitucién por ambitos privados capaces de movilizar y congregar de manera flexible las diversas
formas de vida colectiva, particularmente en torno al consumo, entretenimiento y acontecimientos
deportivos y culturales. La experiencia de la vision evanescente de los hechos sociales: “sodo lo silido
se desvanece en el aire”’, Berman (1982), prepara a los sujetos contemporaneos para asimilar sin dificultad
ni riesgos un espacio sin calidad, carente de densidad significativa, y por ello apto para un consumo
efimero.

Los nuevos espacios comerciales tienden a reemplazar las funciones y actividades caracteristicas del
espacio publico tradicional: comunicacién, encuentro, descanso, diversion, ... Su arquitectura,
reducida a esquema funcional, se manifiesta ante el usuario como un entorno amigable y liviano, en
el que la densidad significativa se sustituye por la capacidad de adaptacién plastica a los gustos y
demandas cambiantes. En los parques y centros comerciales no existe como tal un lenguaje
arquitecténico, sino la expresion de la contingencia temporal traducida en la sintaxis efimera de los
medios de comunicacion masiva.

Paradéjicamente, los espacios del ocio y el consumo son percibidos por el usuario como el reino de
la /ibertad de eleccion y de la gratificacion inmediata, pero se encuentran sometidos a una programacion
y control exhaustivo ausente en los espacios civicos tradicionales. El espacio es considerado como un
recurso econémico y, en consecuencia, medido, gestionado y normalizado para asegurar su 6ptimo
comportamiento a través de las sofisticadas técnicas del “merchandising’. Al mismo tiempo, los gustos
y los comportamientos de los consumidores son “analizados, cartografiados, cuantificados y manipulados,
para explotar al mdiximo su potencial de gasto” (Project, 2001, p.784).
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Las formas organizativas del nuevo territorio

Como consecuencia de todo ello no existe una forma candnica de la metrépolis contemporinea y la
idea de proyecto de ciudad o modelo normativo, en las claves que tenfa en la planificaciéon tradicional,
solo opera aceptablemente en la micro escala, significando mas bien un obstaculo para fundamentar
politicas eficientes en la escala metropolitana. La emergencia de un nuevo territorio, que cambia la
escala de comprension e intervencion sobre los hechos urbanos y multiplica las dimensiones de su
complejidad  (Prigogine 1988:62, Morin 1990) demanda nuevos instrumentos y estilos de
planeamiento y proyecto arquitecténico (Friedmann 1993:482, Healey 1992, Ascher 2009). No debe
deducirse de esta afirmacién el sometimiento de la evolucién de la forma urbana a unas tendencias
inexorables del mercado, sino la necesidad de deshacerse de prejuicios para decodificar las nuevas
formas de organizacién metropolitana y poder formular principios eficientes de gobierno del
territotio.

Estos principios no podran ser ya analogias geométricas, como en la tradicion del pensamiento
urbanistico (de la ciudad jardin descentralizada a la malla polinuclear), sino estrategias adaptadas a un
tablero de juego en movimiento, en el que no solo es importante el gue y el cuanto (es decir, la
asignacion de usos e intensidades de aprovechamiento al suelo) sino la sintaxis y el tiempo (Secchi
1989). Es decir, definir ¢dmo y en que escalas temporales se construye el territorio. Esta aproximacion
nos devuelve, paradéjicamente, a los momentos fundacionales del urbanismo a finales del siglo XIX
y principios del XX, cuando este se manifestaba como instrumento de una mas amplia visién de la
transformacion social y no solo como herramienta reguladora.

En sintesis, las transformaciones modernas de las metropolis occidentales pueden entenderse como
un proceso de superacion de las constricciones espaciales que no opera paulatinamente sino en
sucesivos saltos de organizacién y escala:

1. Laformacion de las dreas metropolitanas, que supuso la superacion de los limites de la ciudad
tradicional continta y compacta.

ii.  La ciudad-region polinuclear, que supone una nueva ampliacién de la escala de interaccion y
la superacion de la relacién simple de dependencia de los nicleos metropolitanos.

ii.  Elterritorio pos-metropolitano, que inicia la organizacion fractal de un territorio conformado
en torno a grandes ¢jes de desarrollo supra regional.

La formacion de la ciudad-region supuso la superacion de carencias significativas de la fase formativa
de las aéreas metropolitanas pero también la generaciéon de nuevos y grandes desequilibrios
territoriales. No se puede dejar de hacer mencién de los dos mas importantes: el aumento de la
superficie urbanizada y el declive de los nucleos centrales tradicionales. En efecto, el incremento del
consumo de suelo en proporcién significativamente superior, tanto al crecimiento demografico,
como del PIB metropolitano, es un fenémeno comun a los paises desarrollados. Como consecuencia
de esta presion sostenida de la urbanizacion, tiende a desaparecer el ambito de lo rural, salvo en los
espacios expresamente protegidos, y tienden a multiplicarse los terrenos residuales en expectativa de

desarrollo situados en los margenes de las dreas urbanizadas (Font, Llop, Vilanova 1999; Boeri,
Lanzani, Marini 1993).

A mi juicio la evolucién de la metrépoli no se detiene en la fase de consolidacion de la ciudad-region
sino que nos encontramos en el umbral de un nuevo salto cualitativo hacia la conformacién de un
nuevo territorio que siguiendo a Edward Soja (1994 y 2000) podtiamos denominar post- metropolitano.
Sus rasgos definitorios serfan los siguientes:

1. La ex-urbanizaciéon distante, como nueva etapa de la suburbanizacion, apoyada sobre la
expansién de las redes arteriales metropolitanas. Este proceso adopta tanto la forma de
configuraciones nebulosas de baja densidad como de corredores de concentracion de
actividades.

ii.  El efecto anti-distancia de las nuevas lineas de ferrocarril de alta velocidad y de los
aeropuertos locales apoyados en la rapida difusion de las compafiias aéreas Jow cost

fii.  La transformacién de las pautas organizativas del nuevo territorio. La ciudad-regién,
geograficamente fragmentada y funcionalmente especializada se transforma progresivamente
en un territorio mas complejo
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tv.  La reactivacién de la ciudad central. Paraddjicamente, la conformacién polinuclear y el
incremento de escala de la metrépolis otorgan un valor estratégico al espacio central que
explica la multiplicacién de proyectos publicos y privados cuyos efectos estan por verificar.

De la ciudad dispersa a la metrdpolis fractal

La idea de ciudad "dispersa" o "difusa" es insuficiente para caractetizar la compleja 16gica espacial del
territotio post-metropolitano ya que sugiete la idea de "inundacién" neutra del espacio carente de
cualidad, a modo de extensién al limite, en clave de baja densidad, de las periferias residenciales
tradicionales. Sin embargo, en el nuevo territorio la dimensién de la ocupacién es una variable
esencialmente geografica muy valiosa para evaluar el impacto sobre los sistemas naturales y rurales,
pero la verdadera clave estd, como veremos, en los "modos" de ocupar el territorio (Garreau 1988,
Howard Kunstler 1993, Indovina 1990 y 2007, Dematteis y Emanuel 1992, Monclas 1998). De la
misma manera, la ilusién geométrica que tantas veces ha cautivado a ingenieros y arquitectos a la hora
de disefiar las infraestructuras tetritoriales tiene en este contexto un efecto no solo estéril sino
perverso. El nuevo territorio no es equipotencial ni se somete a la simplificacién de anillos orbitales
prolongados hasta el infinito o reticulas territoriales abstractas.

El territorio post-metropolitano supone un extraordinario incremento de la diversidad y 1a complejidad
funcional pero a diferencia de los tejidos urbanos tradicionales densos y mixtos caracterizados por
una gran intensidad de las interacciones funcionales en la pequefia escala, el nuevo territorio se
organiza sobre la base de piezas de escala intermedia que tienden a reproducir la légica del conjunto
territorial. Por eso puede afirmarse que la segregacion funcional simple de las primeras etapas de
formacién metropolitana se ve superada por una estructura fracta/ mas compleja.

De igual forma, la geografia de la polarizacién social adopta la forma de un mosaico de entidades
ensimismadas. La ciudad dual convencional se transforma en un tapiz fragmentario de micro
segregaciones espaciales de baja visibilidad (de los guetos de inmigrantes en los intersticios de los
tejidos consolidados a las urbanizaciones cerradas mas exclusivas).

La centralidad ha sido histéricamente una cualidad adquirida a lo largo de un proceso de
singularizacién, espacial y funcional, de determinados lugares de la ciudad. Centralidad implica
“diferencia” con respecto al tejido ordinario, que juega el papel de fondo de figura, e implica, asi
mismo, “identidad” urbana, producida por la presencia de un espacio publico (plaza, calle, avenida...)
que asumia un significado de “institucién civica” con relaciéon a las edificaciones y actividades (Rowe,
Koetter 1981). Las nuevas centralidades metropolitanas, por el contrario, se singularizan de su entorno
por su caracter centripeto, carecen de espacios publicos significativos y basan su identidad en la
capacidad de atraccion de las actividades que albergan (generalmente grandes supetficies de ocio y
comercio) mas que en la expresion arquitectonica de las mismas.

La metafora geologica de un espacio estructurado en estratos es probablemente mas adecuada que la
zonificacién (o segregacion de usos) convencional para representar las dimensiones complejas de la
realidad metropolitana. Los estratos dan cuenta de diferentes cristalizaciones de la construccién social
de la realidad, capaces de solaparse sobre el mismo espacio geografico y, lo que es mds importante,
permiten incorporar el tiempo como dimensién adicional del espacio.

Un nuevo urbanismo de transformacion y reciclaje

La nueva estructura territorial supone una crisis profunda de los fundamentos mas arraigados de la
idea de urbanidad. En la ciudad-regién pueden todavia identificarse elementos caracteristicos de la
conformacién de la ciudad tradicional pero se encuentran ausentes las condiciones de densidad,
interaccion funcional y continuidad espacial sobre los que se asienta el instrumental urbanistico
convencional. Esta realidad situa en primer plano la cuestién de la sostenibilidad de un modelo de
ocupacion del territorio basado en el consumo masivo de suelo, recursos y energia y emisiones de
carbono.
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El concepto de desarrollo sostenible ha dado visibilidad a la necesidad de solidaridad
intergeneracional: los habitantes del futuro merecen disfrutar de un medio ambiente mejor o igual
que el actual. Esta concepcién del desarrollo tiene consecuencias esenciales sobre el enfoque
convencional del urbanismo y la administracién de los recursos al demandar una previsién de las
consecuencias de los procesos de transformacién espacial a largo plazo, asi como la adopcién de
politicas que reflejen los costes reales del consumo del territorio y su impacto sobre los recursos.

Aparece de esta forma una nueva atribucién de responsabilidad al planeamiento: determinar las
capacidades ambientales e impedir que se superen sus limites, adoptando la capacidad de acogida como
principio rector para evitar que el consumo de los recursos materiales hidricos y energéticos
renovables no supere la capacidad de los ecosistemas para reponerlos, que el ritmo de consumo de
los recursos no renovables no supere el ritmo de sustitucién de los recursos renovables duraderos y
que el ritmo de emisién de contaminantes no supere la capacidad del aire, del agua y del suelo para
absorbetlos y procesarlos, particularmente en cuanto a emisiones de gases de efecto invernadero.

En las ciudades maduras esto significa abandonar la ilusién del crecimiento y expansion ilimitada para
priorizar, alternativamente, un wrbanismo de transformacion y reciclaje basado en la activacién del centro
urbano, la reprogramacion del suelo vacante, la recuperacién del parque deficiente de viviendas, la
integracion y la hibridacién de usos. En las metropolis emergentes, en las que la poblacion urbana
casi se duplicard en los proximos veinte afios, el desafio tendra que ser doble: afrontar la pobreza y
facilitar a todos el derecho a una vida urbana saludable y al mismo tiempo abordar los retos comunes
a las grandes ciudades contemporineas: el cambio climatico, la sensibilidad hacia lo local, la
incorporacién activa de la naturaleza, la sostenibilidad energética y las formas alternativas de
movilidad.

Planificar en un contexto de indeterminacion e incertidumbre

El planeamiento urbanistico moderno emergié en la Europa de la revolucién industrial de la
necesidad practica de garantizar la calidad de vida en las ciudades y la estabilidad de los mercados de
suelo, en un momento en el que el crecimiento urbano deterioraba seriamente las condiciones de vida
de la ciudad tradicional y amenazaba la propia eficiencia del sistema econémico. Las normativas que
limitaban el aprovechamiento urbanistico, la densidad residencial o los usos del suelo se justificaban
desde la utilidad para garantizar el aire y el sol a las viviendas, la movilidad sostenible, el acceso de los
ciudadanos a los equipamientos y servicios, o el equilibrio entre la disposicién de una oferta de suelo
urbanizado suficiente para satisfacer las necesidades de vivienda y la preservacién medioambiental.
El planeamiento y la gestién urbanistica han constituido instrumentos utiles para alcanzar estindares
elevados de calidad de vida pero no han logrado evitar las graves distorsiones que en las ultimas
décadas han afectado a las grandes metrépolis: dilapidacion de recursos naturales o culturales, declive
de los centros tradicionales, agravamiento de los costes ambientales e infraestructurales generados
por las nuevas formas de ocupacién dispersa del territorio, fragmentacion social y finalmente crisis
financiera e inmobiliaria.

En la actualidad existe un especial interés en la epistemologia y en las ciencias experimentales, por el
no-equilibrio, la irreversibilidad y probabilidad como nociones clave para el entendimiento de los
sistemas dinamicos entre los que se encuentra la ciudad. Como ha sefialado Prigogine:” En la concepeion
cldsica el determinismo era fundamental y la probabilidad era una aproximacion a la descripcion determinista, debida
a nuestra informacion imperfecta. Hoy la situacion es la inversa: las estructuras de la naturaleza nos constrifien a
introducir la probabilidad independientemente de la informacion que poseamos. La descripcion determinista no se aplica
de hecho mds que a situaciones sencillas, idealizadas que no son representativas de la realidad fisica que nos rodea”.
(“E/ nacimiento del tiempo”. 1988).

En la esfera urbanistica el reduccionismo resultaba manifiesto en los enfoques funcionalistas y
organicistas inspiradores de las primeras legislaciones urbanisticas europeas. En estos modelos se
asociaba simplificadamente el orden al equilibrio y el desorden a la inestabilidad. La historia resultaba
excluida a priori de los sistemas en equilibrio ya que estos, por definicién, sélo pueden persistir en su
estado sin fluctuaciones. El esquematismo implicito en las técnicas del zoning conviene a una
concepcién estatica del plan como consecucion de un equilibrio intemporal, entre los maltiples
factores que construyen el territorio.
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En los afios sesenta la reaccién tedrica frente al esquematismo funcionalista focalizé su atencién
sobre la dimensiéon dinimica de los hechos urbanos. En esta linea, las aportaciones de las
aproximaciones estructuralistas y sistémicas fueron notables. La consideracién de la ciudad como sistema
de transformaciones abri6 la posibilidad de la formulacién de modelos explicativos logico-
matematicos. Ahora bien, la formulacidon de modelos de escala diferente de los fendmenos urbanos
comportaba dos importantes problemas. En primer lugar, conllevaba una seria dificultad para traducir
las formulaciones tedricas en estrategias operativas de intervencién en la ciudad apoyadas sobre
herramientas urbanisticas. Por otro lado, el relativo fracaso de las pretensiones predictivas de los
modelos puso de manifiesto los limites de la descripcién determinista para abordar solventemente la
complejidad urbana.

El reiterado fracaso de los planes urbanisticos como anticipaciéon a largo plazo del modelo territorial
pone de manifiesto la asimetria entre la simplicidad de las técnicas urbanisticas y la complejidad del
fenémeno social -la construccién de la ciudad- sobre el que dichas técnicas se aplican. La complejidad
geografica, histérica y morfolégica del territorio dificilmente se resigna al encasillamiento simplista
en las categorias legales de la planificacién. Se hace necesario un enfoque sensible a la beferogeneidad de
los espacios y territorios mas orientado a identificar las oportunidades en ellos implicitas para
promover acciones transformativas que a imponer unas técnicas normativas.

En este nuevo marco, comenzaron a abrirse fracturas en los conceptos convencionales del
planeamiento urbanistico como la expresiéon técnica del interés general. Autores como John
Friedmann (1993) han propuesto una nueva aproximacion al planeamiento alejada del denominado
pensamiento exclideo. Este tltimo estilo de planeamiento, se considera limitado por su racionalidad
instrumental y su enfoque simplista basado en recetas prestablecidas. Como alternativa, el autor
define el planteamiento como ‘“aguella prictica profesional que busca especificamente conectar las formas de
conocimiento con las formas de accion en el dominio priblico”.

El entendimiento del planeamiento como wvinculo entre conocimiento y accion es sustentado tedricamente
por otros autores desde la teotia de la accidn comunicativa de Habermas. Desde estas aproximaciones el
desafio mas importante que debe afrontar el planeamiento contemporaneo consiste en articular un
entendimiento comun de los problemas en un contexto de diversidad social y cultural. El planeamiento
gana asi un nuevo potencial como instrumento para promover el debate publico y el aprendizaje
social. La respuesta a la cuestién antes formulada sobre la capacidad del planeamiento urbanistico
pura ofrecer una respuesta eficiente a estos nuevos problemas, pasa a mi juicio por un cambio de
paradigma en el objeto, tal como demuestra este libro, pero también en el método, adoptando un
enfoque estratégico, estructural y pluralista.

La estrategia permite anticipar un cierto nimero de escenarios para la acciéon susceptibles de ser
modificados en funcién, tanto del progreso de la informacién disponible, como en respuesta a la
apariciéon de elementos aleatorios que perturben la accién. Como advierte Edgar Morin, mientras la
aparicién de circunstancias inesperadas adversas supone la paralizacion del programa, la estrategia es
capaz de integrar el azar para modificar o enriquecer su accion. El enfoque estratégico solventa la
objecion formulada por Popper a la planificacion holistica: cuando més grandes sean los cambios
intentados mayores tenderan a ser las repercusiones inesperadas y el recurso focalizado a la
improvisacién fragmentaria, generando el fenémeno de la planificacion no planeada. Un enfoque
estratégico demanda una clara definicion del objeto del Plan para delimitar que problemas deben
resolverse a través del mismo y que cuestiones deben remitirse a otros instrumentos de gobierno de
la ciudad. Debe, ademas, ser capaz de establecer unas reglas del juego o sintaxis de elementos
irrenunciables o negociables; fuertes o débiles; vinculantes o indicativos.

El enfoque estructural supone entender la realidad urbana organizada en diferentes niveles
significativos sobre los que posible incidir con instrumentos normativos y proyectuales diversos. Con
un doble objetivo: Proporcionar un marco legible de diagndstico de los hechos urbanos sin
simplificaciones abusivas de su complejidad y facilitar una adecuada correspondencia en los planos
de diagnéstico y los instrumentos de intervencion y ordenaciéon de la ciudad.

Finalmente, la idea de pluralidad se utiliza en un doble sentido: como toma de conciencia de que la
formulacién de una estrategia urbanistica estd estrechamente conectada con la posicién del
planificador, es decir, con sus valores, y con la posicién de la instancia promotora del planeamiento;
y como actitud de apertura epistemoldgica, es decir, como asuncion del marco de incertidumbre en el que
necesariamente se ha de desenvolver la actividad urbanistica. En términos mds concretos significa
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asumir el punto de vista de las demandas plurales de los ciudadanos y la concepcion del planeamiento
como plataforma 6ptima para la concertacion, tanto en el ambito de los diversos niveles de gobierno
del territorio, como entre aquellos y la sociedad civil y una orientacién del mismo hacia la
identificacién de oportunidades para promover acciones transformativas mas que a imponer técnicas
normativas.

Con base en estos principios es posible reorientar el caricter de Planes y Proyectos urbanos pata
convertirlos en instrumentos de verdad estimulantes, flexibles y abiertos a la innovacién. Capaces de
abordar los desaffos emergentes de las ciudades contemporaneas: la incorporacioén activa de la
Naturaleza, la sostenibilidad energética, las formas alternativas de movilidad, la economia del
conocimiento... sin perder por ello de vista la atencién a las necesidades de calidad de vida y cohesién
social: salud, acceso a la vivienda, deterioro de las comunidades... y la sensibilidad hacia lo local.
Refundando la validez y legitimidad social de los Planes y Proyectos urbanisticos desde nuevos
criterios:

a) Como expresion del valor el capital social, econémico, espacial y simbélico de la ciudad
existente, abandonando la ilusién del urbanismo de crecimiento y expansion ilimitada.
Priorizando, alternativamente, la activacion del centro urbano, la reprogramaciéon del suelo
urbanizable vacante, el reciclaje del parque deficiente de viviendas, la integraciéon y mixtura
de usos y la cohesién social.

b) Como vehiculo de la responsabilidad intergeneracional sintetizada en el concepto de
desarrollo sostenible. Esta concepcion del desarrollo tiene consecuencias esenciales sobre el
enfoque convencional del urbanismo y la administracién de los recursos al demandar una
prevision de las consecuencias de los procesos de transformacién espacial a largo plazo, asi
como la adopcién de politicas que reflejen los costes reales del consumo del territorio y su
impacto sobre los recursos no renovables... El Plan se puede convertir en un instrumento
de garantfa de los ciudadanos para conocer y decidir de manera efectiva en el futuro de su
medio-ambiente y los riesgos inherentes a sus transformaciones.

¢) Como marco de negociacién de los intereses plurales presentes en la ciudad, entendiendo
por tales no soélo los referidos a los actores tradicionales (Administracién, colectivos
vecinales, propietarios de suelo, constructores y promotores...) sino a las voces hasta ahora
excluidas del discurso urbanistico convencional, especialmente las mujeres y los segmentos
de poblacién mas vulnerables (nifios, ancianos, minotias étnicas o culturales...)

d) Como instrumento util para la gestién de los procesos reales de la ciudad. La complejidad
social, geografica, historica y morfologica de las ciudades contemporaneas dificilmente encaja
en el zoning estatutario. Mas bien al contrario, estos instrumentos convencionales muchas
veces suponen un serio obsticulo para afrontar eficientemente los problemas esenciales de
la planificacién contemporanea: la insostenibilidad de un modelo de ocupacién y uso del
territorio basado en el consumo masivo de suelo, agua y energfa.
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Figura 1. Sdo Paulo, Hong Kong, Shanghai, México D.F., Nueva York, Medellin y Madrid. Fotografias de Armin Linke,
Tuca Vieria, Dante Busquets, Alcaldia de Medellin, Ariadna Cantis, Andrés Jaque y J. M2 Ezquiaga.
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El parque: naturaleza y democracia en la forma urbana

The park: nature and democracy in the urban form

Carolyn Aguilar Dubose
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Resumen:

El parque urbano es un espacio hibrido de la ciudad moderna al conjuntar dos anhelos del siglo XIX:
proporcionar belleza y salud a través de la naturaleza y alcanzando un servicio social para toda la poblacién a
través de la democracia. Las disciplinas que se encargan de la ubicacion, disefio, construcciéon y mantenimiento
del parque urbano han intentado resolver la cuestién urbana, primero técnica, social y econémicamente vy,
mas recientemente, a través de la percepcion, identidad y justicia social. Los parques, espacios publicos
valiosos, pueden ser elementos poderosos en la construccién de comunidad y en la conformacién de
estructura urbana.

Esta investigacion muestra que ‘parque’ es un concepto histérico cuyo significado combina elementos del
pasado, asf como elementos actuales. El parque continta representando un espacio de la moral, un espacio
bueno, como lo demuestran los lugares comunes encontrados entre autores diversos, encuestas y mapas
mentales de usuarios, disefiadores y administradores, y en articulos de periddico.

No todos los profesionistas encargados de su disefio y cuidado entienden esta riqueza, y consideran al parque
un ‘objeto’, pasivo, centrado en atributos fisicos. El usuario, componente primordial en esta ecuacion, lo
considera un ‘sujeto’, un evento y, por lo tanto, activo. La falta de coincidencia entre estas dos percepciones
vuelve fragil al parque.

En la presente discusion sobre la ‘espacialidad’” de los problemas sociales, el parque, a través de un sistema de
parques, puede contribuir a promover una forma urbana saludable, legible, segura, bella y vivible.

Abstract:

The park is a space imbued with a duality which is conformed by a long-lived and constant ingredient, when
one talks of nature, and a much more recent one, but no less powerful ingredient, when one talks of democracy.
The disciplines charged with the location, design, construction and management of urban parks have
attempted to solve the urban question first technically, socially and economically, and through a more current
view about perception, identity and social justice.

This research demonstrates that parks continue to represent a moral space, a space of ‘goodness’, through
layers of commonplaces found in survey testimonials, mental maps, newspaper articles, books about parks
and about cities.

Not all professionals responsible for the design and care of parks understand this duality, or the wealth of
diverse meaning parks convey to all types of users. Designers, Planners and Managers see the patk as an
‘object’, a passive space whose success is centered on rearranging physical attributes. Users consider the park
to be a ‘subject’, an active element of the city, an event. The park can lose its power and become fragile when
projects do not meet users’ expectations.

In the present discussion on the ‘spaciality’ of social problems, the urban park can contribute to promote a
healthy, legible, just, beautiful and liveable urban form.
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El parque: naturaleza y democracia en la forma urbana

El parque urbano es un fenémeno cultural, un elemento bueno de la ciudad moderna, que se
institucionaliza en la segunda mitad del siglo XIX.

No todos los profesionistas de lo urbano conocen el potencial del parque. El parque arrastra en su
identidad significado que viene del pasado, como es la #naturaleza, asi como la incorporacion, a partir
del siglo XIX, de la idea de democracia.

A través de la bondad del parque se busca una aproximacién cualitativa a la forma urbana. El
parque imprime ‘calidad’ a la ciudad como bien lo atestiguan las siguientes fuentes: a. autores del
tema parque; b. autores del tema ciudad; c. encuestas a disefiadores y administradores de parques; d.
encuestas a usuarios de parques de diferentes edades, género, nivel socioeconémico y ocupacion.

Se aborda la forma urbana a través del parque, mostrando las coincidencias y diferencias en ideas de
autores, disefladores, administradores y usuarios. Al final se describen ejemplos de utilizacién de un
sistema de parques en beneficio de un entorno construido cualitativo.

1. Genealogia de la bondad del parque

Las diferentes formas de ver la naturaleza imprimen una historicidad al parque. Adicionalmente el
parque es un espacio de ‘socializaciéon’, un espacio de democracia donde debe regir el libre acceso a
todos.

La nocién de naturaleza se arrastra de la Antigiedad, a través de las ideas de paraiso, paisaje, y rus
In urbe (campo en la ciudad).

1

Figura 1. Los horti de la Roma Imperial1

RUS IN URBE

Es una frase acufiada en la Roma Imperial. La idea viene de los jardines persas, a través de Grecia,
para crear una atmosfera ‘moral’ de virtud en el espacio abierto?. Algunos nobles abrieron al publico
sus espacios arbolados, huertos u borti>

Durante el Medioevo, el campo productivo se fusioné con el bosque, convirtiéndose en el ‘ommon’
de la villa, en los huertos monacales y en los jardines y cotos de caza de los sefiores feudales.*

Durante el Renacimiento la arquitectura palaciega se extendié al espacio exterior en forma de
jardines geometrizados, y luego recreaciones de Arcadia. El campo se consideraba virtuoso y la
ciudad el nido de corrupcion.®

En la Ilustracion, Rousseau® ponderé las bondades del campo. En el siglo XIX, con la
metropolizacion de las ciudades, el parque resulté el antidoto a los venenos de la industrializacion.”

El movimiento ‘Ciudad Jardin’ fue un intento de llevar la ciudad al campo (urbe in hortus) para
obtener los beneficios de ambos en esta fusiéon.® La baja densidad de estas extensiones propicio la
suburbanizacion.
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En el Movimiento Moderno el parque se convirtié en emplazamiento de monumentales edificios de
vivienda que sustitufan el espacio puablico y el sentido de comunidad.’

En la década de 1960, los llamados morfologistas urbanos intentaron regresar a las bondades de la
ciudad tradicional, a través de la dialéctica entre la traza, la subdivisién del suelo y la edificacién. 10
Sin embargo, el parque en este analisis no quedaba claramente incluido.

En la década de 1990, los Neourbanistas quisieron contrarrestar la suburbanizacién a través de
promover una forma urbana compacta, conectada y compleja, reconociendo al parque como parte
del espacio publico formativo de la ciudad.!

En la actualidad, el campo en la ciudad ha cobrado significados mas globales como preservacion de
la naturaleza, insercién de agricultura urbana, y la nueva estética de parques con plantas productivas
y medicinales.!2

PARAISO

En la mitologia sumeria del tercer milenio a.C., habia la idea de un jardin divino,' llamado ‘pairi-
daeza’ que ademas significaba amurallado. Se traslada luego al griego paradeisos, significando
terreno cercado, y llega al latin tardio como paradisus.!* La versién griega de los textos hebraicos
utiliz6 el término paradeisos para el Jardin del Edén.!>

Figura 2. Bajo-relieve del siglo VIl a.C., Arpista en los Jardines de Senacherib, en el Palacio de Ninive, Mesopotamia
(Iraq).16

Hermanado con paradisus esta el griego peri “alrededor de’, y #ezchos ‘muro’. Combinados dan el latin
pértica, con lo que se medfa un encierro de animales. De pértica se deriva parricus que es la raiz
latina de parque.'” Se percibe una relacién etimolégica entre paraiso y parque. De lo protegido,
encerrado, cercado, parece derivarse la connotacién de exclusivo, sagrado, sélo para los escogidos.

Durante el Medioevo el hbortus conclusus o huerto monacal, ofrecia un espacio de contemplacién y

paz.

A partir del Renacimiento, la idea de un parafso terrenal siempre estuvo vinculada al jardin
primordial, cuya materializacion se volvié competencia de virtuosismo técnico, artistico y de poder.

La industrializacién provocod la metropolizacion de las ciudades y el surgimiento de utopias en
busca del paraiso perdido, que deriva en la actual bisqueda de narrativas Edénicas cuando el ser
humano vivia en unisono con el resto de los seres vivos.!8

PAISAJE

La idea de ‘paisaje’ es una idea que surge en el Renacimiento, a través de la pintura cuando artistas
captaron elementos de la naturaleza que provocaron sentimientos que quedaron imbuidos en la
memoria, apreciando su valor estético, y mas importantemente, su valor emotivo.!

El paisaje que se crea con el parque estd empapado de simbolismo. El filésofo francés Alain Roger
comenta que la naturaleza es un producto de nuestro cerebro? y los paisajes que visualizamos estan
matizados por lo que nuestro cerebro percibe o ha sido ‘entrenado’ a percibir. Las pinturas a
continuacién muestran el cambio de significado de naturaleza, a través de la representacién de la
idea de ‘parque’.
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Entre 1720 y 1743 1910 1970

Figuras 3, 4 y 5. De izquierda a derecha: Concert in the Park, Nicolas Lancret” The Park, Gustav Klimt? Le Parc des
Sources, David Hockney23

Muchas profesiones estin involucradas en el diseflo, construccién y administraciéon de parques.
Todas disefian la naturaleza del parque, como objeto. ¢Quién disefia la democracia del parque, como
espacio social, como conjunto de espacios que estructuran la forma urbana?

2. Lugares comunes del parque y su vinculo con la ciudad

La Genealogia de la Bondad del Parque nos permite entender la capacidad de beneficio que tiene el
parque en el entorno urbano. La préxima tabla muestra conclusiones del analisis comparativo de
similitudes encontradas entre autores y encuestas a disefladores, administradores y usuarios de
parques. Aunque naturaleza sea un componente omnipresente, democracia tiene un peso relativo
mayor. Los autores cuyo tema es la ciudad coinciden en que el parque es un excelente
Estructurador Urbano. Tanto autores como encuestados coinciden en que el parque es un
Dispensador de Salud Urbana, que no sélo tiene connotaciones para las personas, sino que toca
aspectos de salud urbana y ambiental también. Como Pacificador Psicolégico también contribuye a
aminorar el estrés provocado por la actividad, ruido y caos que podtia desencadenar una forma
urbana no amigable.

LUGAHES CUMUNES 32 Autores, Encuestas, Mapas Mentales y Périodicos

ENCUESTAS

LUGARES COMUNES

NATURALEZA EL GUARDIAN DE LA NATURALEZA [ | | SO | S —
EL CONTINUADOR DE LA MEMORIA BUCOLICA --
I I — =

(8) EL EMBELLECEDOR DE LA IMAGEN Y EL PAISAE
eosensanorDELASALUD URBANA [ D D O e e
DEMOCRACIA e -
EL COHESIONADOR SOCIAL
BONDAD EL CUPIDO =
(15 EL PACIFICADOR PSICOLGGICO = [ s A | —
EL TRANSMISOR DE CULTURA, ARTE Y VALORES HUMANOS
EL LUGAR DE RECREACION [ ] | | A /|
EL LUGAR DEL DEPORTE e
DEMUGHACIA EL PERPETUADOR DE VALORES BURGUESES
MALDAD "

Il B B
(6) ELINCULCADOR DE INSEGURIDAD -

DE JARDIN PRIVADO A PARQUE PUBLICO . .

Figura 6. Tabla comparativa de Lugares Comunes mds recurrentes en autores y encuestas.
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Diferencias encontradas entre disefiadores, administradores y usuarios:

* Los disefladores consideran al parque un objeto, naturaleza artealizada, sometida. Esto
implica que el parque no se considera un elemento crucial dentro de la forma
urbana.

* Los administradores consideran al parque un objeto, dificil de mantener por falta de
recursos. Esto implica que al parque se le dedica poco presupuesto para su
mantenimiento y, por lo tanto, sujeto a las presiones del mercado inmobiliario.

*  Los usuarios consideran al parque un evento, donde se realizan actividades en la naturaleza.
Esto implica que el parque es un elemento que brinda cualidades que otros
equipamientos no ofrecen.

* En libros, socidlogos, antropdlogos, psicélogos, coinciden en que en el disefio del parque
urbano falta la participacién ciudadana. Esto implica que hay poca colaboraciéon entre
disefiadores, administradores y usuarios y las expectativas de estos tres actores
probablemente no se cumplan.

Reflexiones generales. El parque significa para la forma urbana:

*  Lugar de la moral, donde se desarrollan comportamientos buenos.

*  Contribuidor a construir sentido de comunidad.

*  Espacio capaz de convertirse en ‘place’, o sea, un lugar significativo y afectivo.?

*  Propiciador de trabajo colaborativo entre disefiadores, administradores y usuarios.
* Estructurador poderoso fisico-espacial, pero fragil si no se le cuida.

* Parque o sistema de parques son potenciales generadores de forma urbana
cualitativa.

*  Estas bondades podrian retroalimentar politicas publicas.

3. Formas urbanas estructuradas a través de sus parques

1. El Movimiento Moderno y Chandigarh, Punjab, India

Le Corbusier fue invitado en 1950% a disefiar la nueva capital del Punjab. Establecié un esquema
de jerarquias viales (avenidas primarias, bulevares, calles-bazar, calles secundarias y terciarias,
senderos peatonales),? dividiendo la ciudad en sectores y yuxtaponiendo un sistema de parques,
basado en jerarquia de espacios abiertos.

Figuras 7 y 8. Plan Maestro de Le Corbusier de 19517 foto aérea mostrando el conjunto urbano realizado.”®
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Figuras 9 y 10. Foto aérea mostréndo,

Se disefiaron diferentes densidades de vivienda para cada barrio, con el fin de mezclar niveles de
ingreso y edades de los habitantes. La distribucién de los equipamientos permite una semi-
autonomia de los barrios.

Lecciones: En los anilisis de esta forma urbana no se le da la importancia que merece la
infraestructura verde o sistema de parques que tan novedosamente se planted para esta ciudad del
Siglo XX. La forma urbana basada en una yuxtaposicién del sistema viario con un sistema de
parques, proporciona intimidad, calidad de imagen y caminabilidad, asi como equipamientos a los
barrios.

2. “Ciudad Jardin” en la Ciudad de México, fraccionamiento San Juan de Aragoén

Fue un proyecto de vivienda de interés social en la década de 1960.32  Se basa en una reticula en
circuitos-herradura, con una estructura primaria a base de grandes avenidas con amplios
camellones, que funcionan como parques lineales.

Dentro de esta estructura primaria se forman barrios alrededor de centros conformados por un
parque que alberga equipamientos y que sirve de remate y retorno de los circuitos de la red
secundaria, que alojan lotes de frentes angostos, casas alineadas al paramento, creando un marco
definido a la calle y permitiendo permeabilidad de la arquitectura sobre el espacio publico.

Figuras 15, 16y 17. Fotos aéreas® de izquierda a derecha: conjunto de 12.y 22, Secciones del Fraccionamiento San
Juan de Aragdn; acercamiento al sistema de parques (verde, parques, plazas y avenidas/borde arboladas), la vialidad
en circuitos de vivienda (amarillo) y los equipamientos (rojo); senderos peatonales (raya amarilla discontinua)
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B i s ~ B * z o 3 oy » 8
Figuras 18, 19y 20. Fotos de izquierda a derecha, camellén/parque lineal en avenidas/borde; Centro de Barrio; calle
residencial vista desde el parque34

Lecciones: Grupos vecinales se organizan por circuito gracias al numero limitado de viviendas que
los conforman. Los centros de barrio con sus equipamientos tienden a auto-regular los usos del
suelo, donde viviendas frente a escuelas convierten una parte del lote en papeleria, fotocopiadora,
miscelanea, enriqueciendo la mezcla de usos. Los parques, al estar conectados y accesibles a todas
las viviendas, constituyen una opcién de movilidad adicional.

3. Modi’in, Israel

Ciudad nueva, construida en Israel entre Jerusalem y Tel Aviv, para absorber crecimiento de
poblacién debido al 'boom" demografico y creacién de nuevos centros industriales y fuentes de
empleo en el sector servicios. El Plan Maestro es del Arq. Moshe Safdie y sus asociados, iniciado
en 1989.%

El terreno fue una antigua reserva militar, sobre varias colinas que forman un sistema de valles que
se interconectan. La vivienda se dispone a lo largo de calles que siguen el trazo de las curvas de
nivel. Se forman senderos peatonales que se escalonan de la cima al fondo del valle, con terrazas
ajardinadas para descanso y confort. Estos senderos rematan en los parques al fondo de los valles.

La lotificacion permite desarrollos inmobiliarios muy diversos, multifamiliares, duplex,
unifamiliares, con la premisa de respetar el espacio publico y conformar cintas urbanas de interés y
orientadoras. El material local es la piedra caliza color marfil y a pesar de las formas arquitectonicas
diversas, se logra una gran unidad de conjunto.

Figuras 21y 22. Dos escalas mostrando 1) el sistema de parques a la izquierda (en verde), 2) las opciones de
circulacion vehicular (raya amarilla continua), peatonal y ciclo pistas (raya amarilla discontinua) a la derecha.®®

Figuras 23, 24 y 25. Vistas de la esfera publica de las diferentes densidades de vivienda y equipamientos37
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Lecciones: Partir de un Plan Maestro que establece las reglas generales de la estructura primaria,
los bordes de los barrios, asi como la localizacién del centro de ciudad y centros de barrio, crea guia
para los disefiadores que realizaran el detalle.’® La jerarquia de parques y espacio publico le brinda
imageabilidad, orientacién y caminabilidad a la solucién.

5. A modo de epilogo

El parque urbano es un elemento poderoso de la ciudad moderna. Mientras mejor conectados
estén los parques entre si, a través de avenidas arboladas, senderos, cafiadas y arroyos protegidos y
la preservacion de los baluartes naturales de un sitio, se fortaleceran, crearan orgullo de lugar e
inspiraran cuidado por parte de usuarios, administracién local e iniciativa privada.

El parque contribuye no sélo a la parte fisica y organizativa de la forma urbana, sino a la parte
perceptual y simbdlica. Tan es un elemento de embellecimiento y estructuracién, como un elemento
de cohesidn, pacificaciéon y constructor de comunidad. Nuestra ciudad, la de la posmodernidad,
requiere de espacios significativos, de distribucién equitativa de valor y de edificacion de memoria
urbana cualitativa.

El parque nos ensefla con su transformacién, la historicidad de la sustentabilidad, un paradigma
actual que es ineludible. Este ejercicio de lugares comunes permite visualizar las distinciones que ha
habido en lo que tenemos como nocién de naturaleza y de democracia. De naturaleza hemos
evolucionado de la virtud del campo a la competitividad de la ciudad gracias, en parte, a sus
parques. De democracia hemos evolucionado de la educacién de la clase obrera al derecho a la ciudad.

DISTINCIONES DE NATURALEZA DISTINCIONES DE DEMOCRACIA
SOCIEDAD DE CORTE | CIUDAD MODERNA | CIUDAD POSTMODERNA l§ CIUDAD MODERNA | CIUDAD MODERNA | CIUDAD POSTMODERNA
(ANTIGUO REGIMEN) SIGLOS XIX Y XX SIGLOS XX Y XXI SIGLO XIX SIGLO XX SIGLOS XX Y XXI
ittt CONFORMACION DE ‘PLACE, ESPACIO
“m xum.;mm S\ SARNO Vo) SIGNIFICATIVO
e
CLASE OBRERA NIVELES DE INGRESO CUDADANA, DERECHO A LA CIUDAD
TIPIFICACION DE LA NATURALEZA
NOCION DE PARAISD, (PARQUESNACIONALES / AREAS  SISTEMA DE PARQUES Y COMPETITIVIDAD RECREDY PASED SENTID0 DE LUGAR, DELESPACIO FISICO AL SOCIAL, DE
VALOR PAISAISTICO mw/m DE LA CIUDAD IDENTIDAD DE SITIO APROPIACIGN, OE LA MEMORIA

Figuras 26 y 27. Resumen de Distinciones Histdricas en Naturaleza y Democracia referidas al espacio abierto urbano.

El parque urbano no serd la solucién a todos los males de la urbe. Sin embargo, es una parte crucial
de la morfologia y es uno de los elementos esenciales del bienestar de la ciudad y de los ciudadanos.
Lo trascendental no es la forma del parque en si, sino lo que contribuye a la calidad de la forma
urbana. En este sentido su produccién, su utilizacién, su custodia, deben realizarse con mucho
esmero y de manera colaborativa entre disefladores, administradores y usuarios.
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Figura 30. MODY'IN, Israel, 1989
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Dualidades formales entre la ‘vieja’ y la ‘nueva’ Avenida
Brigadeiro Faria Lima, en S3o Paulo (1970-2018)

Formal dualities between the ‘old” and ‘new’ Brigadeiro
(1970-2018)

Joice Chimati Giannotto', José Geraldo Sim&es Junior’

! Universidade Presbiteriana Mackenzie
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plans

Resumen:

El objetivo de este articulo es comparar las dualidades formales y temporales en la morfologia de las
manzanas ¢ de los edificios de la Avenida Faria Lima, ubicada en el principal vector de crecimiento de la
ciudad de Sao Paulo.

Podemos evidenciar tres perfodos en las transformaciones de la via: hasta 1970 — cuando es una calle, y
predominan residencias de patrén horizontal; de 1970 a 1995 - la 'vieja' Faria Lima, cuando se configuré la
nueva centralidad de la ciudad, ocupada por edificios altos de comercio y servicios; y de 1995 a los dias
actuales - la 'nueva' Faria Lima, cuando fue ampliada y pasé a ser ocupada por edificios corporativos de
empresas transnacionales. El estudio comparativo entre la avenida de los afios 70 y de los tiempos actuales
nos muestra que inicialmente la arquitectura promovia una gran integracién entre la calle y los espacios
activos situados en la planta baja de los edificios, en general ocupados por establecimientos comerciales,
restaurantes y lugares de ocio, favoreciendo una intensa sociabilidad. En el tramo nuevo, esa integracion fue
perdida. Los lotes son mucho mas grandes, ya menudo los edificios ocupan la integridad de la manzana. La
arquitectura valora la monumentalidad en la entrada de lo edificio, con grandes a#riuns, donde la presencia de
actividades comerciales y de integracién con el espacio publico inexiste. De esta forma, sin los atractivos de
permanencia y convivencia en el nivel de las aceras, la calle queda vaciada de peatones, y pierde su funcion de
sociabilidad, tan agradable y presente en el tramo mas antiguo.

Abstract:

The objective of this article is to compare the formal and temporal dualities in the morphology of the blocks
of the buildings of Avenida Faria Lima, located in the main growth vector of the city of Sio Paulo.

We can consider three periods in the transformations of the avenue: until 1970-when residences of horizontal
pattern predominate; from 1970 to 1995 - the 'old' Fatria Lima, when the new centrality of the city was
configured, occupied by tall buildings of commerce and services; and from 1995 until the present - the 'new'
Faria Lima, when it was enlarged and became occupied by corporate buildings of transnational companies.
The comparative study between the avenue of the 70s and the current times shows that initially the
architecture promoted a great integration between the street and the active spaces located in the ground floor
of buildings, generally occupied by commercial establishments, restaurants and places of leisure, increasing
sociability. In the new section of the avenue, that integration was lost. The lots are much larger, and buildings
often occupy the entire block. The architecture values the entrance of the building and its monumentality,
with large atriums, where the presence of commercial activities and of integration with the public space
should not exist. Thus, without the attractions of permanent and integrated uses on the ground floor, the
sidewalk is emptied of pedestrians, and loses its function of sociability, so agreeable in the oldest section of
the avenue.
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Introduccion

Este articulo tiene como objetivo explorar las dualidades existentes entre la 'nueva' y la 'vieja'
Avenida Brigadeiro Faria Lima, hoy una de las mas importantes vias de la ciudad, ubicada en uno de
los principales vectores de crecimiento de Sao Paulo.

Durante sus primeros 300 afios la ciudad de Sao Paulo se concentrd en la region del 'centro viejo' al
este del Valle del Anhangabad y dentro del triangulo formado por las iglesias de San Bento, San
Francisco y Nuestra Sefiora del Carmen. A partir de la Segunda Gran Guerra, el comercio de lujo
comienza a desplazarse hacia el oeste del Anhangabau, hacia la Plaza de la Republica, drea que se
conoce como 'centro nuevo' (Reis 2004; Toledo 2004).

La Avenida Paulista inaugurada en 1891, y que abrigaba palacetes de la elite paulistana, a partir de la
década de 1940 comenzd a sufrir un proceso de verticalizacidén, pasando gradualmente a ser
ocupada por empresas, bancos y actividades culturales. En la década de 1970, ya estaba consolidada
como centro financiero de la ciudad y consolidada una nueva centralidad (Fragoli 2000).

El comercio de lujo ya se habfa expandido por la calle Augusta, hasta llegar a la calle Iguatemi.
Cuando el primer trecho de las obras de prolongacién y ampliacién de la via fue inaugurado en
1970 la calle pasé a llamarse Avenida Brigadeiro Faria Lima. La avenida pasé por un rapido proceso
de verticalizacién con edificios comerciales y de setrvicios, convirtiéndose en el nuevo centro
financiero de la ciudad. Reforzando la centralidad que sigue por el vector suroeste de la ciudad con
la implantaciéon del Centro Empresarial Sdo Paulo(CENESP), el desarrollo de la Avenida Luiz
Catlos Bertini y la 'nueva' Faria Lima (Camargo 2000).
Centro 'nuevo @R &\ACentro viejo

y
/
f A=

©)] Avenida Paulista

@'vieja' Faria Lima

(7)'nueva’ Faria Lima
|
)

/
@Av&;‘ida Luiz Carlos Berrini

hacara Santo Anténio

CENESP®)

Figura 1. Esquema del desplazamiento de las centrales de Sdo Paulo - a partir del centro 'viejo' hacia el centro
'nuevo’, Avenida Paulista y siguiendo por el vector suroeste. Fuente: la autora, 2018.

Podemos caracterizar tres periodos de tiempo a lo largo del desarrollo de la Avenida Brigadeiro
Faria Lima: hasta 1970 - cuando era llamada Calle Iguatemi; de 1970 a 1995 - la 'vieja' Faria Lima,
de la inauguracién del primer trecho a la consolidacién como una nueva centralidad en la ciudad de
Sdo Paulo; y de 1995 a los dias actuales - la 'nueva' Faria Lima, con la inauguracién de otros tres
trechos (Pinheiros, Itaim y Vila Olimpia) con edificios corporativos de empresas internacionales,
integrando el sector 'global' de la ciudad.
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Figura 2. La 'nueva'y la 'vieja' Faria Lima - demarcacién de los tramos de la avenida segun fueron inaugurados a lo
largo del tiempo. Fuente: la autora, 2018.

1. La calle Iguatemi

Aunque el barrio de Pinheiros es uno de los mas antiguos de Sdo Paulo, sélo aparece en los mapas
de la ciudad en 1897. Las primeras noticias sobre la calle Iguatemi aparecen alrededor de 1915 y sus
primeros indicios aparecen en los mapas a partir de 1916 (PMSP 1916), pero su trazado aparece
solo en los mapas de 1930, a partir de la Rua dos Pinheiros hasta la calle Tabapua. La bucélica via
quedaba mas alla de los limites suburbanos de la ciudad de Sio Paulo y abrigaba, en un primer
momento, chacras. La ciudad crecié en direccién suroeste y las chacras comenzaron a dar lugar a
edificaciones predominantemente residenciales, comercios y servicios de ambito local.

En 1937, el Alcalde Fabio da Silva Prado aprobd la prolongacion de la via hacia la calle Joaquim
Floriano (PMSP 1937). Y entre 1942 y 1945 alli construyé su solar, un factor que probablemente
atrajo a la elite paulistana hacia la regién. En la década de 1940 las casas de la calle eran descritas
como palacetes y la oferta de comercios y servicios se ampliaba gradualmente cada vez mas lujosos
y sofisticados, culminando con la inauguracién del Shopping Center Iguatemi, el primero de la
ciudad de Sao Paulo en 1966 (O Estado de Sio Paulo 1960).

En noviembre de 1967, el alcalde Faria Lima presenté al Ayuntamiento el proyecto Iguatemi, que
consistfa en prolongar y ampliar la calle Iguatemi, para conectar el barrio de Pinheiros al Brooklin,
con cerca de 5 km de largo y ancho entre 40m y 50m. El proyecto causé mucha polémica, con
cuestionamientos sobre su real necesidad, su trayectoria y nimero de expropiaciones necesarias
para hacerlo viable. En enero de 1968, a través de una maniobra politica el proyecto fue aprobado
por plazo (PMSP 1968, Camargo 2000, Savio 2003). Las obras se iniciaron en la regién mas noble
de la via, entre las Avenidas Rebougas y la Ciudad Jardim. En 1969, murié el Brigadeiro Faria Lima,
el nombre de la via fue cambiado y el primer tramo de la Avenida Brigadeiro Faria Lima fue
inaugurada por su hijo José Eduardo en 28 marzo de 1970.

2. La'vieja' Faria Lima

El primer tramo de la Avenida Brigadeiro Faria Lima, entre las calles Teodoro Sampaio y Jerénimo
da Veiga, actualmente es conocido como 'vieja' Faria Lima (Figura 2). Durante la ejecucién de las
obras hubo un movimiento de especulaciéon inmobiliaria, ya que la Avenida Paulista, que en esta
época era el centro financiero de la ciudad comenzaba a dar sefiales de saturaciéon y la nueva
avenida presentaria condiciones para albergar nuevos edificios de comercio y servicios que podrian
atender la demanda del mercado.
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Figura 3. Edificios de oficinas de la 'vieja' Faria Lima de acuerdo con la década en que fueron construidos y forma de
las cuadras de la via. Fuente: la autora, 2018.
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Figura 4. Usos de los suelos térmicos. Fuente: la autora, 2018.

Los mapas demuestran que no hay un patrén uniforme en las canchas, que poseen gran variaciéon
de formas y dimensiones. La mayorfa de los lotes de los edificios tienen areas entre 500m? y
2.000m? (Figura 3).

Por ser uno de los principales centros financieros de la ciudad de Sio Paulo, los edificios de oficinas
son el elemento predominante en el paisaje de la Avenida Brigadeiro Faria Lima, tanto en la parte
'vieja', como en la parte 'nueva'. Al catalogar estos edificios se constaté que no hubo un proceso de
sustitucién de edificios en la via, o sea, los edificios construidos a pattir de la década de 1970 hasta
los dias actuales coexisten en el paisaje (Figura 3). También fue posible identificar diferentes
relaciones entre los edificios y la ciudad, especialmente cuando observamos los usos destinados a
los pavimentos térreos, que al cruzar los datos de las figuras 3 y 4 resulta evidente la adopcién de
determinadas tipologfas en décadas especificas.
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En la 'vieja' Faria Lima, existen tres edificios de oficinas remanentes de la década de 1960: Iramaia,
Irapurt y CIAM. Los edificios Iramaia y CIAM, todavia hoy preservan sus caracteristicas originales
como las fachadas de mortero pintadas y el comercio a nivel local en el suelo de planta baja.
Mientras que el edificio Irapurd fue retrofitado y presenta caracteristicas mas contemporaneas
como la piel de vidrio en la fachada, el cierre del lote con barreras de cristal y la planta baja de uso
privado (Figura 5)

Figura 5. De izquierda a derecha Edificio Iramaia, Irapurt y CIAM. Fuente: acervo personal, 2018.

El levantamiento realizado apunté que en la década de 1970 se construyeron 40 edificios de oficinas
en este tramo de la via (Figura 3). Varias constructoras actuaban en la regién, pero cabe destacar a
dos, que concentraban la mayoria de los emprendimientos: la Construtora Adolfo Lindenberg
(CAL) y la Construtora Gomes de Almeida Fernandes. Los lanzamientos tenfan grandes similitudes
en su forma de incorporacién: habia una gran divulgacién de los emprendimientos anunciando la
venta de conjunto e incluso de pisos enteros, que podrian ser adquiridos por interesados en montar
sus oficinas y consultorios o por inversores (Figura 6). A partir de la venta de las unidades, se
formaba el capital necesario para financiar la construccion del edificio, modelo muy semejante a lo
que sucede con los edificios residenciales ain hoy en Sao Paulo.

Vocé gostaria de ter seu
escritério de engenharia
na Avenida Faria Lima?

De
Lindenberg
em

Lindenberg
a Av. Faria Lima vai se tornando
0 mais moderno e agradavel
centro comercial da cidade.

0 seu lugar na

M Ay Faria Lima

i| mmtsunmsmmmw
ANDARES DE 182’

7y

Figura 6. Anuncios de los edificios Capitania, Consejero Antonio Prado, Ferraz de Almeida y Consejero Souza y Melo.
Fuente: O Estado de S3o Paulo, 1972a; O Estado de Sdo Paulo, 1972b; O Estado de Sdo Paulo, 1972c; O Estado de Sdo
Paulo, 1973.

La arquitectura de estos edificios estaba marcada por el uso del concreto aparente y de la
composicion de fachada a través de sus marcos para dar unidad al disefio del edificio (Figura 7). El
cruce de los datos levantados en las figuras 3 y 4, nos indica que la mayoria de estos edificios
presentaba en su suelo galerfas, comercios y servicios de ambito local. El comercio de lujo
actualmente tiende a concentrarse en el Shopping Center Iguatemi, a excepcidon de algunos
restaurantes y cafés de mejor estaindar que se encuentran directamente en la via.

Los estudios de Gehl (2009) apuntaron que "se puede observar una estrecha relacién entre la
calidad de los espacios y las actividades exteriores", y crea cinco categotias para analizar los térreos:
activos, atractivos, mixtos, mondtonos o inactivos, o sea, como menores las unidades, cuanto
mayor sea la cantidad de accesos al exterior, la variedad de funciones, la existencia de buenos
detalles y materiales en las fachadas, mas activa es (Gehl 2013). De esta manera percibimos que las
tiendas callejeras y galerfas de este tramo de la via contribuyen sensiblemente a la animacién de la
avenida, a pesar de las pocas areas verdes y espacios de convivencia significativos. También es
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posible notar en estos edificios una especial preocupacion con la escala humana, segin Karssenberg
(2015), los “plinths son cruciales para la experiencia y el atractivo del espacio urbano, ya sea en areas
residenciales o comerciales". Es bastante comun identificar dentro de esta produccién
arquitecténica la incorporacion del retroceso frontal al paseo, ademas de una diferenciacién entre el
basamento y la parte alta de los edificios (Figura 7), lo que hace que la percepcién de la escala se
acerque mds al nivel de los ojos, generando una sensacién de mayor seguridad y pertenencia al local.

Figura 7. De izquierda a derecha Edificio Bardn de Iguatemi, Calcenter, Parque Iguatemi - ejemplo de la produccién
de las constructoras CAL y Gomes de Almeida Fernandes. Fuente: acervo personal, 2018.

Los afios de 1980 considerados la década perdida debido a una grave crisis econémica enfrentada
por el pais tuvieron reflejo en la produccion arquitectonica de la 'vieja' Faria Lima. Se construyeron
solamente seis edificios: CREA, Centro Empresarial Mario Garnero (Torres Norte y Sur), Dacon,
Faria Lima 1306 (Piedra Grande), y Faria Lima. Podemos considerar que la arquitectura de esta
década establece una transicién entre lo que venia siendo practicado y la arquitectura global (Figura
8) - el uso del concreto aparente disminuye y de las pieles de vidrio aumenta. Cuando analizamos el
uso de los pavimentos térreos verificamos una alteracién con relacién al periodo anterior, los
térreos tienden a tener usos privados, aunque ain existe la integracién del retroceso frontal con el
paseo a la presencia del comercio local es menos evidente y comienza a surgir el concepto de En el
caso del Centro Empresarial Mario Garnero que cred areas ajardinadas entre las dos torres, sin
embargo la permanencia de los peatones no es tan efectiva , tal vez por falta de atractivos como los
proporcionados por los pequefios comercios verificados en otras partes de la via.

——— - e ——— = 8= e
Figura 8. De izquierda a derecha Edificio CREA, Centro Empresarial Mario Garnero (Torres Norte y Sur), Dacon, Faria
Lima 1306 y Faria Lima. Fuente: acervo personal, 2018.ria Lima. Fuente: archivo personal, 2018.

La década de 1990 también tuvo una produccioén pequefia. Se construyeron sélo ocho edificios,
pues la via ya estaba consolidada y la oferta de terrenos cada vez mas escasa en este tramo. En 1995
fue aprobada la Operacién Urbana Consorciada Faria Lima (OUCFL) que pas6é a permitir una
mayor verticalizacibn a cambio de contrapartida financiera, con existencias de potencial
constructivo predefinidas para usos residenciales y no residenciales (PMSP 1995). Pero sus efectos
son mas marcados en la 'nueva' Faria Lima, especialmente en el tramo Sur. En este tramo de la via
podemos considerar que la produccion arquitectonica atin estaba en el proceso de transicién hacia
la arquitectura global (Figura 9). Los térreos a su vez siguen la tendencia de tener un uso mas
restringido a la poblacién de los edificios.
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Figura 9. De izquierda a derecha Edificio Armando Shibata, Lieja, Los Bandeirantes, FLBC y San Paolo. Fuentes: Google
Street View, acceso 09 sep. 2017 (Ed. Armando Shibata y FLBC); el acervo personal, 2018 (Ed. Liege, Los Bandeirantes
y FLBC).

Las décadas de 2000 y 2010 tienen baja produccién arquitecténica en la 'vieja' Faria Lima, con sélo
cuatro ejemplares. En este periodo la actividad mayor ocutre en la 'nueva' Fatia Lima como
veremos en la proxima seccién. La arquitectura es predominantemente internacional, se percibe que
hay también un cambio en la percepcién de la escala de los edificios, que dejan de destacar el plinth,
haciendo que los edificios adquieran una escala mas monumental (Figura 10).

T — = -—
Figura 10. De izquierda a derecha Edificio Plaza Iguatemi, Plaza Sdo Lourenco, Teoemp y Alvino Slaviero. Fuentes:

Google Street View, acceso 09 sep. 2017 (Ed. Plaza Iguatemi); el archivo personal, 2018 (Ed. Plaza San Lorenco,
Teoemp y Alvino Slaviero).

3. La ‘nueva’ Faria Lima

Después de la inauguracion de la 'vieja' Faria Lima en 1970, el ritmo de las obras disminuyd,
especialmente en funcién de la crisis econémica que se abatié sobre el pafs en la década de 1980.
Las obras de esta via siempre fueron polémicas, principalmente en relacién al trazado propuesto vy,
a la cantidad de demoliciones necesarias para viabilizarlas. Desapropiados que no concordaban con
los valores propuestos por el ayuntamiento entraban con acciones para que éstos fueran revisados y
los procesos se arrastra a lo largo de los afios.

Las obras fueron retomadas con fuerza en la década de 1990. Las elecciones de 1996 hicieron que
hubiera una carrera electoral y obras que no pudieran quedar dentro de este cronograma, muchas
veces, eran canceladas (MELLO 1996; O Estado de Sio Paulo 1995). En 1995, el tramo Pinheiros
fue inaugurado, y en 1996 los trechos Itaim y Vila Olimpia fueron concluidos.

3.1. El tramo Pinheiros (al norte)

El tramo Pinheiros es el mas sinuoso de la avenida, en ¢l es posible observar que asi como en la
'vieja' Faria Lima las canchas no tienen formas regulares y los lotes en su mayotia son pequefios.
(Figura 11).

El mercado inmobiliario estaba agitado, y el alza de los precios de los inmuebles variaba de 30% a
100% de aumento al valor practicado en la época (Mello 1995). La expectativa era que se despertara
el interés de los inversores en este tramo de la via, atraidos por la nueva infraestructura disponible y
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por la posibilidad de una mayor verticalizacion debido a la vigencia de la OUCFL. Sin embargo, la
prevision para esta drea no se confirmé y este es el tramo menos verticalizado de todos. Hecho
confirmado por el mantenimiento del perfil horizontal de ocupacién con pequefios comercios,
algunas residencias que alin persisten, areas remanentes de las obras y sélo tres edificios
comerciales: Maria Christina, 1959; Alzira Dias, 1978; y Torre Faria Lima, 2001 - fase 1 y 2004 -
fase 2 (Figura 12).

'nueva’ Faria Lima - Pinheiros _ 'vieja' Faria Li
; iy R
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Figura 11. Edificios de oficinas del tramo Pinheiros de la nueva 'Faria Lima de acuerdo con la década en que fueron
construidos. La forma y geometria de las manzanas dificulta la verticalizacion. Fuente: elaboracién propia, 2018.

Al contrario de la 'vieja' Faria Lima, el analisis de la ocupacion de los térreos de los edificios de
oficinas en el tramo Pinheiros no es relevante, pues estos edificios no son el elemento
predominante en el paisaje y por estar distantes uno de los otros no generan una continuidad de la
lectura. Aqui prevalece la relacién de los pequefios comercios decadentes con la calle, que a pesar
de tener una escala mas humana inhiben la permanencia mas prolongada de peatones.

1. Largo da Batata, 2. pequefios comercios, 3. Edificio Maira Christina, 4. Edificio Alzira Dias, 5. Torre Faria Lima, 6.
Lotes que dan fondos a la Avenida Brigadeiro Faria Lima y areas residuales. En el segundo plano los edificios
residenciales altos del barrio de Pinheiros. Fuente: elaboracién propia sobre Google maps, 2018.
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3.2. El tramo Itaim y Vila Olimpia (al sur)

Asf como en los demas fragmentos es posible notar que las cuadras de estos tramos de la avenida tampoco
poseen formatos y dimensiones regulares. Los lotes en estos trechos son mayores, algunos llegan a casi
20.000m?, podemos atribuir esta diferencia a los incentivos que la OUCFL oftrece para el remembramiento
de lotes a partit de descuentos en la contrapartida financiera y la arquitectura 'global' practicada en esta
region, con edificios de grandes los lazos corporativos y la escala monumental (Figura 13).

EDIFICIOS POR DECADAS
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Il 180 [l 2010 ESTUDIO L

Figura 13. Edificios de oficinas de los tramos Itaim y Vila Olimpia de la 'nueva' Faria Lima de acuerdo con la década en
que fueron construidos y forma de las cuadras de la via. Fuente: la autora, 2018.

). o \;

AU s |
USOS DE LAS PLANTAS BAJAS
[7] PRIVADO / FRUENCIA
M PRIVADO

Figura 14. Usos de los suelos térmicos. Fuente: la autora, 2018.

Los tramos Itaim y Vila Olimpia también estin marcados por el predominio de edificios de
oficinas, pero en este trecho los edificios son de mayor porte. Los edificios poseen una estética
internacional, con sus grandes pieles de vidrio y en general no poseen comercio y servicios de
ambito local en sus pavimentos térreos. La ocupacién predominante o es enteramente de caricter
privado, siendo que buena parte de ellos presentan areas de fruicion para peatones (Figura 14).

Figura 15. De izquierda a derecha Edificio Faria Lima Tower y Ant6nio Alves Ferreira Guedes. Fuente: acervo personal, 2018.

De manera diversa a los edificios de la 'vieja' Faria Lima, la estrategia patra el lanzamiento de los
nuevos emprendimientos no se concentra en la venta de conjuntos por las constructoras, sino en la
viabilidad por incorporadores, que en la mayorfa de los casos, buscan el capital de inversores
internacionales, que seran duefios de los edificios de altisimo patrén, y que haran el alquiler de los
pisos para ser sede de empresas de gran porte y multinacionales. Se percibe también una mayor
actuacién de oficinas de arquitectura internacionales como Skidmore, Owings & Merril (SOM),
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Hellmuth Obata + Kassabaum (HOK), MOED del Arkas & Shannonm Architects y Pei Partners,
que generalmente trabajan en conjunto con oficinas brasilefias como Aflalo y Gasperini, Pontual
Arquitectura, Collago y Monteiro y Contier Arquitectura.

La década de 1990 presentd una baja produccion arquitecténica en la porcion sur de la nueva "Faria
Lima, s6lo dos edificios fueron construidos: Faria Lima Tower (I'Arche) y Antonio Alves Ferreira
Guedes (Birmann 29). Los edificios ya segufan la tendencia de tener suelos terrestres privados, y
fruiciones para peatones en las areas libres de los terrenos (Figura 15).

La década de 2000 la produccién arquitectonica comprendio seis edificios concentrados en el tramo
Ttaim de la 'nueva' Faria Lima y en general tiene porte mayor que los construidos en la década de
1990, siguiendo la misma tendencia de tener terrazas privadas o con fruiciones para peatones.

=

Figura 16. De izquierda a derecha Edificio Millenium (2001),
(2004), Faria Lima Square (2006). Fuente: acervo personal, 2018.

Por fin la década actual, de 2010, trae la mayor produccién arquitecténica de la 'nueva' Faria Lima.
Si comparamos esta produccién con la de la década de 1970, veremos que el nimero de
emprendimientos es menor, pero el metraje de cada uno de ellos es mucho mayor. En general la
incorporacion de estos edificios tardé algunos afios para ser concluida, pues fue necesario comprar
diversos pequefios lotes, para conseguir formar los grandes terrenos (Figuras 17 y 18).

e~ L (e e —
Figura 17. De izquierda a derecha Edificio Spazio Faria Lima, 2010; Patio Malzoni, 2012; y FL 3500, 2013. Fuente:
acervo personal, 2018.

Figura 18. De izquierda a derecha Edificio Mis Silvia Morizono, 2017; planta baja; y planta tipo. Fuente: acervo
personal, 2018 (fotografia); CCP et al 20157 (plantas).

Al caminar por el tramo sur de la 'nueva' Faria Lima, a pesar de no haber una sensacién de
inseguridad, pues todos los nuevos edificios poseen seguridades privadas, se percibe que circulan
menos peatones que en la parte de la 'vieja' Faria Lima. La falta de pequefios cometrcios y servicios
también contribuye a un vaciamiento de las calles, aunque todavia es posible encontrar alguna
permanencia de personas como en el caso del vano libre del Edificio Patio Malzoni (Figura 18).
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Figura 19. De izquierda a derecha Edificio Patio Malzoniy F.L 4300. Fuente: acervo personal, 2017 y 2018.

Un hecho que podtia contribuir a que este trecho de la nueva Faria Lima atraiga a mas personas es
el agotamiento de stocks no residenciales de la OUCFL, o sea, la via que actualmente es
predominantemente de servicios podria tener una mezcla de usos mds rica, con edificios
residenciales, como es el caso FL 4300 - uno de los primeros ejemplares, que tiene una torre con
losas corporativas, una torre de oficinas y una torre residencial (Figura 19).

Consideraciones finales

La Avenida Faria Lima, una de las principales centralidades de Sao Paulo, siempre estuvo bajo
fuerte influencia del mercado inmobiliario. La agitacién del mercado, ya era percibida desde los
tiempos de la calle Iguatemi, con la expansién del comercio de lujo que venia a partir del eje
Augusta. La saturacién de la Avenida Paulista ya daba sefiales de que serfa necesario un nuevo sitio
dentro de la ciudad para albergar un nuevo sector financiero y el Proyecto Iguatemi que preveia la
prolongacién y la ampliacién de la calle Iguatemi vino al encuentro de esta demanda que
desencadend un proceso de verticalizacion acelerado en la region en la década de 1970.

En la 'vieja' Faria Lima la produccion de edificios mixtos, generalmente con cometcio en la planta
baja y servicios en las torres; las largas aceras, muchas veces incorporadas a los retrocesos de frente
de los edificios; y el trato diferenciado dado a los plints de los edificios, son factores que
propiciaron una mayor apropiacion del espacio por las personas que alli circulan diariamente,
resultando en una avenida agitada y activa.

Cabe resaltar que la primera ley de zonificacion de Sdo Paulo es de 1972, y que ésta no trafa
incentivos para que los térreos de los edificios fueran activos. La aprobacién de la OUCFL en 1995,
su reedicion en 2004, trajo incentivos para la ocupacioén de los pavimentos térreos con comercios y
la mayor permeabilidad a través de fruiciones de peatones entre vias que cincundas un memo
terreno. Se han aprobado nuevas legislaciones de uso y ocupacion del suelo (PMSP 2004; PMSP
2016), sin embargo, en la legislacién brasilefia, las Operaciones Urbanas se superponen a las demas
legislaciones, haciendo que los efectos de las leyes de zonificacion vigentes no sean tan perceptibles
en la estructuracion urbana de la Faria Lima.

El tramo Pinheiros, al norte de la 'nueva' Faria Lima, es el tramo menos activo de la via. Con un
horizonte predominantemente horizontal, comercios y servicios a menudo decadentes y areas
residuales de la apertura de la via es el menos atractivo para las personas. Sin embargo, muy cerca
de Faria Lima, existe una gran actividad del mercado inmobiliario con la construccién de edificios
residenciales.

Los tramos Itaim y Vila Olimpia, al sur de la 'nueva' Faria Lima, son los con desarrollo mas reciente
y con una arquitectura 'global' (Figura 18). Diverso del tramo de Pinheiros que ya tenfa una
vocacion comercial, incluso antes de la prolongacién y ampliacién de la via, los tramos al sur se
abrieron sobre un tejido urbano que era marcamante residencial y que fue ocupado por edificios, en
su gran mayotia, de servicios. A pesar de las amplias calzadas y de los espacios de fruicién que
permean los terrenos de los monumentales edificios de servicios, la falta de comercios en el nivel
térreo hace que este tramo de la via sea menos atractivo y con una permanencia menor de los
peatones que por allf transitan, sin embargo el agotamiento de las existencias no residenciales de la
OUCFL, que en un primer momento podtia representar el desinterés del mercado inmobiliario en
la region, podra en el transcurso del tiempo ser una oportunidad de diversificar aun mas el uso de la
via con la inclusién del uso residencial, como el caso del FL 4300, que tiende a traer un movimiento
de personas en horarios diversos al comercial y que activan la calle de manera mas completa.
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Resumen:

Desde este articulo se analiza las diferencias significativas de la capacidad ambiental y del espacio de la
movilidad en diferentes tejidos urbanos del drea metropolitana de Lima. Los costos ambientales y sociales de
la movilidad motorizada en las ciudades evidencian un desequilibrio entre la “movilidad y el medio ambiente”
que se hace presente de formas diferentes segun cada tejido urbano. El objetivo de esta investigacion es
determinar para el AML, si la capacidad ambiental y el espacio de la movilidad de los diferentes tejidos
urbanos, podrian asociarse con costos ambientales y sociales especificos. El disefio metodolégico de la
investigacion es de caricter exploratorio y descriptivo, que a partir de un marco teérico sobre la capacidad
ambiental de la movilidad, espacio de la movilidad; se explica el comportamiento de la movilidad urbana en
las areas de analisis.

Abstract:

This article analyzes the significant differences in environmental capacity and urban mobility space in
different urban areas at the Lima metropolitan area (AML). The environmental and social costs of motorized
mobility in cities show an imbalance between "mobility and the environment" that is present in different ways
according to each urban network. The objective of this research is to determine for AML, if the
environmental capacity and urban mobility space of the different urban network, could be associated with
specific environmental and social costs. The methodological design of the research is exploratory and
descriptive, based on a theoretical framework on the environmental capacity of mobility, mobility space.
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1. Introduccion

Desde este articulo se analiza las diferencias significativas de la capacidad ambiental y del espacio de
la movilidad en diferentes tejidos urbanos del area metropolitana de Lima (AML). Los costos
ambientales y sociales de la movilidad motorizada en las ciudades evidencian un desequilibrio entre
la “movilidad y el medio ambiente” que se hace presente de formas diferentes segun cada tejido
urbano; y a pesar que en los altimos afios se ha empezado a cuestionar la visién convencional del
transporte, como un bien econdémico que solo busca incrementarse indefinidamente; en el AML no
se han aplicado ningtn tipo de medidas para “calmar el trafico” situacién que la ha llevado a ser una
de las metrépolis con los mayores problemas de transporte y movilidad de Latinoamérica.

La hipétesis de partida es que dentro de un édrea relativamente homogénea (en términos
socioeconémicos) las diferencias en la capacidad ambiental y en el espacio de la movilidad, en los
tejidos urbanos del AML; se atribuyen a su proceso de expansion y dinidmicas urbanas
descontroladas asociadas a la debilidad o ausencia del Estado.

El objetivo de esta investigacién es determinar para el AML, si la capacidad ambiental y el espacio
de la movilidad de los diferentes tejidos urbanos, podrian asociarse con costos ambientales y
sociales especificos.

2. Marco conceptual

Actualmente la movilidad urbana es responsable de gran parte de las emisiones contaminantes, del
consumo de recursos no renovables, y al mismo tiempo se constituye como un factor que conlleva
a claros riesgos de exclusion social para amplias capas de poblacién. Situacién de la que ya hablaba
Jane Jacobs en 1961 en su libro “Vida y muerte de las grandes ciudades” cuando nos advertia de las
consecuencias de encumbrar el automévil por encima de las personas. Por su parte Colin Buchanan
en 1963 en su informe “Trafic in the town”, anuncia su preocupaciéon sobre como cambiarfan las
ciudades de seguir as{ el uso de los vehiculos de motor.

Actualmente en busca de la sostenibilidad en las ciudades, se plantean soluciones diversas como las
“innovaciones tecnolégicas” para reducir las emisiones contaminantes y la dependencia energética;
o el uso de “sistemas inteligentes” para reducir los atascos y el trafico en las ciudades. Soluciones
que siguen fomentando la dependencia a los vehiculos motorizados (privados); esta dependencia
solo contribuye a seguir extendiendo las redes de infraestructura; incremento que se traduce en mas
dispersion de la ciudad generando un modelo de movilidad insostenible, que evidencia cada vez
mas la incompatibilidad entre el transporte y naturaleza; sin embargo al ser el transporte un
elemento extrafio al ecosistema natural su “capacidad de carga” esta forzosamente limitada (Sanz &
Estevan, 1992).

Existe también una propuesta que parte de la reinversion del “modo de vida” que haga lo menos
necesario posible los desplazamientos con medio mecanicos, y solo cuando haga falta se utilicen los
transporte mas eficaces en relacién con la energia, los costes, la contaminacion, el uso del espacio.
Esta propuesta apunta a una ciudad mas compacta y mas densa donde la concentracién nos permite
recudir distancias entre actividades, cualidades que atienda a todos los ciudadanos y les permita
hacer la mayor parte de sus trayectos peatonales; donde se valoren los términos peatén, proximidad,
cohesion, diversidad; todo resuelto a una “escala humana” a nivel del hombre, la humanizaciéon de
la ciudad (Jan Gehl, 2014).

Desde este enfoque surge el interés por estudiar la movilidad urbana en el AML, urbe que se
constituye como la quinta ciudad mas grande de Latinoamérica, en este contexto es la unica ciudad
de su tamafio que no ha logrado constituir un sistema articulado de transporte urbano, y cuyo
modelo de movilidad urbana prioriza los modos motorizados a pesar que la mayoria de su
poblacién se desplaza en transporte urbano, situacién que es percibida por sus ciudadanos como el
segundo problemas de la ciudad que afecta su calidad de vida.
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3. Area de estudio y metodologia

3.1 Area de estudio

Las areas de estudio de esta investigacién se ubican en el area metropolitana de Lima (Pert), urbe
que cuenta con una poblacién de 97320,000 habitantes' que representa el 30% de la poblacién
peruana, cifra que la convierte en la ciudad mas poblada del Peru.

3.2 Metodologia

El disefio metodoldgico de la investigacioén es de caracter exploratorio y descriptivo; que a partir de
un marco teérico sobre la capacidad ambiental de la movilidad y del espacio de la movilidad; se
explica el comportamiento de la movilidad urbana en las 4reas de analisis. Se hace uso de datos
cuantitativos y cualitativos secundarios disponibles.

4. Tejidos urbanos en analisis

Para este estudio se han tomado tres tejidos urbanos, a nivel de distrito, que representan de manera
general las caracteristicas de la organizacién espacial del AML. El primero pertenece al area central
de la ciudad (cercado de Lima), a partir del cual se extendié la metrépoli. El segundo (San Isidro)
que surge de la primera consolidacién urbana, que junto al cercado de Lima se ubican en la primera
corona urbana. El tercero (Villa el Salvador) que pertenece a la segunda corona urbana y ocupa
arenales desérticos o las faldas de los cerros; producto de la migracién interna se han ubicado las
clases populares; cuyo principal objetivo de urbanizacion fue la vivienda, infradotados de servicios
basicos y carentes de equipamiento colectivo, tuvieron un rol secundario y a medida que se fueron
consolidando han ido adquiriendo funciones urbanas.

Cercado de Lima

Se caracteriza por su mixtura de funciones (cultural, administrativa, comercio, etc.), ademas de
concentrar la mayorfa de las actividades urbanas de jerarquia metropolitana?. Esta conformado
mayoritariamente por el estrato medio con 36,8% seguido por medio bajo con 33,2%.

San Isidro

Se localiza a 6 km del Centro Histérico de Lima (CHL), es un distrito residencial presenta tendencia
a consolidar el uso comercial y financiero; tiene centros de jerarquia zonal y jerarquia local. El
100% de su poblacion pertenece el estrato socioeconémico alto.

Villa el Salvador

Se localizada en la area periférica a 23 kilémetros del CHL, surge como la primera megabarrida
planificada del Pertd; es un distrito netamente residencial con centros de jerarquia local. Esta
compuesto mayoritariamente con el estrato socioeconémico medio bajo con 60,1% y por el medio
con 28,5%.
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Figura 1. Ubicacion de las areas de estudio y su articulacién en la estructura vial urbana
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5. Capacidad ambiental y espacio de la movilidad

5.1 El espacio de la movilidad

Entre las muchas funciones que el espacio publico tiene, destaca el de ser el “espacio de la
movilidad de las personas en diferentes sistemas de transporte” (Herce 2013, 25), que permite
realizar las necesidad de conexién basica de sus ciudadanos. El buen funcionamiento de una ciudad
dependera de como se articulen sus diferentes areas a través de la organizacién de una red de
distribucién jerarquizada (calles o corredores urbanos), cuya funcién consiste en canalizar los
movimientos y distribuirlos hasta llegar a los edificios. La organizaciéon de la red vial en el AML es
“fragil y desequilibrada” su configuracién de estructura radial concéntrica, se constituye como un
problema puesto que la red primarias se dirigen al centro de la urbe, que es precisamente donde la
demanda de viajes es mas intensa (figura 1). Asi se configuran dos escenarios uno que corresponde
a la primera corona urbana, que cuenta con una aceptable red vial, de grandes avenidas,
relativamente anchas; aunque lo mismo no sucede en la segunda corona, en este la red primaria es
tangencial y la conexién se da a través de la red distrital; existiendo un desequilibrio entre ambas
coronas urbanas y por tanto en las zonas de estudio.

Desigual

El espacio de la movilidad expresa las grandes desigualdades sociales que existen en el AML; la
oferta de espacios y de infraestructura adaptada a cada modo de desplazamientos varfa segun tejido
urbano y tiene una estrecha relacién con el nivel de renta y con el lugar de residencia (figura 2).

Asi el distrito de San Isidro cuyo 100% de poblacién pertenece al estrato socioeconémico alto,
dispone de una mayor oferta de espacios e infraestructura adaptada a todos los modos de
desplazamientos (transporte publico, BRT Metropolitano, carriles bici), todas estas en buenas
condiciones. Situacién similar sucede en el cercado de Lima, mas por su condicién de centro de la
ciudad; aunque los carriles bici estas son pésimas condiciones sin uso, y los ejes peatonales
presenten en el sector del CHL, mas que ejes son calles peatones. En cuanto a Villa el Salvador la
oferta que dispone es variada en proceso o de reciente implementacion como es el caso del Metro
(operativa desde el 2011), la red vial es de regular condicién, existe la presencia de transporte
formal e informal; y a pesar de contar con carriles bici estos no estan articulados y sin uso.

Excluyente

La oferta actual no refleja las necesidades reales de conexién de sus ciudadanos; existen colectivos
que por nivel de renta, genero, edad y discapacidad tienes diferentes pautas de movilidad, y no estan
representados en el espacio de la movilidad; de la revisiéon de los datos de la encuesta “Lima Cémo
vamos’? para el afio 2016 se tiene las siguientes apreciaciones.

*  Por nivel de renta

A mayor nivel de renta existen un mayor nivel de motorizacién, ocurre también que los
desplazamientos en medios de transporte urbano disminuyen y se incrementan el
desplazamiento en automovil propio, de ello podemos concluir que los estratos
socioeconémicos de menor renta hacen uso mayoritariamente en transporte urbano
colectivo (62%Villa el Salvador, 61% cercado de Lima y 37% San Isidro). El distrito con
menor nivel de renta cuyas pautas de desplazamiento son mayoritariamente en transporte
publico tenga menor oferta de transporte publico y de baja calidad, a lo que se le suma las
largas distancias a recorrer.

* Género

En los tres distritos hay una clara diferencia de acceso a la movilidad privada segin género,
este desplazamiento es mayoritariamente realizado por varones en el cercado de Lima y en
Villa el Salvador, aunque no sucede lo mismo en el San Isidro el mayor porcentaje lo tienen
los varones (23% frente a un 18%). Estos datos muestran que el acceso al automoévil es
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mayoritariamente un beneficio de los hombres frente a las mujeres, sin embargo las que
tienen menor renta son doblemente excluidas. Respecto a los desplazamientos a pie estos
se realizan mas en Villa el Salvador y cercado de Lima con un 4% y 7% respectivamente, en
San Isidro solo 1%.

Cabe recalcar que este colectivo se ha caracterizado por su papel dentro de la estructura
social preferentemente reproductivo, y con labores domésticas; esta diferencia define los
modos y motivos de desplazamientos; mientras que los hombres presentan pautas de
desplazamiento con la esfera laboral y de mayor distancia; los desplazamientos de las
mujeres han estado relacionados con actividades domésticas en su mayoria
desplazamientos cortos (de 10, 15 minutos) o en la escala proxima del territorio. Si bien la
brecha de desigualdad ha ido disminuyendo en los dltimos afios, las actividades domésticas
siguen siguiendo relegadas a las mujeres y que se dan mayoritariamente en sector de renta
baja como es el caso del cercado de Lima y Villa el salvador; de los cuales no se tiene
reportes estadisticos.

*  Edad

Un grupo practicamente inexistente lo conforman los nifios al no existir informacién
especifica que analicen los desplazamientos cotidianos, se sabe que los ultimos afios los
nifios han ido perdiendo autonomia en sus desplazamientos, quienes son escoltados por
sus padres, sus desplazamientos son principalmente por motivo de estudios; estos tienen
correspondencia con el nivel de renta, asi a mayor nivel de renta de los padres existen un
mayor nivel de motorizacién.

*  Discapacidad
Comun en todos los distritos, puesto que la ausencia de espacios adaptados a este colectivo
es una constante.

La inexistencia de espacios adaptados a los requerimientos de las formas mas normales y eficaces de
desplazamiento en distancias cortas como caminar, o ir en bicicleta, etc. no solo supone una
marginacion de este tipo de movilidad; sino que atenta contra la propia esencia de la ciudad y que a
menudo conlleva a la imposibilidad de desplazamiento para amplias capas de poblacion, sobre todo
de aquellos colectivos que no estin representados en las encuestas de transporte y movilidad. El
derecho a la movilidad del que habla Manuel Herce (2009, 15-28), descansa en la realizacion de gran
parte de las necesidades de conexién social de los ciudadanos; estas necesidades se expresan en
diferentes formas de desplazamiento, y por tanto sus requerimientos en la organizacion del espacio
publico son diferenciados y se reflejan en la “oferta de espacios y de infraestructura adaptada a cada
forma de desplazamientos”; situacién que no se videncia en las areas de analisis.

Cabe recalcar que el enfogue de demanda que consiste en poner el énfasis de andlisis en la
cuantificacién de la solicitacién futura de la red, ampliando o alterando las redes existentes con una
clara preferencia de automévil sobre el peatén (Herce 2009, 29-50). Ha sido y sigue siendo el
sustento en la intervencion del sistema de transporte urbano en el AML, consecuencia en parte a
como se han desarrollado las encuestas de transporte y movilidad, estas se siguen guiando por la
clasificacién clasica de los motivos de viaje (trabajo y estudio)?, prestindole poco a ninguna
atencion a los considerados movilidad no obligada (compras cotidianas, ocio, acompafiar a un nifio
o adulto, motivos de salud, etc.).
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Figura 2. Oferta de modos de desplazamiento
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5.2 La capacidad ambiental

El término “capacidad ambiental” de Colin Buchanan, para referirse a la capacidad que tienen los
diferentes tejidos en una ciudad para asimilar el trafico rodado, dio paso a una serie de
intervenciones para frenar el trafico en las areas centrales de las ciudades de los paises europeos;
Ausentes en el AML. Sin embargo vamos a utilizar la filosofia de Buchanan para aplicar la jerarquia
vial que propone y adecuarlo a la existente, en los tres distritos de analisis, y asi poder evaluar el
comportamiento de la movilidad en estas areas; de esta aplicacién, en la figura 3 se aprecia la
“estructura celular” que se llega a conformar, donde se forman diferentes areas establecidas dentro
de una red enlazada de vias de distribucion; estas areas podrian constituirse en dreas ambientales; de
esta estructura celular se ha elegido una representativa por distrito, que presente caracteristicas
homogéneas y donde el medio ambiente se esté viendo seriamente afectado por la movilidad
motorizada, las areas seleccionadas en la tabla 1.

Tabla 1. Areas ambientales analizadas

Distrito Area ambiental Caracteristicas

Cercado de Lima | Centro  Histérico de | -Alto valor histérico arquitectonico y cultural

Lima
San Isidro Mixta de uso comercial | -Funcién de comercio, financiero y empresarial
Villa el Salvador | Residencial -Funcién de residencia, descanso

St la capacidad de las areas ambientales esta determinada por el volumen y caricter del trafico
permisible en sus vias, y que a su vez, esté de acuerdo con el mantenimiento de unas buenas
condiciones ambientales; lo que sugiere que la capacidad de la red debe ajustarse a la capacidad de
las areas. Teniendo en cuenta lo anterior, el reborde de la capacidad de areas ambientales analizadas
varfa segin tejido urbano y tiene una estrecha relacién con las actividades urbanas que se
desarrollan, con la localizacién dentro de la estructura urbana de la metrépoli y con el nivel de
renta.

El poligono o ‘“area ambiental conformado por el CHL”; tiene un alto valor histérico,
arquitectonico y patrimonial lo que lo demarca y distingue del resto de zonas urbanas; es un espacio
de congregacion institucional, comercial, financiera, cultural y residencial; manteniendo una gran
afluencia de la poblaciéon. Es una de las zonas de la ciudad donde se sufren mas intensamente el
trafico vehicular, por la fuerte predominancia del transporte publico, viéndose no solo afectadas las
vias que lo delimitan, sino también las vias locales que sirven de acceso a las manzanas. A fin de
esquivar el trafico en las vias principales se toman atajos a través de las vias locales, recibiendo
grandes flujos vehiculares configurando asi una red vial sin jerarquizacién. Estas vias cuya velocidad
normativa es de 40km/h reportan velocidades de viaje promedio por debajo de 20km/h en las vias
perimetrales; y para el caso de las vias locales (jirones al interior del centro histérico) oscina entre
los 14km/h y 16km/h., cabe destacar que este flujo vehicular no tiene como tnico destino el CHL,
sino que este, es un lugar de paso obligado para ir de un lugar a otro de la ciudad, lo que
evidenciarfa que esta area recibe tragico ajeno. Respecto a las vias peatonales, el objetivo de su
implementacién ha sido el de fomentar y dinamizar el comercio en la zona, y no corresponden a
medidas que busquen devolverle al peatén la calle, como si ocurre en otros contextos. Al estar su
capacidad maxima determinada por su méaxima conservacién, en esta drea deberfa restringirse la
accesibilidad vehicular; si bien la preocupacion por la conservaciones del centro histérico en el
mundo tiene una implicancia de conservacién del patrimonio, el hecho de restringir su accesibilidad
determina también el hecho de humanizar sus calles, situacién que no ocurre en el area de analisis.

El “4rea ambiental mixta de uso comercial” del distrito de San Isidro, denominado centro
financiero, comercial y empresarial; tiene una arquitectura emergente, moderna, esbelta y
monumental; se consolida como un centro financiero y comercial que va perdiendo poco a poco la
zona residencial. Por su ubicacién (interseccion de la via expresa con Javier Prado) y su desarrollo
de centro financiero empresarial y comercial, soporta una poblacién flotante externa, presién
vehicular sobre sus vias; y al ser un lugar de paso obligado de norte a sur y de este a oeste por el
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transporte publico se hace un sobre uso de la infraestructura vial en todas las vias. Al ser una zona
tan concurrira con un alto porcentaje de desplazamientos peatones no tiene ningin eje peatonal ni
carriles bici.

El “4rea ambiental residencial” del distrito de Villa el Salvador, al ser un distrito dormitorio tiene la
funcién de residencial. Presenta dos tipos de desplazamientos, de larga distancia en transporte
publico hasta sus zonas de trabajo, los que se realizan en varios tramos o modos hasta llegar a la
estacion o parada del autobus o metro; y los desplazamientos proximos propios de las actividades
cotidianas, realizados mayoritariamente por mujeres y nifios. Sin embargo el disefio de las
caracteristicas de las vias interiores (algunas en proceso de consolidacién) le otorgan todo el
espacio y tratamiento a los vehiculos motorizados, a pesar de la baja motorizacion del distrito.

6. Conclusiones

El espacio de la movilidad expresa las grandes desigualdades sociales que existen en el AML; la
oferta de espacios y de infraestructura adaptada a cada modo de desplazamientos varfa segun tejido
urbano y tiene una estrecha relacién con el nivel de renta y con el lugar de residencia; ademads de ser
excluyente puesto que la oferta no refleja las necesidad reales de conexién de sus ciudadanos,
existen colectivos por nivel de renta, genero edad y discapacidad que presentan diferentes pautas de
movilidad, y no son considerados en el tratamiento del espacio de la movilidad.

El reborde de la capacidad de areas ambientales analizadas varfa segin tejido urbano y tiene una
estrecha relacién con las actividades urbanas que se desarrollan, con la localizacién dentro de la
estructura urbana de la metrépoli y con el nivel de renta. Asi el CHL y San Isidro al ser focos a
tractores de movilidad y encontrarse en la confluencia de ejes primarios recibe también tragico
ajeno situacién que ha desplazado a los peatones. En el caso de Villa el Salvador si bien es una zona
de baja motorizacion las vias tanto primarias y locales le otorgan todo el tratamiento y espacio al
vehiculo.
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Figura 3. Delimitacion e identificacion de drea ambientales.

1 Segin estimaciones y proyecciones de poblacién del 2018, del Instituto Nacional de Estadistica e
Informatica (INEI).

2 Segin clasificacion sobre “centros segun los atributos de escala urbana” de Fernandez & Vilela al 2015;
utilizado para todos los distritos.

3 La encuesta “Lima cémo vamos” recoge datos anualmente sobre los desplazamientos por motivos de
“trabajo y estudio” esta encuesta es parcial y no evidencia todos los desplazamientos que se dan en las areas
de estudio, sin embargo al ser las Gnicas existentes se tomaran para evidenciaran algunos hechos.

4 Las encuestas de transporte y movilidad que se realizan en el AML, consideran datos corresponden a
desplazamientos en el ambito metropolitano, dejando de lados los desplazamientos dentro de la escala local o
de proximidad; otro aspectos son los datos de desplazamientos a pie o en bicicleta esto son tomados en
cuenta a nivel metropolitano mas no como complemento a los efectuados en un medio motorizados.
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Criterios de disefio de las rondas urbanas. Aplicacién a la
segunda ronda de Ciudad Real

Design criteria of the urban rings roads. Application to the
second urban-ring of Ciudad Real

Jesus Francisco Crespo Garcia', José Maria Coronado?
TE.T.S. de ing. de Caminos. Universidad de Castilla-La Mancha. JesusFco.Crespo@alu.uclm.es
2 Departamento de Ing. Civil y de la Edificacion. Universidad de Castilla-La Mancha. JoseMaria.Coronado@uclm.es

Palabras clave:
Ronda urbana, carriles bici, zonas peatonales, cinturén verde, Ciudad Real

Key-words:
Utrban ring road, cycle paths, pedestrian zone, green belt, Ciudad Real

Resumen:

Las rondas urbanas son un tipo de viario un tanto especial en el que, aunque la funcién transporte es muy
importante, debe compatibilizarse la insercién de las areas de borde de la ciudad y la permeabilidad peatonal y
ciclista. Ademis, en ellas se plantean conflictos entre el trafico de paso y el de acceso a las actividades que
buscan la buena visibilidad comercial que estas vias generan.

Ciudad Real tiene una ronda que circunvala la ciudad histérica y coincide en su trazado con el de la muralla
medieval, hoy practicamente desaparecida. Este viario serd complementado en el futuro con una segunda
ronda, ya planificada en el PGOU de 1998 y que ha de servir de borde y cierre, siempre provisional, de la
ciudad. En la actualidad estd construida al 40 %. En dicho tramo, desatrollado sin un criterio uniforme,
existen varias secciones tipo que incorporan o no diversos elementos como franjas verdes, carriles bici,
medianas, arbolado, vias de servicio, etc. La heterogeneidad en cuanto a secciones se extiende a las
intersecciones, con glorietas de diversos tamafios, cruces semaforizados con giros a izquierda, etc. De igual
manera, el tratamiento de los pasos de cebra y espacios peatonales es diverso, asi como el cumplimiento de
los criterios de accesibilidad.

El trabajo que se presenta analiza ejemplos similares de rondas de otras ciudades con funcién similar
(Albacete, Logrofio, etc), evalia la funcionalidad de los tramos existentes en Ciudad Real, y plantea los
criterios de disefio aplicables en los tramos que faltan por construirse y para la homogenizacion donde
proceda, de los tramos existentes.

Abstract:

The urban ring roads are a type of road that is somewhat special, in which, although the transport function is
very important, the insertion of the edge areas of the city and pedestrian and cyclist permeability must be
compatible with traffic. In addition, there are conflicts between traffic passing and accessing to activities that
seek good commercial visibility generated by these roads.

Ciudad Real has an urban-ring that circles the historic city and coincides in its layout with that of the medieval
wall, today practically disappeared. This road will be complemented in the future with a second urban-ring,
already planned in the PGOU (City Master Plan) of 1998 and that must function as border, always
provisional, of the city. It is currently built at 40%. In this section, developed without a uniform criterion,
there are several sections that incorporate or not design elements such as green stripes, bike lanes, medians,
trees, service roads, etc. The heterogeneity in terms of sections extends to the intersections, with roundabouts
of various sizes, crossings signalized with left turns, etc. Similarly, the treatment of zebra crossings and
pedestrian areas is diverse, as well as compliance with accessibility criteria.

The proposed work analyzes similar examples of urban-rings and roads of other cities with a similar function
(Albacete, Logrofio, etc), evaluates the functionality of existing sections in Ciudad Real, and proposes
standard solutions for the sections that are still to be built and for the homogenization where appropriate, of
the existing sections.
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1. Introduccién

El auge del uso del automévil en nuestras ciudades ha hecho que, durante muchos afios, el viario
urbano se haya disefiado priorizando este modo frente a los demas. Si en el centro de las ciudades
este paradigma hace mucho que dejé de ser valido, en las periferias sigue en muchos casos vigente y
la presién del automovil sigue siendo intensa, desplazando al resto de usos.

Para evitar el paso del trafico exterior a las ciudades por el interior, se han construido variantes para
evitar el paso por las travesias desde las primeras planteadas por el Circuito Nacional de Firmes
Especiales en los afios 20. Como respuesta, las ciudades tendian a crecer hacia ellas,
aprovechandose de los beneficios que aportaban, ya que era una rapida conexién a la red de
carreteras y proliferaban rapidamente negocios en sus margenes como talleres, estaciones de
servicio, restaurantes o industrias (Coronado y Garmendia 2009). Este rapido crecimiento urbano
hacia la variante terminaba saltando la via, por lo que ésta variante quedaba embebida de nuevo en
el nicleo urbano, generando efecto barrera, contaminacién ambiental, problemas de trafico, etc.
Los estudios de trafico y aforos realizados en muchas de estas variantes revelaban que la intensidad
de trafico era supetior en el tramo central que en los extremos de la variante, lo que demuestra que
parte del trafico interno de la ciudad utiliza la variante como circunvalacion de la ciudad,
desplazandose a través de ella de un punto a otro (Herce 1995).

Las variantes se confunden a veces con las rondas, aunque mientras que las primeras tienen su
génesis en la planificacion sectorial de carreteras (Rodriguez Lazaro 20006), las segundas estan mas
ligadas a la historia de las ciudades y su planificacién urbanistica (Coronado y Garmendia 2009). Las
rondas son vias, generalmente de alta capacidad, que forman un anillo cerrando la ciudad, como si
de la muralla de la ciudad se tratase, cuya funcioén principal es la de distribuir y vertebrar los traficos
internos de la ciudad (Hetrce 1995), pero que también son capaces de absorber el trafico procedente
del exterior y enviarlo hacia otras vias de comunicaciéon exteriores. El problema viene cuando el
crecimiento de la ciudad es tal que la ronda deja de ser un anillo exterior que cierra la ciudad y se
convierte en una via interna de la misma, véase el caso de Ciudad Real, por la que circula una gran
cantidad de trafico, generando un importante efecto barrera dentro del nicleo urbano, separando
barrios (Rodriguez Lazaro 2006) y ocasionando problemas de congestiéon y contaminacién. De ahi
se deduce la importancia de una buena permeabilidad de las rondas, garantizando la accesibilidad
peatonal y ciclista y adquiriendo caracter unificador de barrios, caracteristica que se puede conseguir
con la implantacién de diferentes actividades en sus margenes, plazas, zonas verdes y lugares de
estancia que favorezcan las relaciones sociales de la ciudad (Martinez 2014).

2. Los casos de Albacete y Logrofio

Tanto Albacete como Logrofio cuentan con rondas urbanas que bordean la ciudad, y ambas con
caracterfsticas similares. A la hora de separar los sentidos de circulacion se opta por medianas
vegetadas, de entre dos y tres metros de ancho (Fig. 1), las cuales segun se ha demostrado favorecen
una circulacién del trafico mds calmada, mejorando la seguridad del mismo (MOPT 1992).

o 3

Figura 1. Mediana ajardinada en la ronda de Albacete. (Fuente: Google Maps).
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En cuanto a la circulacién del transporte publico, comparten la via con el resto de vehiculos, pero
se ha observado la existencia de apartaderos (Fig. 2) destinados a la parada de autobuses. Este
elemento favorece la fluidez del trafico debido a que no se obstruye el carril derecho para realizar
las paradas.

Figura 2. Apartadero parada autobuses ronda de Logrofio. (Fuente: Google Maps).

En cuanto a elementos que ocasionan una pérdida de fluidez del trafico, se ha observado la
existencia de franjas de aparcamiento (Fig. 3), generalmente en hilera, en los margenes de la ronda.
Estos elementos ocasionan la obstruccién del carril derecho a la hora de realizar la maniobra de
estacionamiento, rompiendo la continuidad y fluidez del trafico, y aumentando el riesgo de
accidentes.
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Figura 3. Franja de estacionamiento en fila en la ronda de Albace‘te. (Fuente: Google Maps).

En ambas ciudades también se ha observado la existencia de amplias zonas verdes en los margenes
de la ronda durante todo su recorrido y en zonas puntuales, creando nuevas centralidades o
asociadas a equipamientos o zonas comerciales de la ciudad, por lo que pueden servir como

conectores de diferentes espacios, como son la via de circulacién y los equipamientos de la ciudad
(Martinez 2014).

4. El caso de Ciudad Real

Antecedentes

Ciudad Real contaba con una muralla que cerraba el casco histérico de la ciudad y que tenia puertas
en todos los caminos que llegaban hasta ella. El deterioro de la misma debido a su construccién en
tapial y al escaso mantenimiento, hizo que la muralla se derribase para permitir la expansion urbana
(Rodriguez Lazaro 2006). Siguiendo su trazado se construy6 la actual ronda interior, que distribuia
el trafico que llegaba desde las diferentes carreteras (N-420, N-430, N-401) que bordeaba la ciudad
sin tener que pasar por el centro. A este trafico exterior se le sumaba el trafico de la propia ciudad,
que utilizaba la via, propiedad del Ministerio de Fomento, para moverse de un punto a otro de la
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ciudad. Al ser la titularidad del Ministerio, esta ronda tiene, desde los aflos 70 en que se
homogeniz6 su seccion (Fig. 4), caracteristicas similares a las de una catretera, contando con dos
carriles por sentido y sin mediana.

. & A / S
Figura 4. Interseccion con la N-402 (Puerta de Toledo) en la Ronda de Ciudad Real tras su acondicionamiento por el
Ministerio de Obras Publicas a principios de los afios 70. (Fuente: Archivo del Ministerio de Fomento en Ciudad Real).

Con los afios, el crecimiento de la ciudad fuera de la ronda hace que ésta vaya quedandose en el
interior de la localidad, y por tanto, el trafico de paso tiene que convivir con el local, alcanzandose
un trafico muy importante, segun aforos del 2010, de 20.000 veh/dfa (Pineda 2012), y eso a pesar
de la construccién de la Autopista A-43, que sitve de variante de la antigua N-420, absorbe parte
del trafico (Fig. 5).

Figura 5. Principales vias de comunicacion de Ciudad Real. (Fuente: Elaboracién propia).

Por su seccion e intensidad de trafico la ronda genera un importante efecto barrera entre el centro y
los barrios consolidados del exterior. Otro factor importante que afecta a la permeabilidad peatonal
y ciclista son las altas velocidades de los vehiculos que citculan por la ronda (limitada a 50 km/h).
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Como consecuencia de la situacién descrita, el Plan General de Ordenacién Urbana de 1998 incluye
una segunda ronda que cierre la ciudad, aunque sea temporalmente, y que recoja los traficos
procedentes de las catrreteras exteriores. En algunas partes de la ciudad como el entorno de la
estacion de ferrocarril, el crecimiento urbano ya esta consolidado al otro lado de esta segunda
ronda.

Esta segunda ronda se encuentra actualmente construida en un 40%, y no sigue ningun criterio de
disefio uniforme. Por lo tanto, el objetivo que se persigue es la homogeneizacién de la seccidén
transversal, incluyendo espacio para el carril bici, ademas de asegurar zonas verdes en los mdrgenes
de la ronda creando un cinturén verde. Para asegurar una correcta integracion de la via con la
ciudad y que no suponga un nuevo efecto barrera en un futuro, serd clave la incorporaciéon de
equipamientos en sus inmediaciones, zonas que atraigan a la poblacién (Martinez 2014), que
aseguren una buena conexion tanto para los vehiculos, como para peatones y ciclistas, los cuales
tienen poca cabida en la actual ronda interior, mediante corredores transversales y longitudinales
que favorezcan la movilidad.

Ademas, la construccién de esta nueva ronda supondrd eliminar de la ronda interior el trafico de
paso de vehiculos pesados procedentes de la carretera. De esta manera, la ronda interior podria
adquirir un caracter mas de calle, incorporando nuevos espacios y mejorando su permeabilidad
transversal.

Otro aspecto importante de la nueva ronda sera el tratamiento de las intersecciones, mientras que
en la ronda interior se resuelven en su mayoria mediante rotondas y se permiten algunos giros a la
izquierda, en la nueva ronda se eliminaran estos giros, reduciendo asi el riesgo de accidente y
favoreciendo la circulacion de la via. Otro factor a tener en cuenta son los pasos de cebra
localizados junto a las intersecciones, los cuales deberfan situarse a una distancia que no sea menor
de 30 metros con respecto a la interseccion, ya que conforme se ha podido observar en la ronda
interior, una distancia menor en las salidas de las intersecciones provoca el colapso de la misma y
por consiguiente el del resto de vias que llegan hasta ella.

Secciones transversales

En el disefio de viario urbano, las técnicas de templado de trafico aconsejan carriles de tres metros
de anchura (MOPT 1992). Sin embargo, la ordenanza municipal de Ciudad Real impone un ancho
de tres metros y medio, que alli donde se ha empleado, ha favorecido el incremento de la velocidad
a la vez que restaba espacio al peatén y ciclista. Por lo tanto, en lo que se refiere a la seccién
trasversal, el criterio de disefio a emplear tendrd que ver con reducir este ancho, y la instalacioén de
una mediana con vegetacién pueden ser medidas de calmado del trafico y aumento de la seguridad
(MOPT 1992), junto a pasos de peatones elevados en zonas de grandes avenidas (Cifuentes 1999)
ademas de otorgar a la via un caracter mas urbano e integrador con respecto a peatones y ciclistas.

Como se ha mencionado, los tramos construidos de esta segunda ronda son muy heterogéneos, por
lo que se ha realizado una ficha de analisis cualitativo de los mismos, valorando cada elemento que
aparece en la seccién. Asi, se pueden detectar aquellas secciones que mejor funcionan (Fig. 6), y
aquellas que tienen problemas mds evidentes, y a partir de ellas, establecer los criterios de disefio de
la ronda, tanto para los tramos que faltan por construir, como para el redisefio de los existentes.
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Tramo 3. Rotonda N-420 (Puente AVE) - Rotonda carretera Toledo (N-401). Long: 2150 m

Plano Seccién 1:32,1m

Analisis Valoracién Observaciones

Zonas Verdes: Si. Ancho: 2,9y 2,1m. Bien. Separan las calzadas de los peatones, aportan sombra.

Carril Bici: Si. Ancho: 2,5my Bien. Se sitUa entre dos zonas verdes, segregado del trafico de

bidireccional. vehiculos.

Aceras: Si. Ancho: 2,5y 5,20 m. Bien. La acera de 5,20 m no esta pavimentada. Es utilizada
habitualmente por corredores.

Illuminacidn: Si. Farolas cada 32 m. Bien. lluminacidn situada en la mediana hacia las dos calzadas.
Falta iluminacién en la aceray carril bici.

Arbolado: Si. Cada 10 m. Bien. Dan sombra a ambas aceras.

Semadforos: No. Bien. Las intersecciones se resuelven con rotondas.

Pasos de Peatones: Si, 2 en estaseccién Bien. Se localizan a una distancia de 235 m, en los extremos de esta
seccion, no hay necesidad de paso intermedio.

Calzada: 4 carriles de 3,5m cada uno. Regular. Ancho excesivo que hace que los vehiculos circulen a gran

Total: 14 m. velocidad por esta zona.

Mediana: Si. Ancho: 2,9 m. Bien. Separa los traficos de ambas calzadas, aumentando la
seguridad tanto de vehiculos como de peatones.

Via Servicio: No. Bien. En esta seccidn no es necesaria.

Aparcamiento: No. Bien.

Parada Bus: No Bien.

Agradable al transito: Si. Regular. Agradable al transito en una de las aceras, la que se
encuentra pavimentada y con franjas de zona verde.

Usos asociados, focos atractores: Si. Bien. Polideportivo y universidad Castilla-La Mancha.

Figura 6. Ficha analisis secciones segunda ronda Ciudad Real. (Fuente: Elaboracion propia).

El mejor tramo (Fig. 6), a diferencia de los demas, cuenta con mediana vegetada y arbolado que
separa las dos calzadas, lo cual aumenta la seguridad. A ambos lados de la calzada se disponen dos
franjas de zona verde, una de ellas, junto al polideportivo y la universidad, que cuenta con paseo
peatonal y un carril bici perfectamente pavimentados y segregados de la calzada, lo que hace que
tengan un gran uso por parte de la poblacién. Sin embargo, el otro margen, colindante con el
terraplén del AVE, no estd ejecutado y es usado de forma esporadica por corredores para acceder a
diferentes caminos situados al otro lado de las vias.

Esta seccion, dotada de zonas verdes, sombra y zonas peatonales y ciclistas segregadas de la calzada
que aumentan la sensacién de seguridad del usuario, es un buen ejemplo que se podria aplicar al
resto de tramos de la segunda ronda. Ademds, comparindola con los casos estudiados
anteriormente, guarda bastantes parecidos.

Por el contratio, el tramo con peor seccién (Fig. 7) se caracteriza por la inexistencia de mediana y
por excesiva anchura de los carriles (>tres metros y medio), factores que favorecen velocidades
muy clevadas. En los margenes de la calzada se encuentran aparcamientos a ambos lados, en fila y
en baterfa, que ademas de restar espacio al acerado, entorpecen la circulacién, ya que al realizar las
maniobras de estacionamiento se obstaculiza un carril de circulacién. Ademds, estos aparcamientos
no dan servicio a ningun uso residencial o comercial, no estando suficientemente justificada su
situacion.

El acerado, aunque es accesible (3,3 m), se queda estrecho debido al espacio que ocupan alcorques,
seflalizacion e iluminacién, mientras que el carril bici no existe, no conectando con la red existente
en otras zonas. En resumen, esta seccién favorece las altas velocidades debido a su excesivo ancho,
y ademas el aparcamiento provoca obstrucciones del carril derecho, restando espacio agradable a
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los peatones. Si la comparamos con la seccién anterior, pese a disponer de mas espacio, sale
claramente perdiendo, ya que el tratamiento de peatones y ciclistas no esta cuidado.

Tramo 1. Av. Calvo Sotelo (Rotonda Helicéptero) - Av. Parque de Cabafieros (Rotonda Depésito). Long: 1185 m
Plano Seccion 1: 35,5m +25m ZV

Andlisis Valoracién Observaciones

Zonas Verdes: Si. Ancho: 25 m. Mal. Zona verde de Sistema General, solo en un margen. No
ejecutaday no transitable.

Carril Bici: No. Mal.

Aceras: Si. Ancho: 4y 3,3 m. Bien. Los alcorques y farolas restan espacio de transito. Hay

Transitable: 3,1y 2,4m espacio suficiente para aumentar el ancho.

lluminacién: Si. Farolas cada 21 m. Regular. Iluminacidn solo en un margen de la seccién.

Arbolado: Si. Cada 14y 7m. Bien. Todavia generan poca sombra.

Semaforos: Si. 3, junto a pasos de Bien. Situados en una zona donde los vehiculos circulan a gran

peatones velocidad. Calmado del trafico. Mejoran la permeabilidad.

Pasos de Peatones: Si, 3 en estasecciéon Bien. Mejoran la permeabilidad, regulados con seméaforos. Uno de
ellos conecta con zona verde consolidada.

Calzada: 4 carriles de 3,6 m cada uno. Regular. (Mal) Ancho excesivo que hace que los vehiculos circulen a gran

Total: 14,4 m. velocidad por esta zona.

Mediana: No Mal. Disminuye la seguridad de la circulacién y la sensacién para
los peatones. Mediana como instrumento de calmado de traf.

Via Servicio: Si, 3m aambos margenes. Mal. Infrausada debido a |a gran oferta de aparcamiento en la
zona. Ocupa espacio robandolo a otros usos.

Aparcamiento: Si. En fila: 2,6 m. En Regular. Infrausados debido a pocos focos atractores en la zona.

bateria: 5,2m. Ocupan espacio robandolo a otros usos.

Parada Bus: No Mal. Existe espacio suficiente para habilitar paradas.

Agradable al transito: Regular. Regular. Espacio actualmente disefiado para el vehiculo, sin
elementos separadores.

Usos asociados, focos atractores: No Mal. Actualmente solo existe el uso residencial y pequefias zonas
verdes.

Figura 7. Ficha analisis secciones segunda ronda Ciudad Real. (Fuente: Elaboracién propia).

En aquellas secciones en las que no se dispone de ancho suficiente, hay que identificar que
elementos son prioritarios en la seccién y cuales son prescindibles. Obviamente, en primer lugar, es
necesario asegurar la circulaciéon de vehiculos y peatones, garantizando itinerarios peatonales
accesibles. La instalacién de mediana puede ser beneficiosa para la seguridad de la circulacién y de
los peatones, al disponerse de poco espacio y tener que convivir mas cerca unos de otros. En estas
secciones, el carril bici o las franjas verdes de los margenes son dificiles de incluir, y se deberfan
sacrificar en beneficio de los itinerarios peatonales. En lo que se refiere a la calzada, los carriles
deberan ir a una anchura estricta de dos metros y medio, aunque ello implique dificultades para el
adelantamiento de vehiculos pesados.

Cinturones verdes y su pavimentacion

En la primera Ronda de Ciudad Real se observa, a pesar de no disponer de espacio especifico, la
presencia de gente realizando actividades deportivas, como puede ser correr. Los ciudadanos que se
arriesgan a realizar dicha actividad por los margenes de la ronda interior tienen que esquivar
obstaculos, subiendo y bajando aceras, entradas de garajes, mientras conviven con el resto de
peatones que caminan normalmente, lo cual convierte a esta actividad en una auténtica yincana, y a
pesar de ello la gente lo sigue haciendo. Por lo tanto, una manera de integrar a estos usuarios, y dar
una mejor utilidad a los margenes de la nueva ronda, serfa la creacién de un cinturén verde, con
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paseos y espacios habilitados para la actividad deportiva, que bordee toda la ronda y disminuya el
efecto barrera que genera la calzada.

La pavimentacién usada en los carriles bici y las aceras tiene un papel clave a la hora de que estas
zonas sean usadas por los ciudadanos. Una eleccién equivocada del tipo de pavimento puede
condenar a la zona de uso, siendo infrautilizada y provocando el rechazo por parte de la poblacion.
El tipo de pavimento usado se deberd adaptar tanto a la zona en la que se encuentra el carril bici y
acera, refiriéndonos a los usos del suelo que estas vias atraviesan, como al uso que se le va a dar por
parte de la poblacién, el cual puede ser para conectar diferentes puntos de trabajo o estudio, o
como zona de ocio y recreo.

Un caso particular lo encontramos en la avenida de los Descubrimientos, la cual forma parte de un
tramo ya construido de la segunda ronda de la ciudad. Esta avenida discurre entre las vias del AVE
y el polideportivo y la universidad, ademds de ser la via que conecta estos puntos con la propia
estacion del AVE. Inicialmente, su seccién contemplaba una zona peatonal en uno de sus
margenes, con pequefias franjas de zona verde que la separaban de la calzada y del muro del
polideportivo y universidad. Este paseo estaba pavimentado con albero (Fig. 8), y a pesar de estar
bien pensado, separado y delimitado, el uso era minimo, debido muy posiblemente a que ese
pavimento ensuciaba, aun mas los dias de lluvia, el calzado de los usuarios en su mayoria
estudiantes y profesores de la universidad que utilizan esta via para conectar con la estacién del
AVE.

Debido al poco uso de este paseo, se decidié actuar para mejorar su pavimentacion y asi subsanar
los problemas. La soluciéon fue la pavimentacién con asfalto de todo el paseo, delimitando con
marcas viales una zona para peatones y otra para ciclistas, siendo uno de los primeros carriles bici
de la ciudad. Esta solucién fue un éxito (Fig. 9) y el ndmero de usuatios aumentd
significativamente, tanto por los estudiantes y profesores en sus trayectos diarios, como pot los
ciudadanos que la usan para hacer deporte.

Figuras 8 y 9. Antes y después del paseo. En la imagen de la izquierda pavimentado en albero, en la de la derecha en
asfalto. (Fuente: Google Maps).

La seccién utilizada (franja verde, paseo, franja verde) resulta ser un buen ejemplo para posibles
aplicaciones en otros tramos de la segunda ronda, ya que permite separar la zona de paseo de la
calzada por la que circulan los vehiculos. Ademas, gracias a los arboles dispuestos entre ambas, la
sensacién de seguridad para los peatones es mayor (Sanz 1998), sin necesidad de barreras fisicas.
Adicionalmente, los arboles proporcionan sombra durante todo el recorrido, muy necesaria durante
el verano.

En el margen opuesto, encontramos otra situacion, en la que la acera, sin pavimentar, discurre junto
al terraplén de la via del AVE, no da acceso a ningin edificio, y solo es interrumpida por dos pasos
inferiores que dan acceso a un uso recreativo, a instalaciones de la universidad y una via verde. Por
lo tanto, se entiende que esta zona esté actualmente sin pavimentar, debido a los pocos usos
asociados a los que da acceso, y es usada en muchas ocasiones por deportistas como se aprecia en la

(Fig. 10).
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\
Figura 10. Acerado sin pavimentar. (Fuente: Google Maps).

En consecuencia, la eleccién de la pavimentacién de espacios para el peatén en los nuevos tramos
de la Ronda dependera del uso que se espere tanto en la propia via como en los espacios a los que
de acceso. Como criterio de diseflo, el trazado de via peatonal y ciclista serd también un aspecto
importante, decantandonos por los trazados rectos y alejandonos de los sinuosos que dificultan el
transito de los usuarios.

Localizacién pasos de cebra y paradas autobus.

Por normal general, los pasos de cebra se sitian, antes o después de las intersecciones, para
mantener la continuidad de un itinerario, mientras que los usuarios del contrario han de cruzar la
via para ir a buscar el paso (Cifuentes 1999). En ocasiones, el paso de cebra no se ubica para dar
continuidad a las trayectorias de los peatones, sino que se situan frente a edificios significativos o
lugares con un gran caricter atractor de viajes. En la parte derecha de la (Fig. 11) se muestra la
disposicion tipica de los pasos de cebra, mientras que en la izquierda se muestra la menos habitual.
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Figura 11. Ejemplo localizacién pasos de peatones. (Fuente: Elaboracién propia).

Cuando la situacién de los pasos de cebra no es la idonea, o simplemente, no existe un paso de
cebra que asegure la permeabilidad de la Ronda, se producen peligrosas situaciones de cruce ilegal
como la que se muestra en la (Fig. 12).
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Figura 12. Cruce indebido de peatones. (Fuente: Google Maps).

Los peatones cruzan por lugares indebidos en los que no hay paso de cebra, pero que por la
trayectoria de los viajes (las lineas de deseo), s{ deberfa existir un paso que permitiese cruzar la via.
Los peatones se dirigen hacia elementos atractores singulares, como por ejemplo la existencia de un
gran centro comercial o paradas de autobus enfrentadas, y si estos elementos no estan debidamente
conectados a través de pasos de cebra, surgen los problemas de los cruces indebidos con el riesgo
que esta practica conlleva. Analizando la segunda ronda de Ciudad Real encontramos uno de estos
casos en la Avenida de Europa, frente al centro comercial Carrefour. En esta zona, justo a la salida
del centro se sitGa una parada de autobus, y en frente de ésta, saltando cuatro catriles, se disponia
otra. Al no existir pasos de cebra en este punto que las conectase, ya que los mds cercanos se
encuentran a 80 y 70 metros, los peatones decidfan cruzar los cuatro carriles de circulacién para
pasar de una parada a otra, como se aprecia en la imagen anterior.

Tras producirse varios atropellos en esta zona se decidié trasladar una de las paradas de autobus
hasta las inmediaciones de uno de los pasos de cebra (Fig. 13), para asi evitar que los cruces
indebidos se realizasen, aunque en la actualidad se sigue haciendo.

o —

Figura 13. Localizacién actual de parada de autobus. (Fuente: Google Maps).

Las soluciones a este problema, que se localiza en mas puntos de la ciudad, serfa la localizacién de
las dos paradas en la proximidad de los pasos de cebra existentes o trasladar un paso de cebra a la
localizacioén de las paradas de autobuses, para asi permitir su conexién de manera segura con el
menos recorrido posible para los peatones.

Casos asi ya han sucedido en la ronda de circunvalacién de Albacete, en la cual los peatones, en un
punto determinado, comenzaron a cruzar la vegetacion de la mediana ya que no disponian de un
paso de peatones para cruzar la ronda en una zona de transito. El Colectivo 967 estudié este caso y
realizé un video en el que se vefa como los peatones realizaban este cruce indebido. La propuesta
de situar un paso de cebra en esta zona lleg6 hasta el Ayuntamiento y finalmente se llevé a cabo,
siendo un éxito y mejorando tanto la accesibilidad como la seguridad (Colectivo967 2015).

Por lo tanto, para evitar estas practicas que ponen en riesgo tanto la seguridad de los peatones
como la de los conductores, es necesario identificar las trayectorias naturales de los peatones y saber
las demandas que se generan debido a espacios que atraen a la poblacién, para asi poder mejorar la
permeabilidad y asegurar una accesibilidad segura a los mismos.
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Continuidad peatonal y ciclista

Para crear una buena red, tanto peatonal como ciclista, un aspecto clave es la continuidad de dicha
red, con la creacién de itinerarios accesibles, conectados y que no se vean interrumpidos (Cifuentes
1999). En el caso de los tramos estudiados de la segunda ronda de Ciudad Real, se ha identificado
situaciones en las que la continuidad no se garantiza, como es el caso de la Avenida de Europa
donde una acera desaparece en un determinado punto, interrumpiendo la continuidad de los
peatones que se ven obligados a caminar por la calzada de una calle del barrio, con el consiguiente

riesgo (Fig. 14 y 15).

Figuras 14y 15. Corte de la continuidad peatonal en la Av. De Europa. (Fuente: Google Maps).

Para asegurar la continuidad de esta acera, la cual llega hasta un centro comercial, una posible
solucién serfa eliminar la mediana existente y continuar con la acera hasta llegar a la intersecciéon. La
solucién que finalmente se ha llevado a cabo ha sido la de forzar el cruce hacia la otra acera
mediante pasos de cebra y continuar las rampas buscando estos pasos. (Fig. 16 y 17).

Figuras 16y 17. Soluciones tomadas en la Av. De Europa. (Fuente: Google Maps).

Por lo tanto, para garantizar la permeabilidad peatonal y ciclista, tanto longitudinal como
transversalmente, se debe asegurar la continuidad de la red peatonal y ciclista asociada a esta
segunda ronda.
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Conclusiones

A la hora de disefiar las rondas urbanas habra que alejarse de los criterios de diseflo de carreteras,
que predominan a la hora de disefiar vias urbanas de alta capacidad, para adoptar unos criterios mas
urbanos, acordes con la localizacién de la via, y que sean integradores del tejido urbano existente y
del futuro, sin convertirse en una barrera para las personas. Estos criterios mas utbanos deberan
garantizar la seguridad de los ciudadanos. Para ello se pueden utilizar diferentes elementos, como
secciones estrictas de carril, ademds de medianas separadoras de calzadas o franjas de vegetacion
para separar al peatén de la calzada.

Por otro lado, estas vias han de compatibilizar la inclusion de todos los usuarios de la via dentro de
una misma seccién. Por lo tanto, serd importante el disefio de las zonas peatonales, carriles bici y la
propia calzada, habilitando, ademas, espacios para los diferentes medios de transporte, como el
autobus. La presencia de un cinturén verde que acompafie a la ronda en su recorrido garantizara la
permeabilidad longitudinal de la via, mientras que la transversal se debera garantizar a través de los
pasos de peatones o diferentes infraestructuras, como las pasarelas, ademds de la creacion de
parques, plazas o lugares de interés que conviertan a la via en un lugar atractivo y donde se
favorezcan las relaciones sociales.
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Resumen:

El presente articulo tiene como objetivo el analisis del espacio publico y su relacién con la segregacion socio-
espacial de la ciudad de Guadalajara. Tomando en cuenta al espacio publico como un espacio civil, inclusivo y
factor de erradicacién de fronteras sociales, se realiza su estudio a través de una metodologia multi-método,
en la que , mediante el uso de Sistemas de Informacién Geografica, valores catastrales, indicadores de
accesibilidad, densidad de areas verdes e indicadores socioeconémicos, se exponen el déficit y los patrones de
distribucién de los espacios puablicos, asi como las posibles asimetrias en las caracteristicas socioeconémicas
de la poblacién entorno a estos espacios. Informaciéon de Direccién de Catastro del Instituto Nacional de
Estadistica y Geografia y del Instituto de Informacién Estadistica y Geografica del Estado de Jalisco ha sido
utilizada a nivel de manzana urbana y presentada a nivel de colonia y distrito urbano. Entre los principales
resultados se destaca la alta densidad y patrones de distribucién del espacio puiblico en el Distrito Centro. Por
su parte, el Distrito Centro histéricamente ha sido utilizado por los grupos hegemonicos como punto de
encuentro entre el Estado y la sociedad. Asf mismo, se identifican asimetrias internas entre los distintos
Distritos, destacando la antonimia entre el Distrito Minerva y el Distrito Oblatos.

Abstract:

This article aims to analyze the public space and its relationship with socio-spatial segregation of the city of
Guadalajara. Taking into account the public space as a civil, inclusive and eradicating area of social frontiers, a
study is performed with a multy-method methodology, in which, through the use of Geographic Information
Systems, land values and indicators such as accessibility to public space, density of green areas and socio-
economic indicators of the inhabitants, the lack of, the distribution patterns and possible existing asymmetries
in the socio-economic characteristics of the inhabitants are highlighted concerning these spaces. Information
of The Direction of Cadaster, The National Institute of Statistics and Geography and The Institute of
Statistical and Geographical Information of the state of Jalisco has been used at the level of urban block and
presented in a Colony and District scale. Among the main results, an emphasis is made in the high public
space density and its distribution patterns in the Central District. Furthermore, the Central District has
historically been used by the hegemonic groups to captor an illusion of unity between the State and society.
Likewise, internal asymmetries are identified among the different districts, emphasizing the antonym between
Minetva District and Oblatos District.
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1. Introduccion

Con la finalidad de acentuar la importancia de los espacios publicos, es necesario atender la
definiciéon que Richard Sennet hace sobre la ciudad. Para Sennet (1978), una ciudad es “un
asentamiento en el que los extrafios tienen probabilidades de conocerse”, dando a entender que la
naturaleza del encuentro es fortuita y por ende, la existencia de una relaciéon pasada entre individuos
es inexistente y una futura es incierta. Esto impone vital importancia en las habilidades de
socializacion del individuo y su capacidad de construir relaciones con el otro en un tiempo y un
espacio especifico. Por tanto, en el presente articulo el espacio publico sera visto como lugar fisico,
un espacio de coexistencia fisica y en donde la provisiéon de estos debera ofrecer oportunidades de
encuentro para la construccién de relaciones entre individuos de distinto estrato socioeconémico,
capaces de generar un sentido de pertenencia y seguridad.

Teniendo en cuenta que los espacios publicos deben ser lugares inclusivos que erradican practicas
productoras de fronteras sociales, este trabajo tiene como objetivo dar cuenta del déficit y
asimetrias en la existencia y localizacién de estos espacios en la ciudad de Guadalajara, Jalisco
México, los cuales tienen su origen en la época colonial y han permanecido hasta nuestros dfas. Asi
mismo, se pretende mostrar la falta de heterogeneidad en las caracteristicas socioeconémicas de la
poblacién que permitan interacciones entre habitantes de distinto estrato socioeconémico. Los
espacios publicos considerados para este articulo son entonces las plazas y areas verdes.

2. El espacio publico y la segregacion social

De acuerdo a Brun (1994), la segregaciéon socio-espacial se define como “la existencia de una
diferenciacién o distribucion desigual de ciertos grupos sociales al interior del espacio urbano”,
concepto que presupone la identificacién de patrones de distribucién espacial de la poblacién.

Respecto al tema, en la ciudad de Guadalajara se han realizado distintos estudios en los que se
aborda la diferenciacién interna de la ciudad entre los que se destaca el realizado por Lépez Moreno
(2001), quien realiza un estudio sobre la evolucién de la traza urbana de la ciudad, su impacto en el
desarrollo y su capacidad como impulsora de estratificacién social. Por otra parte, Venegas y
Castafieda (2005) realizaron el analisis del crecimiento urbano y las caracteristicas socioeconémicas
de la Zona Metropolitana de Guadalajara (Guadalajara, Zapopan, Tlaquepaque, Tonala, El Salto, y
Tlajomulco de Zufiga) utilizando Sistemas de Informacién Geografica (SIG), asi como de
informacién estadistica georreferenciada por Areas Geoestadisticas Basicas (AGEB's)
proporcionadas por el Instituto Nacional de Estadistica y Geografia; en su estudio muestran la
forma en que los distintos estratos sociales se han apropiado del territorio creando patrones de
urbanizacién diferencial y en donde los estratos mas desfavorecidos han quedado al margen de los
beneficios.

Si bien se han realizado estudios que tratan la segregacién socio-espacial y la diferenciacion
socioeconémica interna de la ciudad, no se han encontrado trabajos que realicen un analisis de las
caracteristicas socioeconémicas de la poblacién y su relaciéon con el espacio publico. Distintos
autores ponen de manifiesto la influencia del espacio publico en la vida del individuo, es decir,
cuando los grupos de mayor vulnerabilidad interactian solamente y exclusivamente entre ellos, su
capital social es reducido y por ende las probabilidades de aumentar su capital cultural y econémico
se ve desfavorecido (Lloyd et al. 2014).

Gwen van Eijk (2011) a través de su estudio realizado en tres barrios de los Paises Bajos, resalta la
importancia de los espacios publicos y los distintos equipamientos urbanos como elementos
generadores de redes de socializacion entre los diferentes grupos sociales. La interaccion del dia al
dfa en estos espacios generaria una relacién mas intima entre individuos y por ende un aumento en
el capital social en el que los menos favorecidos podrian hacer uso de este y convertirlo en capital
cultural y econémico.
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3. Metodologia

Para trabajar en el presente articulo se llevo a cabo una metodologia multi-método. Esta se basa en
el uso de informacién del Instituto Nacional de Estadistica y Geografia INEGI, 2010) y, en
conjunto con Sistemas de Informacién Geografica (SIG), se considera un enfoque de abajo hacia
arriba, es decir, la informacién ha sido recolectada a nivel de manzana urbana y posteriormente los
distintos indicadores se han mostrado a nivel de colonia y distrito urbano.

Es necesario seflalar que en el afio del 2010 el INEGI, en su Censo de Poblacién, no incluyé dos
indicadores fundamentales para estudios de caricter social: el ingreso y el tipo de ocupacién. Por tal
motivo, las variables socioeconémicas seleccionadas corresponden a indicadores pertenecientes a
las dimensiones formativas y econémicas, tales como la poblacion de “25 afios y mas" con algin
grado de educacién superior y la poblacién no activa econémicamente han sido seleccionados para
el estudio.

Indicadores como el de accesibilidad, densidad y superficie fueron seleccionados dado que permiten
la comparacién contra valores éptimos considerados por English Nature y la Organizacién Mundial
de la Salud (OMS). Asi mismo, fue utilizada informacién complementaria de la Direccién de
Catastro y del Instituto de Informacién Estadistica y Geografica del Estado de Jalisco (IIEG), de
donde se obtuvieron precios del suelo por metro cuadrado y robos por colonia respectivamente,
para comprender aspectos econémicos y sociales de la ciudad.

4. Area de Estudio

La ciudad de Guadalajara cuenta con alrededor de 1,460,148 habitantes (INEGI 2010). Junto con
otros ocho municipios forma la segunda area metropolitana mds grande del pais. Una ciudad no
realizada al azar, sino, planeada y ejecutada. El trazo en damero, orientacion de las calles norte-sur y
otiente-poniente producto de ordenanzas urbanas por parte de la corona espafiola, pretendian dar
respuesta a un orden y utopia urbana (Moreno 2001). Se fundé y desarrollé bajo un propésito
segregador.

Un nudcleo central habitado principalmente por espafioles y tres nucleos satélites habitados
principalmente por indios ponfan de manifiesto una jerarquizacién social del centro al exterior, aqui
los espafioles, alla los indios. El rio San Juan de Dios fungié como barrera natural de clases y
estableci6 una dicotomia Poniente-Oriente. En el primero de ellos, el Poniente, habitaban las élites,
la gente bien. En el Oriente, la gente desconocida, lo extrafio, lo temible. En la actualidad, a pesar
de que en 1896 se entubd el rio y sobre de él se construyera la Calzada Independencia, el imaginario
Poniente-Oriente se mantiene.

5. Andlisis y Resultados

En el presente trabajo se entiende por espacio publico a todos aquellos espacios cuya propiedad es
publica o de uso publico y los cuales son accesibles de forma gratuita sin fines de lucro. Al cumplir
con esta definicion, plazas publicas y areas verdes de la ciudad de Guadalajara son objeto de estudio
en este articulo. Para realizar el analisis, la ciudad se ha dividido en siete distritos (Centro, Cruz Del
Sur, Huentitan, Minerva, Oblatos, Olimpica y Tetlan) y en las colonias y manzanas urbanas que
estos cubren.

5.1. Densidad del espacio publico

A través de informacién geografica del INEGI (2010), se ha obtenido la densidad Kernel de plazas
publicas y areas verdes en un radio de 300 [m]. En dicho anilisis, las areas con mayor tonalidad son
las que presentan una mayor densidad de estos espacios por kilémetro cuadrado, mientras que las
de menor densidad son representadas con una tonalidad menor. El Distrito Centro, presenta la
mayor densidad de estos espacios por [km?|, ver Figura (1). Asi mismo, se han obtenido los
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patrones de distribucién de dichos espacios mediante una elipse que representa la desviacion
estandar de caracteristicas geograficas de los puntos tales como, tendencia central, dispersién y
tendencias direccionales, ver mapa inferior derecho de la Figura (1). Se observa que los patrones de
distribucién de dichos espacios corresponden a los Distritos Centro, Olimpica y Cruz del Sur. Asi
mismo, el centroide de ambas elipses se localiza en el Distrito Centro.
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Figura1l Areasverdes, plazas pUblicas, densidad kernel de espacios publicos y sus patrones de distribucién de la
ciudad de Guadalajara por Distrito Urbano. Elaboracion propia a través de INEGI (2010), editado.

Asi mismo, considerando la informacién proporcionada por los SIG y con ayuda de herramientas
de estadistica inferencial se pone a prueba la hipétesis nula en la que se evalia si los espacios
publicos siguen una distribucién aleatoria (hip6tesis alterna, caso contrario), de ubicacién agrupada
y dispersa en el territorio. Asi pues, del andlisis resultante se obtiene una probabilidad menor de 1
% de que estos se encuentren distribuidos de forma aleatoria. Igualmente, se consideran los valores
de Z de Alfa de 0.01 para areas verdes y plazas publicas de -10.18 y de -5.98 respectivamente, lo que
indica que dichos espacios se encuentran agrupados y no dispersos en la ciudad.

5.2. Plazas Pubilicas

Las plazas publicas consideradas en este espacio corresponden a aquellas que se encuentren al aire
libre en la ciudad y que permiten actividades comunes tales como; el intercambio social, el
comercial y los fines recreativos. Su informacién se ha obtenido del INEGI (2010). A través de los
SIG, la distancia entre cada hogar y la plaza publica mas cercana ha sido calculada con la finalidad
de determinar la accesibilidad de las personas a estos lugares para socializar y fomentar una mayor
cohesién social. Por ultimo la superficie de estos espacios ha sido calculada y mostrada en la
Grafica (1).

El distrito con mayor numero de plazas publicas y con mayor superficie es el Distrito Centro con
alrededor de 171,056 [m?], as{ mismo la colonia dentro del distrito con mayor superficie de este
espacio es la colonia Centro, con alrededor de 75,500 [m?]. Por otro lado, el Distrito con la menor
superficie de este espacio es el de Huentitin, con alrededor de 6,455 [m?]. La colonia Lazaro
Cardenas perteneciente al Distrito Cruz del Sur, es la colonia con la menor superficie con alrededor
de 318 [m?].
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Grafica 1 Superficie en metros cuadrados de plazas publicas de la ciudad de Guadalajara, Jalisco, México por
Colonia y Distrito. Elaboracion propia a partir de informacién de INEGI (2010).

En el presente trabajo se ha considerado como distancia éptima a recorrer a pie desde el hogar
hasta una plaza publica la propuesta por English Nature (2003) de 300 [m], ver Tabla (1). En base a
lo anterior, el Distrito Minerva, particularmente los habitantes de la colonia Country Club son los
que tienen que realizar un desplazamiento mayor para llegar a una plaza, es decir un 1 195% mas
que la sugerida por English Nautre. Mientras que la poblacion del Distrito Minerva, tendra que
desplazarse un 516% mas que la distancia sugerida.

Distritos

Centro Cruz del Sur Huentitin Minerva  Oblatos  Olimpica Tetlan

Distancia Promedio a Plazas

Publicas [m] 1271 902 1339 1849 948 1193 964
% Por encima de la distancia
sugerida por English Nature 323 200 346 516 216 297 221

Tabla 1 Distancia promedio de hogares a plazas publicas por Distrito de la ciudad de Guadalajara, Jalisco, México.
Elaboracion propia a partir de INEGI (2010).

5.3. Areas Verdes

Las areas verdes como espacio publico y civil cumplen con una doble funcién, la primera de ellas y
mencionada anteriormente corresponden a una funcién social y por el otro lado una funcién
ecologica, como espacios mitigadores de contaminaciéon. La OMS, ha establecido una densidad de
10 a 15 [m2/hab] como minima deseada y una 6ptima de 15 a 20 [m2/hab]. En este trabajo se
consideran como area verde a las superficies creadas por el hombre y que se caracterizan por la
presencia de césped, arboles y plantas y que permiten desarrollar actividades ladicas y recreativas.
Acorde a la informacién del INEGI (2010), se han obtenido los puntos correspondientes a areas
verdes de la ciudad y poblaciéon total por manzana urbana utilizados para el calculo de la densidad.
En la Tabla (2) se observa que ninguno de los Distritos cumple con los requerimientos de la OMS.
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Distrito Areas verdes [m?] Poblacion Distrito Densidad [m?2/hab]
Centro 192 770 24 7684 0.78
Cruz del Sur 254 830 399 060 0.04
Huentitan 49 042 274 493 0.18
Minerva 64 915 166 484 0.39
Oblatos 22027 293028 0.08
Olimpica 72 946 285552 0.26
Tetlin 70 481 258 637 0.27

Tabla2 Areas verdes, poblacién y densidad de areas verdes por distrito urbano de la ciudad de Guadalajara, Jalisco,
México. Elaboracion Propia a partir de informacién de INEGI (2010).

En la Grifica (2), se muestran las colonias que tienen al menos 5 [m2/hab] de densidad de areas
verdes en todo Guadalajara. A escala de Colonia tnicamente cuatro de ellas cumplen con lo
establecido por la OMS; San Carlos, Jardines del Bosque, Rinconada de Santa Rita y Parques de San
Pedro.
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Gréfica 2 Densidades mayores a 5 [mz/hab] de dreas verdes por Colonia y Distrito de la ciudad de Guadalajara, Jalisco,
México. Elaboracién propia a partir de informacion de INEGI (2010).

En lo que respecta a la distancia promedio recorrida por los hogares hasta un area verde, ver Tabla
(3). Se observa al Distrito Huentitan con la mayor distancia a recorrer, los habitantes de este, se
tienen que desplazar hasta un 179 % mas de la distancia sugerida como maxima de English Nature
de 300 [m]. Sin embargo, del analisis por Colonia, se obtiene que la Colonia Lomas de San Pedro
perteneciente al Distrito Olimpica, es la que mayor distancia recorre con un 651 % mas que la
sugerida. Acorde al analisis realizado, a nivel de Distrito, ninguno de estos cumple con la distancia
maxima sugerida.

Distritos

Centro Cruzdel Sur  Huentitin Minerva  Oblatos Olimpica Tetlan

Distancia promedio a areas

verdes [m]* 538 518 837 722 728 758 728
% Por encima de la distancia
sugerida por English Nature 79 72 179 140 142 152 142

Tabla3 Distancia promedio de hogares a dreas verdes por Distrito de la ciudad de Guadalajara, Jalisco, México.
Elaboracion propia a partir de INEGI (2010).
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5.4. Robos

Los robos estigmatizan al espacio publico. Son determinantes para que los individuos decidan salir
y realizar sus actividades recreativas. A través del IIEG los robos denunciados en el periodo 2014-
2015 y 2015-2016 han sido obtenidos, ver Tabla (4). Los robos por cada cien mil habitantes se han
calculado dividiendo el nimero de robos entre la poblacion total por distrito y el resultado se ha
multiplicado por cien mil. De los resultados se observa al Distrito Centro con el mayor ndmero de
robos anuales (2,363 robos por afio) y por cada cien mil habitantes (953).

Distritos

Centro  Cruzdel Sur Huentitin Minerva Oblatos Olimpica  Tetlan

Media anual de robos en el
periodo 2014-2016

Robos por cada cien mil habitantes
en el periodo 2014-2016

2363 1140 705 1479 438 1155 595

953 285 256 888 149 404 230

Tabla4 Media anual de robos del periodo 2014-2016 denunciados por Distrito de la ciudad de Guadalajara, Jalisco,
México. Elaboracién propia a partir del Instituto de Informacién Estadistica y Geografica de Jalisco (IIEG)

5.5. Valores Catastrales

El costo del suelo por metro cuadrado de la ciudad del afio 2000 y 2010 ha sido obtenido de la
Direccién de Catastro. Se ha calculado el promedio por Colonia y posteriormente por Distrito, ver
Tabla (5). De los resultados obtenidos podemos observar que la tendencia en relacién a los costos
del suelo es la misma para ambos periodos. De lo anterior podriamos suponer, en base a los costos
del suelo, una continuidad de un modelo en el que los espacios que eran ricos siguen siendo ricos y
los espacios pobres siguen siendo pobres.

Distritos

Centro Cruz del Sur Huentitin Minerva Oblatos Olimpica Tetlin

Valor medio por metro cuadrado

del suelo en [$ MXN] del afio 2000 641 453 408 960 384 528 4113
Valor medio por metro cuadrado
del suelo en [$§ MXN] del afio 2010 2311 2099 1963 3730 1818 2017 1935

Tabla 5. Valor medio del precio del suelo en Pesos Mexicanos por metro cuadrado y por Distrito de la ciudad de
Guadalajara. Elaboracion propia a partir de informacién de Direccién de Catastro.

5.6. Indicadores socio-econdmicos

Tomando en cuenta que la educacién dota de conocimientos y habilidades a los individuos para
incrementar las posibilidades de empleo, aumentar el ingreso, reducir la pobreza y aumentar la
cohesion social, se ha tomado en cuenta la poblaciéon con 25 afios y mas con algun grado de
educacion superior proporcionado a nivel de manzana urbana. A partir de informacién del INEGI
(2010), se ha calculado la proporcién en relacion a la poblacién de 25 afios y mas. Grandes
asimetrias existen entre los Distritos Minerva y Oblatos. El primero de ellos cuenta con la mayor
proporcién de personas con grado superior de la ciudad con el 67%, mientras que el Distrito
Oblatos cuenta con la menor proporcion con el 12%. En lo que respecta al resto de los distritos, la
proporcién es la siguiente; Centro 36%, Cruz del Sur 22%, Huentitin 27%, Olimpica 23 % y por
ultimo Tetlan con 18%.

En la figura (2), se observa que alrededor de los espacios publicos pertenecientes al Distrito Tetlan,
la poblacién, en su gran mayorfa no posee un grado de educacion superior. Podriamos suponer que
los individuos de este Distrito tendran dificultades para obtener un mejor ingreso y una poca
interaccion con individuos con una educacién superior a la de ellos.
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Colonias
T 2 ACADEMIA DE POLICIA 32 LAGOS DE CRIENTE
s JAGUSTIN YAREZ 33 LAGOS DE ORIENTE 2A. SECC.
,‘ I 4 ALDAMA TETLAN 34 LAGOS DE ORIENTE ANEXO
4 Nyt ,\‘ ,v 5 AMPLIACION PROVINCIA 25 LAS PIEDROTAS
N e— & BARAJAS VILLASEROR 26 LUBERTAD
7 BENITO JUAREZ 37 LOMAS DEL GALLO
B CANTARRANAS 38 LOS ROMO
9 CONJUNTO PABLO VALDEZ 29 MIGLEL HIDALGC
10 CUAUHTEMOC INFONAVIT 40 OBELISCOS
11 CUAUHTEMOC POPULAR 41 PABLO VALDEZ
12 EL BARRO 42 PARQUE MUNICIPAL
13 EL PORVENIR 43 PARQUES SAN PEDRO
14 ESCUELAS 44 RAMON LOPEZ VELARDE
15 HERMOSA PROVINCIA 45 RINCONADA DELVALLE
18 INFONAVIT BENITO JUAREZ 45 RINCONADA SAN ANDRES
17 INSURGENTES 47 SAN ANDRES
18 INSURGENTES 24, SECCION 48 SAN ANDRES 4A SECCION
13 INSURGENTES LA PRESA 43 SAN ANDRES GIGANTES
20 JARDIN DE LOS ESCRITORES 50 SAN JOAQUIN
21 JARDIN DE LOS HISTORIADORES 51 SAN RAFAEL
22 JARDIN DE LOS POETAS 52 SANTA MARIA DE SILO
23 JARDINES DE SAN FRANCISCO S3U.H. 2001
24 JARDS. DE LAPAZ 54 U.H. PABLO VALDEZ
25 JARDS. DE LA PAZ NORTE 55 UH. JARDS. DE LA PAZ
26 JARDS. DEL NILO 56 UH. JAVIER MINA
27 JARDS. DEL NILO NORTE 57 UH. LOG ARRAYANES
28 JARDS. DEL NILO SUR 58 UM, PLUTARCO ELIAS CALLES
28 LAAURORA 59 UH. SAN RAFAEL
30 LA FLORIDA 60 VILLAS DE ORIENTE
1 LAPAZ €1 VILLAS DEL NILO
% Poblacion de 25 afios y mas
con al menos un Grado Superior
I 0.00 - 25.00
25.01 - 50.00
o 0775 - ——_— @ Areas Verdes 50.01 - 75.00
[ 1 1 1 1 1 L 1 ] @ Plazas Piblicas | 75.01- 100.00

Figura 2. Proporcion de Poblacidn de 25 afios y mds con al menos un grado superior a nivel de manzana y colonia
urbana del Distrito Tetlan y su relacién con los espacios publicos. Elaboracidn propia a partir de informacién de INEGI

(2010).
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33 LOS COLOMOS

34 MONRAZ

35 OBRERA

38 PARQUL DE LOS COLOMOS
37 PARQUE DE LOS COLOMOS
38 PLAZAATEMAJAC
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40 PROVIDENCIA 2A. SECOION
41 PROVIDENCIA SUR

42 RES. JUAN MANUFL

43 RESIDENCIAL | A CRUZ

44 RINCONADA DE SANTA RITA
45 RINCONADA DEL BOSQUE
40 ROJAS LADRON DE GUEVARA
47 SAN LUCAS

40 BANTA EDUWIGES

49 SANTA ELENA

50 TERRAZAS MONRAZ

51 UH UNIVERSIDAD

22 JARDINES DEL BOSCUE 42 VALLARTA COUNTRY
23 JARDINES DEL BOSQUE CENTRO 53 VALLARTA CUALHTEMOC
24 JARDINES DEL BOSQUE NORTE 51 VALLARTANORTE
25 JARDINES DEL COUNTRY 45 VALLARTA PONENTE
26 JARDINES DEL VALLE 56 VALLARTA SAN JORGE
27 36808 GARCIA 57 VALLARTA 8UR
28 LADRON DE GUEVARA 58 VERDE VALLE
28 LOMAS DE GUEVARA 58 VILLA DE LOS COLOMOS
20 LOMAS DE SANTA RITA 60 20NA FEDERAL
30 LOMAS DEL COUNTRY

% Poblacion de 25 afios y mas

con al menos un Grado Superior

Figura 3 Proporcion de Poblacion de 25 afios y mds con al menos un grado superior a nivel de manzana y colonia
urbana del Distrito Minerva y su relacién con los espacios publicos. Elaboracion propia a partir de informacion de

INEGI (2010).
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En el Distrito Minerva, ver Figura (3), se podrian llevar a cabo interacciones en la que los de menor
capital cultural institucionalizado interactien con un mayor nimero de individuos distintos a ellos.

En lo que respecta a la poblacién no activa econémicamente, se ha tomado la proporciéon de
personas no activas en relacion a la poblacién de 15 afios y mas por manzana urbana. El Distrito
Oblatos es el de mayor proporcién de personas no activas econémicamente con alrededor del 45.39
% de su poblacion, seguido Tetlan (45.34%), Minerva (45.12%), Cruz del Sur (44.48%), Huentitan
(44.27%), Olimpica (43.92%) y Centro (43.00%). En la Figura (4), se muestra la poblacién no activa
econémicamente y los espacios publicos del Distrito de Oblatos. En ella se observa como alrededor
de los espacios publicos se localiza poblacién con proporciones similares.

Colonias
2AARON JOAQUIN 28 MARGARITA MAZA DE JUAREZ
/=9 5 AMPLIACION TALPITA 29 OBLATOS
! 4 ARANDAS 30 OBLATQS 1A, SECCION
5 DALCONES DE OBLATOS 14, 31 DBLATOS 24. SECCION
6 BALCONES DE OBLATOS 24, SECT 32 OBLATOS 34, SECCION
7 SBEATRIZ HERNANDEZ 33 PANTEON
6 BELISAR'O DOMINGUEZ 34 PARQUE
’x 9 3ETHEL 35 RINCONADA HUENTITAN
N 10 CIRCUNVALAGON BELISARIO 36 RIO VERDE OBLATOS
11 CIRCUNVALACION OBLATOS 37 SAN EUGENIO
12 ELZALATE 38 SAN JOSE RIO VERDE 1A, SECC.
13 EX-HACIENDA DE OBLATOS 39 SAN JOSE RIO VERDE 24. SECC.
14 GUADALAJARA ORIENTE 40 SAN MARCOS ORIENTE
15 HELEODORO HERNANDEZ LOZA 41 SAN MARCOS PONIENTE
16 HERNANDEZ LOZA 42 SAN MIGUEL DE HUENTITAN 1A, SECC.
17 JARDINES DF LA BARRANCA 43 SAN MIGUEL DF HUENTITAN 24, SECC.
18 LACAMPESINA 44 SAN MIGUEL DE HUENTITAN 3A. SECC.
18 LAESPERANZA 45 SAN VICENTE
20 LAFEDERACHA 46 SANTA CECILIA 24, SECC

21 LARUERTA 47 SANTA CECILIAJA SECC

22 LA JOYA 48 SANTA ROSA

23 LAJOYITA 49 TETLAN RIO YERDE

24 LOMAS DE HUENTITAN 50 UH ARANDAZ

25 LOMAS DE OBLATOS 1A, SECC. 51 UH. PLUTARCO ELIAS CALLES 2
28 LOMAS DE C3LATOS 2A. SECC. 52 UH. SAN EUGENIO

27 LOMAS DEL GALLO 53 VILLAS DE GUADALURE

% Poblacion No
Activa Econdmicamente

0.00-10.00
10.01 - 25.00
. © Areas Verdes 25.01 - 50.00
0 1 2 4 Kilometers
L 1 I I | I L L I ®  Plazas Publicas 50.01 - 100.00

Figura4 Proporcion de Poblacion No Activa Econédmicamente a nivel de manzana y colonia urbana del Distrito
Oblatos y su relacién con los espacios publicos. Elaboracién propia a partir de informacién de INEGI (2010).

6. Discusion

Los resultados mostrados anteriormente, permiten un primer acercamiento al espacio publico y su
rol como elemento erradicador de fronteras sociales. Resultado del estudio, se obsetrva al Distrito
Oblatos, acorde a informacién del INEGI (2010), con el menor nimero de espacios puiblicos (areas
verdes y plazas publicas), asi mismo, este Distrito muestra el menor coste medio por metro
cuadrado de suelo, el mayor porcentaje de poblacién no activa econdémicamente y la menor
proporcién de poblacion de 25 afios y mas con algin grado en educacion supetior.

St bien, como lo han sefialado otros autores (Lloyd et al. 2014), el espacio es correlativo en los
patrones y redes de socializacién, se esperatria que en lugares con alto porcentaje de personas de 25
aflos y mas con algin grado superior fuese correlativos con un porcentaje menor de poblacién no
econémicamente activa. Sin embargo, en el Distrito Minerva, el 67% de su poblacién de 25 afios y
mas posee al menos un grado superior y alrededor del 45% de su poblacién no es econémicamente
activa. S{ lo anterior se relaciona con la densidad del espacio publico en este Distrito, podriamos
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inferir que la baja densidad de estos espacios, imposibilita la interaccién entre individuos con un
alto capital cultural institucionalizado y que a su vez, pudiesen beneficiarse de este espacio para
adquirir un capital social que les permitiese transformarlo en un capital econémico producto de las
interacciones. Sin embargo, factores como los centros comerciales, principio de la homifilia, analisis
de redes, entre otros, necesitarian ser considerados en la elaboracién de un estudio mas detallado
para soportar la anterior hipétesis.

En lo que respecta a las areas verdes, los Distrito Cruz del Sur y el Distrito Centro, cuentan con el
mayor niumero y superficie de areas verdes, sin embargo, estos, al igual que el resto de Distritos, no
cumplen con la densidad minima sugerida de 10 a 15 [m2/hab] por la OMS. Por otro lado, a nivel
de Distrito, en lo que respecto a areas verdes y plazas publicas, no se cumple con los criterios de
maximo de accesibilidad de 300 [m] establecido.

Del analisis de densidades Kernel elaborado para los espacios publicos, se obtiene que la mayor
densidad por [km?] se encuentran en el Distrito Centro. Asi mismo del analisis de patrones de
puntos, se han dibujado elipses que representan la desviaciéon estindar de los patrones de
distribucién de los espacios publicos, generando como resultado elipses con centroide en el Distrito
Centro. De lo anterior, podemos decir que histéricamente el espacio publico del Distrito Centro ha
servido como espacio en el que los grupos hegemonicos transmiten sus intereses a los grupos
dominados en el que crean un espejismo de unidad entre la sociedad y el Estado.

7. Conclusiones

Después de haber realizado un analisis exhaustivo del espacio publico y su relaciéon con la
segregacion socio-espacial de la ciudad de Guadalajara, se muestra un déficit del espacio puablico
notable respecto a indicadores de accesibilidad y de densidad de areas verdes en la ciudad; ademds,
los distintos distritos muestran un alto nimero de robos, lo que podria derivar en el abandono de
estos espacios por parte de la poblacién y repercutir en las redes de socializacién entre distintos
estratos socioeconémicos. Lo anterior podria conllevar a una preferencia de los individuos por los
centros comerciales al brindar un mayor sentido de seguridad.

Por otra parte, la falta de espacios publicos podtia deberse a que en el periodo de 1982 y 1988 el
pais se vio marcado por una crisis econémica marcando el final del modelo de sustituciéon de
importaciones y la incorporacion al sistema de corte neoliberal. Lo anterior se explica con el Estado
dejando de intervenir en proyectos de infraestructura y realizando la venta de sus empresas estatales
al capital privado, lo que generé cambios en la administracién politica, territorial y urbanistica
priorizando el valor mercantil del suelo y un modelo de acumulacién que favorecié al sector
privado.

La continuidad del modelo de acumulacién de la riqueza por medio de un sistema neoliberal y de
ausencia de politicas urbanisticas y de uso de suelo se puede observar en la brecha existente entre
los Distritos Minerva - Distrito Oblatos, en donde las asimetrias entre clases sociales y calidad de
vida son evidentes. Asi mismo, se observa poca heterogeneidad en los indicadores socioeconémicos
de la poblacién entorno a plazas publicas y areas verdes, factor que influye en la cohesion social y
en las interacciones entre distintas clases sociales. Lo anterior se puede observar en el Distrito
Oblatos, en el cual se hace notable el mayor déficit de estos espacios, la menor tasa de poblacién de
“25 afios y mas” con algin grado superior, asi como la mayor tasa de poblacién no activa
econémicamente. Caso contrario, en el Distrito Centro se observa el mayor nimero de plazas y un
gran nimero de areas verdes que responden a procesos fundacionales de la ciudad de la época
colonial, producto de ordenanzas urbanas concebidas por parte de la corona espanola.

Finalmente, del presente analisis podemos inferir que se necesita una mayor participacion e
intervencién del Estado en lo que respecta a politicas urbanisticas que incluyan la construccion de
espacios publicos como elementos generadores de redes de socializacién entre los diferentes grupos
sociales. Tales espacios buscarfan permitir una mayor cohesiéon entre grupos que permita a la
poblacién hacerse de un mayor y diverso capital social. En consecuencia, la construccién de un
espacio publico inclusivo que cumpla con los criterios de accesibilidad, densidad y seguridad,
permitirfa erradicar y mitigar practicas productoras de fronteras sociales en la ciudad.
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El espacio urbano cercano que media entre lo publico y lo
privado. El caso del Plan Serena

The nearby urban space which mediates between the
public and the private. The case of the Serena Plan

Maria Teresa Fierro Page

Departamento de Arquitectura, Facultad de Ingenieria, Universidad de La Serena. mfierro@userena.cl
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Plan Serena, espacio intermedio, plan experimental de urbanizacién, planificacién urbana

Key-words:
Plan Serena, intermediate space, experimental urbanization plan, urban planification

Resumen:

El redisefio de parte del viario, la incorporaciéon de parques, plazas, plazoletas y, en especial, la de antejardines
y espacios laterales en la edificacion publica, introdujeron hacia 1952 un nuevo componente en el espacio
urbano cercano, a modo de intermediariedad entre lo puablico y lo privado. Un espacio intermedio, entendido
como un tercer lugar vinculante, producto de la extension informal de lo publico a nuevos limites, y de la
aportacion (informal) de terreno de su dominio que lo privado hace a la ciudad. Se redibujé la estructura
comun en la ciudad tradicional creando nuevas miradas y una nueva espacialidad en el area urbana tradicional.
Esta abertura, como espacio intermedio es el lugar de lo pequefio, a nivel del pie; y a su vez esta engarzado
con actuaciones mayores: la apertura al paisaje lejano: el redireccionamiento del orden interno — centrado en
su plaza de armas - hacia el orden natural del territorio y la bahia.

Importa preservar y valorar este espacio intermedio como un lugar urbano conquistado para la ciudad, cuyo
origen fue la introduccién de la modernidad mediante la actuacion urbana del Plan Serena, realizada entre
1946 y 1952. Al presente, ampliaciones y cerramientos, (respaldado en normativa urbana) desdibujan el
dominio urbano conquistado al promover el retorno a estatus privado y a su edificacién. El espacio
intermedio, surge como un espacio urbano donde convive formalmente lo publico con lo privado. Deberia
integrar el patrimonio urbano local, toda vez que ha aportado una nueva significancia, moderna, por cierto, a
la estructura de la ciudad fundacional, que alcanza en las vivencias cotidianas, identidad y pertenencia.

Abstract:

The redesign of part of the road, the incorporation of parks, squares, squares and, especially, of ante-gardens
and lateral spaces in public buildings, introduced around 1952 a new component in the nearby urban space, as
an intermediary between the public and the private. An intermediate space, understood as a binding third
place, product of the informal extension of the public to new limits, and of the contribution (informal) of
land of its domain that the private does to the city. The common structure in the traditional city was redrawn
creating new looks and a new spatiality in the traditional urban area. This opening, as an intermediate space, is
the place of the small, at the level of the foot; and at the same time it is linked with greater actions: the
opening to the distant landscape: the redirection of the internal order -centered in its square of arms- towards
the natural order of the territory and the bay.

It is important to preserve and value this intermediate space as an urban place conquered for the city, whose
origin was the introduction of modernity through the urban action of the Serena Plan, carried out between
1946 and 1952. At present, extensions and enclosures, (backed by urban regulations) blur the conquered
urban domain by promoting the return to private status and its construction. The intermediate space emerges
as an urban space where publicly and privately coexists formally. It should integrate the local urban heritage,
since it has brought a new significance, modern, of course, to the structure of the founding city, which
reaches daily experiences, identity and belonging.
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Introduccion

La Serena, la segunda ciudad fundada en Chile, surgié como lugar de conectividad terrestre y
maritima entre la capital, Santiago y el centro del Virreinato, Lima y Cuzco.

Se encuentra emplazada a 29,54° de latitud sut, sobre terrazas ocednicas frente a la bahfa de
Coquimbo y a 15 km., del puerto del mismo nombre. Desde 1549 (segunda fundacion, luego de ser
incendiada) se verifica su continuidad de asentamiento de poblacién, con una economia basada en
la minerfa y la agricultura. Se le otorgé titulo de Ciudad en 1552 para que—“el dicho pueblo se
ennoblezca e vaya en mas crecimiento, y las personas que en ¢l han poblado y adelante fueren a
poblar en él estén o residan con mas voluntad” (Concha 1871), asumiendo hasta el presente el rol
administrativo de la regién. Actualmente Coquimbo y La Serena forman una conurbacién urbana
de casi 500 mil habitantes.

En sus inicios no era mas un conjunto de miserables ranchos para guarecerse de la intemperie, no
existfa demarcacion de calles, y la plaza apenas era un pequefio espacio desmontado de algarrobos,
arrayanes y chafiares. (Concha, 1871) Sin embargo, de acuerdo a narraciones posteriores, fue
trazada en forma de damero, en base de las normas de la conquista. Fresier en 1713 al visitar la
ciudad relaté: “las manzanas son de la misma medida |[...] cada una con su acequia; pero los pocos
habitantes que hay, la incomodidad de las calles sin pavimento, la pobreza de las casas edificadas de
barro y cubierta de rastrojos, lo hacen parecerse a un campo y las calles a avenidas y jardines, pues,
estan orladas de higueras, olivos, naranjos, palmas, etc., que le dan agradable follaje, (Concha, 1871).
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Figura 1. La Serena: Levantamiento realizado por Fresier,1713. Levantamiento topografico de Formas y Lafait, 1891.
(Archivo personal del autor)

Lentamente se fue construyendo con franca definicién entre lo colectivo y lo privado,
fundamentado en el trazado regular de las Leyes de Indias. Con solo dos ambitos: el urbano, como
el lugar de transito y conectividad, una red por la cual moverse con libertad, a la que se incorpora
una manzana libre, la plaza mayor, donde se sostenfa convivencia y obediencia; por otra parte, el
espacio de lo privado, manzanas regulares divididas en patcelas cargadas de intimidad, vivencias y
supervivencias; Y por servicios, solo el agua del rio para sostener la vida.
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Figura 2. Lugares céntricos de la ciudad. Espacio urbano lineal y cerrado. (Elaboracién propia y archivo personal del
autor)

Doscientos afios después el perimetro de las manzanas estd cerrado, (figuras 1 y 2). El resultado
urbano: un espacio lineal, de perspectiva unica, como soporte fisico del acontecer comunitario. Los
muros son el cierro que custodia lo propio y delimita lo comun. Es un paisaje ‘encajonado’. Es el
resultado de una continuidad de asentamiento de poblacién, en la accién edificatoria sobre el
trazado del damero colonial.

El caso general de estudio: Plan Serena, un proyecto experimental

La investigacion general se inicié hacia el 2003, tuvo por objeto construir memoria urbana local, en
funcién de hacer academia en lo propio. Porque “importa relevar los vestigios presentes, penetrar
en la realidad de nuestra produccién, abordando una tematica esencial para nuestro devenir, la de la
edificacion publica del Plan Serena presente en la ciudad.” (Moreno y Eliash, 1989).

Los avances de esa investigacioén, dieron lugar, primero, al ordenamiento conceptual, en la
afirmacién que la actuacién podia ser revisada como un plan estratégico, tal como lo podemos
concebir en el presente: un modo sistematico de gestionar el cambio y de crear el mejor futuro
posible para una organizacién, (Ferndndez Guell, 1997). En segundo término, el analisis formal de
las obras, permitieron afirmar que el conjunto puede ser entendido (mas alla de los elementos de
ornamento) como la construccién absolutamente moderna, propia y apropiada. Su implantacién
cambi6 el paisaje urbano de la ciudad tradicional: junto a la incorporacién de parques y avenidas, la
edificaciéon se materializé con juego de volumenes, retiro de la linea de edificacion, apertura al
interior de las manzanas y aportaciéon de pequefios espacios urbanos a la trama existente. En este
hecho urbano, cobra relevancia el espacio intermedio.

La modernidad irrumpi6 dramaticamente entre 1946 y 1952, en el conjunto de acciones concertadas
para con los primeros lineamientos de la descentralizacién del pais. Implicé abordar tanto los
aspectos econémicos como formales y sociales desde lo local, para dar respuesta a una problematica
nacional: el permanente éxodo a la capital en busqueda de mejores expectativas de vida. La eleccién
de la primera ciudad donde poner en practica acciones de fomento econémico, como promotor del
desarrollo regional, fue la ciudad natal del entonces presidente, Gabriel Gonzalez Videla, lugar
donde tenfa un conocimiento profundo y sensible de las variables econémicas, sociales y formales.
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Los instrumentos fueron:

- Plan de Fomento Econémico para la Provincia;

- Plan de Ordenamiento Territorial:

o Plano Regulador Regional para la bahfa de Coquimbo, y

o Plano Regulador Comunal para la ciudad de La Serena;

- Plan General de Obras, principalmente en La Serena. Y,

- Orientacién Arquitectdnica. Impuesta y supervigilada por el presidente y los urbanistas.
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Figura 3. Croquis de intenciones y Plano Regulador Regional, el instrumento orientador del ordenamiento de las
funciones en el territorio de la bahia de Coquimbo.

La complejidad conceptual se centré en la reunién de conceptos diversos: fomento econdémico
regional; movimiento moderno; arquitectura neocolonial; planificacién y edificacién; y una
concepcién humanista de la ciudad.
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Figura 4. El total de la actuacion Plan Serena. Estado inicial a 1946 y situacion final a 1954 (al término de las dltimas

obras.

A la puesta en marcha en octubre de 1952, las obras habfan establecido un nuevo modo de vida y
un nuevo paisaje urbano. Pero existe poca documentacién: en 1951 la presidencia de la repuiblica
publicé el resumen de los estudios previos, las estrategias y la organizacion para abordar el Plan. En
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1956 la municipalidad publicé un compendio de imagenes del conjunto edificado. En 1966 se
aprobo el Plan Regulador de La Serena, que no es otro que el dio lugar al Plan Serena. Y, en 1975
Gonzalez Videla publicé en sus memorias un capitulo especifico, donde fundamenté el origen de la
implantacion, describio la gestiéon de cambios; y, establecié la vinculacion entre el plan de fomento
econémico y el plan urbano.

Presentacion de las particularidades del caso de estudio

En su época, la gran critica provenia de la academia a la orientacién arquitectonica, se sefialé como
una obra demodé, una arquitectura de pastiche. Este hecho cortié el velo sobre la totalidad de la
intervencién, denostindola antes de conocer su envergadura. Ya hacia 1989, con una distancia
temporal y conceptual, Moreno y Eliash se abren a la posibilidad de reconocer una realidad local
mucho mas rica, multiple y de origenes diversos: hablaban de “las arquitecturas paralelas: una
realidad sumergida” y en especifico de “La Serena o el pastiche revalorado”, revalorizando el todo
lejos de modernidad a ultranza y lapidaria pretérita, fuera canones y lejos de la capital (pero
disefiada por los mismos capitalinos).

Ya en 1981 se declaré Zona Tipica el area céntrica por el “valioso patrimonio arquitect6nico |...]
las caracteristicas tipicas [...] que ha conservado el sitio y la traza primitiva y la continuidad y
asentamiento de poblacion desde el siglo XVI.” Ademas, se declararon Monumento Nacional 8
inmuebles del siglo XIX. Pero no es hasta el afio 2002, en el cincuentenario de la puesta en Marcha
del Plan Serena, que se declara monumento el ex Internado del Liceo Técnico Femenino, donde
actualmente la Secretarfa Ministerial de Educacion (figuras 5 y 8).

Por otra patte, en la investigacion FONDECYT N° 1000325/04 “Plan urbano y proyecto
arquitecténico: urbanismo y arquitectura del Plan Serena. (1946-1952)” realizada por Dr. Arquitecto
Horacio Torrent, en 2004, se reconoce la envergadura de la intervencién; las escalas que abordod; la
relacién entre patrimonio y territorio; y aunque afirma que entender el alcance arquitectonico del
Plan, que solo es posible si dejamos de entendetlo como una mera accién de decoracion urbana,
luego concluye que la tnica caracteristica dominante y vigente del plan es su estilo, (Figura 5).
Asevera que el desarrollo de La Serena, en especial desde la declaratoria de Zona Tipica, estd ha
sido fuertemente marcado por el de una ciudad tematica, y hace suyas las palabras de Améndola (La
ciudad postmoderna): “se encamina lenta pero inexorablemente, en la direccion marcada por
Disneylandia”. (Revista Urbano, noviembre 2004). Concuerdo con la relevancia de la estética
urbana y con la critica de la direccién que ha tomado la morfologia edificatoria en la ciudad
tradicional.

Ha sido necesario ir mas alld de los elementos de ornamento y del concepto de una ciudad de un
“estilo dificilmente definible e incluso de dudosa existencia” (Torrent 2004), para acercarse al
aprecio del vulgo: una ciudad bonita, con identidad. ;Qué es aquello que genera escozor para
algunos y reporta identidad para otros?

La materializacién con gran ruido ornamental, al igual que un lunar en la cara, singulariza e
identifica. No serfa belleza, sino las particularidades que le son propias, las que son determinantes.
En este caso: las peculiaridades constitutivas del vinculo entre la edificacién y lugar urbano.

Las obras del Plan se diferencian tanto de las edificaciones del pasado, como de las estéticas
derivadas de los conceptos mas clasicos del racionalismo moderno, debido, precisamente, a
imposicién de la ornamentacién. Pero, también, quitando aquello que recubre, se releva una obra
absolutamente moderna.

En la actualidad tres obras son monumento nacional. Ademas, el Plan Regulador establece 42 (de
99) inmuebles como Patrimonio Arquitecténico; y, 8 (de 27) espacios publicos como patrimonio
urbano, (art. 68); son espacios intermedios, pero no es suficiente.
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Figura 5. Seis obras: liceo de hombres, liceo de nifias, conjunto de comercial y residencial, ex internado liceo técnico
femenino, servicio de seguro social y ex Universidad Técnica del Estado, hoy Universidad de La Serena. (Archivo del
autor)

El espacio intermedio, morfologia urbana local

El paisaje se consolid6 tanto en base al ordenamiento territorial, como con la orientacién de la
ciudad a su paisaje mas lejano, asumiendo las particularidades morfoldgicas del territorio y el mar
como el primer elemento de ordenamiento. El segundo elemento de orden, es la nueva edificacion.
Surgen otros colores, otras materialidades, otros volumenes; aspectos formales disimiles al
preexistente. El cambio se hace presente en las cualidades del brillo de la superficie de las cosas, que
ademas determinan la extensién y magnitud de lo comun. Es la nueva impronta en el paisaje local.

No es solo elementos de ornamento, es una conjunciéon de hechos los otorgaron a la ciudad una
modernidad propia. Debajo de la decoracién existe un repertorio de elementos morfolégicos que se
alejan de la corriente americanista Neocolonial, y se acercan al modernismo que imperaba en el pais.

El planeamiento urbano a cargo de los arquitectos Guillermo Ulriksen y Oscar Prager; asesorados
por Gastén Bardet, propusieron una concepcién mas humanista de la ciudad, surgida del territorio
y sus caractetisticas; las dreas de intervencion son estratégicas, lugares de borde, con altura y/o con
cierta distancia para mirar, y grandes zonas demolidas para parques en la ciudad. A ello se debe
sumar la aportacién de los arquitectos: emplazamiento, materialidad y forma, en obras publicas algo
monumentales, con robustos muros de hormigén armado.
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Figura 6. Areas de intervencién, plano regulador y tres obras representativas de la actuacién: cuerpo de bomberos,
liceo de nifias y ex internado liceo técnico femenino. (Archivos del autor).
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Es el conjunto, el que dejé en la ciudad una traza claramente reconocible al presente. La
singularidad se presenta en la relacion entre el edificio y el suelo propio. Al emplazar estos retirados
de la linea oficial, dejaron un espacio abierto para libre uso urbano, algunos con expresa voluntad
de y otros con antejardines sin cierro. Espacios que son de propiedad privada, pero de uso urbano.
Las escrituras antiguas no seflalan claramente sus medidas, es a través de la superposicién de planos
histéricos que emerge esta diferencia. ¢Hoy deberfan ser de dominio publico?

Espacio intermedio, una definicién

El espacio intermedio se puede definir como aquel que media entre dos cuerpos o dos partes y que
asume una singularidad disimil a ambas, que adviene como un tercer lugar. También, aquel situado
entre dos y que sirve de vinculacion, es decir conecta dos externos, actia como intermediario en la
transiciéon de uno a otro. Entonces, el Plan Serena se materializé en el develar los espacios de
transicién. Se hace necesario distinguir entre sitio y lugar. Sitio como porcién de espacio (real o
imaginado) libre para ser ocupado por alguien o algo, para una finalidad especifica; y, lugar en
cambio, es aquel espacio o porcidon de, que es posible de ser indicado o individualizado con su
nombre, porque estd, efectivamente, ya ocupado, estd cargado con una actividad concreta. Pero, en
este caso, el espacio intermedio, ¢Estd habitado?

Heidegger distingue entre morar y habitar. Sefiala que al habitar llegamos, asi parece, por medio del
construir. Este, el construir, tiene a aquel, el habitar, como meta... El construir ya es, en s{ mismo,
habitar. El construir recibe la indicacién para erigir lugares... La esencia del construir es el dejar
habitar. Solo si somos capaces de habitar podemos construir. También construimos ciudades, sin
embargo, el habitar lo circunda a la vivienda, agrega: no todas las construcciones son moradas, un
puente, un estadio, una autopista, son construcciones, pero no viviendas... esta allf, sin embargo, no
habita alli... (pero) albergan al hombre. El mora en ellas... aquellas construcciones que no son
viviendas no dejan de estar determinadas a partir del habitar en la medida que sirven al habitar de
los hombres. Asi pues, el habitar serfa, en cada caso, el fin que persigue todo construir. (Heidegger,
1951).

Morar, residir y habitar, en concepto todas establecen el modo de estar, por tanto, de lugar. En este
caso, ¢podria extenderse a la manera de permanecer en el transcurso, en un lapso de tiempo, en los
espacios en la ciudad?

Lo urbano, en lo cercano del transcurso

El Plan Serena, como un estilo propio -desde la relacién de los aspectos formales intrinsecos- en el
construirse, dio lugar a espacios intermedios de permanencia, que se afirma, se construyeron para
cualificar el espacio donde se permanece en el transcurso. Persiste la pregunta si en lo urbano se
habita o se permanece temporalmente. Entonces, ¢Es posible que el modo de permanecer sea un
modo de habitar, ahora en forma urbana? La ciudad es un hecho de los hombres, es el habitat que
construyen para si.

Figura 7. Espacios de lo cotidiano en el transcurso. Lugares urbanos aportados a la trama antigua de la ciudad.
(Archivo del autor).

El caracter que tomaron los espacios intermedios (figura 7) son el de jardin, antejardin, veredas mas
amplias, plazoletas, estacionamientos, jardines publicos; todos acogen una actividad especifica, ¢vale
decir, se habitan? Todos cargan la potencialidad articuladora interior y exterior.
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Calculo del cambio de espacialidad urbana

Es necesario comprender el cambio morfolégico de hace 70 afios, para reconocer el Plan Serena en
el presente. Con la base del plano de 1981, una foto aérea publicada (de poca resolucién) y lo
edificado, se dedujeron los cambios.

Figura 8. Deduccién del proceso de cambio, en ex escuela Santa Inés. Calle Pedro Pablo Mufioz, Cirujano Videla 'y
Parque Pedro de Valdivia.

Con la superposiciéon de planos, (figura 8) se verifica que se rompi6 el limite claro y hermético del
cierro oficial y de la continuidad del frente edificatorio, generandose nuevos suelos y espacios
ventanas abiertos al interior de la manzana.

D e

Figura 9. Levantamiento 3D de la edificacion y relacién (aproximada) con el terreno propio. Relacién con planos
antiguos. (Archivo del autor)

Se reconocen como espacios transicionales, que pasan a formar parte de la constituciéon urbana del
casco fundacional, lugares donde se suceden una multiplicidad de acontecimientos en la escala
urbana cercana. Se despliega todo el potencial citadino, reuniendo los aconteceres publicos y
privados en un espacio propio. En cada porcion de este territorio en que el individuo se sitda, se
permanece, irremediablemente, concadenado a las caracteristicas globales del lugar.
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Figura 10 Flcha de las obras. Antecedentes de cada obray graﬂca del cambio en el espacio urbano. Caso 1.

Las transformaciones urbanas en 4 afios: el lugar intermedio aportado por cada obra: superficie,
localizacién, uso y relaciones establecidas en el entorno cercano, en extension, ordenamiento. Son
los cambios estructurales que movimiento moderno dejé en la ciudad.

Plazoletas y paseos existentes, ademas, aportaron la concatenacién urbana necesaria para dar lugar a
los espacios en el transcurso. El tejido de lo cercano reune la totalidad, la ciudad ya no sera mas la
que era, se le adicion6 un grado de complejidad. (Figura 11)

Resultado

El espacio rediseflado construy6 esponjamiento urbano, dio lugar a la cercanfa y con ello también
abri6 el vinculo al paisaje lejano. El plano urbano incorpord para si el espacio privado, a su vez lo
privado se hace ciudad en el entregar porcién de su propio territorio. Es un espacio vinculante que
acoge los aconteceres de la permanencia citadina.
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Figura 11. Intervencion del Plan Serena, Av. Pedro P. Mufioz y Viviendas y parque Pedro de Valdivia. (Archivo del
autor)

La mediacién entre lo publico y lo privado, ¢es todavia un espacio ambiguo? Es la aportaciéon del
mundo cercano, de la relaciéon de persona a persona. Es donde se ha develado lo que la ‘cosa
edificada’ es, donde cobra presencia. Abre de su propia intimidad.

El Plan Regulador (art. 70) establece las normas de arquitectura para la Zona Tipica, son reglas de
armonia entre lo existente y lo que se propusiere. Pero persiste el sentido de continuidad de cierro
del frente en la linea oficial; y, reconoce el terreno como parte del dominio privado, sin
restricciones edificatorias. Por tanto, mientras no se considere cada uno como patrimonio urbano,
prevalece el sentido de sitio en vez del de lugar. Es un espacio con la potencialidad de ser edificado,
sustituyendo la actividad comunitaria por un lleno ocupado. Esta vulnerabilidad subsanarse en el
Plan Regulador. Lo que parecfa ganado para la ciudad, hoy, es un terreno apto para ser edificado.

Asi ya ocurrié en el Hotel Francisco de Aguirre, se edificé el jardin para ampliar el comedor. El
edificio de calle Prat con Pedro Pablo Mufioz cerré los jardines y con ello el atravieso por el intetior
de la manzana. (figura 11.2) Ahora, el Museo Arqueolégico también cerré el antejardin, limitando la
vereda a su minima expresion.
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Surgieron como parte del repertorio de la edificacién moderna, para constituirse, en el tiempo, en
lugares origen, tanto en cuanto dieron lugar a la diversificacién y complejidad contemporanea de la
ciudad. Entonces ¢Determinan también el tiempo del transcurso?

PARQUE SANTALUCIA
PARQUE COLL

ESPACIO DESAFECTADOY
CONSTRUIDO

MONUMENTO NACIONAL

PLAZOLETAPATRIMONIO URBANO

AREA PUBLICA DESAFECTADAY
CONSTRUIDA

AREA LIBRE DESAFECTADA, SIN
CONSTRUIR

LiMITE ZONA TiPICA

Figura 12. Espacios intermedios de obras del Plan Serena, sobre plano de Zona Tipica y Monumentos Nacionales.

El espacio intermedio es espacio urbano. El primer reconocimiento es la regulaciéon de tres
antejardines como plazoletas en el articulo 68. Estas aberturas se suman a la intermediariedad del
zaguan de las casonas patrimoniales y a algunos patios interiores, hoy de uso urbano. Se establece
un tejido de espacios ‘entre’ que vinculan en la memoria lo nuevo y lo antiguo. Tres intermedios, de
naturaleza distinta definen otra totalidad complementaria para leer el espacio arquitecténico de La
Serena. Intermedios que en el ‘hacer ciudad’ han dado lugar a lo cercano, para acoger en el
transcurso, la vista, el pie y el encuentro en la ciudad.

Es necesario poner en valor lo comunitario, los actos urbanos del caminar no lineal, del caminar
pausado, entre lugares de distraccidon, que, en calidad de lugares intermedios, contienen la
singularidad urbana mas propia. Como decia el periodista Fernando Moraga, (1992, conversacién
personal) son estos espacios los que dan lugar al paseo, a la cavilaciéon. Lugares que extienden el pie
y la vista a través de lo privado abierto a la ciudad.

Es necesario priorizar la experiencia directa, la experiencia sensorial del espacio, de los materiales y
de la luz, formalizando la intermediariedad entre lo publico y lo privado. Con ello precisa su propia
naturaleza urbana. El espacio de la luz urbana es lo nuevo. Es lo que lugar a modos de
permanencia, a la diversidad en el transcurrir de todos los dias, en el mundo de a pie. Es un nuevo
(va viejo) ambito de lo cercano.

El espacio de la luz es el que sostiene la modernidad en La Serena. Es un espacio constructor de
una espacialidad urbana que deviene en un lugar nuevo, - original - en el casco antiguo de la ciudad
de La Serena. Lugar donde se construyen las nuevas (ya viejas) relaciones entre el individuo y el
medio que habita.

Asi, su pérdida importa, pues desfigura y reduce el patrimonio reciente solo a un tejido de
edificaciones, desvinculando el espacio intermedio a que dieron lugar. Respetar el entorno e
insertarse en forma armonica en el espacio urbano preexistente, importa en la complejidad de la
ciudad permanentemente construida sobre su pasado. En la permanencia de hacerse la ciudad a si
misma todos los dias, continuidad y cambio encadenan nuestra historia con el presente. El espacio
intermedio es espacio histérico ganado para la ciudad.
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condiciones morfoldgicas del espacio publico en las
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Resumen:

El objetivo de este articulo es describir qué condiciones morfoldgicas del espacio publico influyen mads en las
interacciones sociales entre personas diversas, por razones de género, edad o procedencia étnico-cultural, esto
es, en el encuentro de la diversidad social. Los estudios sobre el “uso social del espacio publico” y las
configuraciones espaciales que aseguran una acumulacién mayor de interacciones incluyen desde las
observaciones clasicas de Jacobs, Alexander o W. H. Whyte, hasta las mas recientes de M. Carmona o J. Gehl.
En todas ellas se describen, lugares “exitosos” en la ocupacién de calles y plazas, pero en ningin caso hay un
discurso sobre el sentido social que tienen estas interacciones, mas alla de generalizaciones sobre las bondades
de la socializacion a través de ellas. Los estudios sociolégicos que relacionan interacciones y la cohesion social
en un barrio tienen dificultades para incorporar al analisis las condiciones morfolégicas del espacio. El
concepto de diversidad articulada puede establecer ese vinculo entre enfoques. Pretende expresar en términos
cuantificables la potencialidad de las interacciones sociales que se dan en el espacio publico para construir la
cohesién social de un barrio y permite su cruce con variables espaciales. Este articulo expone los resultados
de una investigacién llevada a cabo en 10 plazas situadas en 3 barrios multiculturales de Madrid, relacionando
los lugares donde se acumula mas diversidad articulada con las condiciones morfolégicas de los mismos.

Abstract:

The objective of this article is to describe what morphological conditions of the public space influence more
in the social interactions between diverse people in terms of gender, age or ethnic-cultural origin, that is, in
encountering social diversity. Studies on the "social use of public space” and the spatial configurations that
ensure a greater accumulation of interactions include the classic observations of Jacobs, Alexander or William
H. Whyte, to the most recent of Mathew Carmona or Jan Gehl In all of them, "successful" places are
described in the occupation of streets and squares, but in no case is there a discourse on the social meaning of
these interactions, beyond generalizations about the benefits of socialization through them. Sociological
studies that put in contact social interactions and social cohesion in a neighbourhood have difficulties to
incorporate the morphological conditions of space into the analysis. The concept of articulated diversity can
establish this link between approaches. It tries to express in quantifiable terms the potential of the social
interactions that occur in the public space to build the social cohesion of a neighbourhood and allows its
crossing with spatial variables. This article exposes the results of an investigation carried out in 10 places
located in three multicultural neighbourhoods of Madrid, relating the places where more articulated diversity
accumulates with their morphological conditions.
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1. Introduccion

Si bien las politicas de cohesion social han focalizado las politicas sociales en el contexto europeo,
lo cierto es que con la llegada de la crisis financiera de 2008 y la sustitucién parcial del modelo
fordista, crece el interés académico e institucional en paliar la creciente brecha de las desigualdades
urbanas. Tradicionalmente, la Regeneracion Urbana ha sido uno de los instrumentos utilizados para
canalizar las politicas cohesivas en los barrios de las ciudades espafiolas y, dentro de su modelo de
intervencion, se ha reconocido el papel del espacio publico como elemento necesario para la mejora
de esta cohesiéon en el nivel local. (Troitifio 2003; Rubio del Val 2011; Gonzalez y Pérez Muinelo
2013; Bosqued, Gonzilez y Moreno 2017). Sin embargo, los mecanismos por los que esto se
produce no han sido suficientemente aclarados, en su relacién con las posibilidades de actuacion
sobre ese espacio publicol.

La tradicién lefebvriana considera, en definitiva, el espacio piblico como un espacio de conflicto,
en tanto en cuanto es una expresion de la produccion del espacio urbano, pero también es el lugar
de la apropiacién, que en algunos casos no solo refleja las tensiones entre los agentes implicados en
dicha produccién urbana, sino que permite la consecucién de “/o apropiads”, de lo necesario para la
reproduccién social de los grupos mas desfavorecidos. (Lefebvre 2013) En cierto modo siguiendo
esta perspectiva lefebvriana, muchas de las estrategias de apropiacién pasan por interactuar en el
espacio publico con el fin de colaborar. El reconocimiento del espacio publico como lugar de la
colaboracién que se construye de modo basico a partir de interacciones, que van generando redes
entre vecinos, 2 modo de sustrato de la cohesién final de los barrios, es una forma de enfocar esta
socializacion genérica a la que se hace referencia desde los discursos sobre la Regeneraciéon Urbana.

Por ello, el presente articulo, que describe una investigacion realizada como tesis doctoral, pretende
un doble objetivo: utilizar un marco conceptual y metodolégico que permita entender las
interacciones sociales que potencialmente fortalecen la cohesién e indagar en la influencia de los
aspectos morfologicos y funcionales del espacio publico en el proceso.

2. Posiciones tedricas en torno al espacio publico y la cohesidn social. El
concepto de ‘diversidad articulada’

Estas posiciones se establecen en torno a dos tradiciones: por un lado, el conocimiento sobre el uso
social del espacio y las observaciones sobre las configuraciones espaciales que lo intensifican y por
otro la del estudio de las interacciones sociales que se encuentran en el centro de la construccién de
la cohesién social en los bartios, produciéndose redes estables basadas en la confianza, en normas
consensuadas y en la reciprocidad, esto es en el capital social de los vecinos.

2.1. Interacciones necesarias para la cohesidn social

Como hemos mencionado las interacciones sociales que se producen en el espacio publico, como
elementos que contribuyen a la cohesién social de los habitantes de un barrio, estan en el nicleo del
concepto de capital social. En otras palabras, podemos decir que el capital social de los vecinos es
parte integrante de su cohesién. (Barba 2011; Berger- Schmitt 2000; Kearns, 2004). Precisamente el
capital social es el elemento encargado de mantener la diversidad y el pluralismo, lo que Briggs
(1998) y Putnam (2000) llamarfan pegamento social de las diferencias (especialmente econémicas).
Esto es posible porque el capital social es el conjunto de beneficios y el modo de acceso a beneficios que
tienen una serie de personas que forman parte de nna red de relaciones basadas en la confianza, en las que se aplican
unas normas que garantizan alguna forma de reciprocidad. (Bourdieu 1980; Portes1998; Edwards y Foley,
1999; Putnam 2000, Lin 2001; Lin y Erikson, 2008; Gonzalez; 2017)2

¢Y esto como se produce? y sobre todo, ¢dénde se produce? Como bien sefiala Svendsen, (2010), el
capital social se describe a veces como algo “albi fuera haciendo montin de cosas buenas por la gente (...)
olvidando que de lo que trata realmente el capital social es de encontrarse cara a cara en el espacio geogrifico”.
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Sin embargo, la concrecién de la dimension espacial y de cémo influye en la conformacion de estas
redes vecinales, de tal modo que se saquen conclusiones operativas sobre la morfologia de estos
espacios publicos donde se interactda, no es facil de definir. El propio concepto de capital social y
la metodologia que lleva su métrica no permite con facilidad llegar a identificar mas que la
influencia positiva de algunos rasgos espaciales muy generales, (estado de mantenimiento del
espacio publico, proximidad, etc.). (Curley 2010; Van Bergerijk, Bolt y Van Kempen, 2008; Svedsen
2010).

2.2. Condiciones morfoldgicas del espacio publico y su uso social

Sin embargo, de lo que si tenemos conocimiento acumulado es sobre el tipo de condiciones
morfolégicas que intensifican el uso social del espacio publico, o como dirfa William H. Whyte “/z
vida social entre los edificios” (Whyte 2004). Esta tradicién de conocimiento explora, las relaciones entre
la forma del espacio publico y la intensidad de uso social que en él se experimenta. En resumen, la
idea que subyace es la de que #na buena forma incrementa el uso social. Gehl (20006, 78) sefiala que

“(...) aunque el marco fisico no tiene una influencia directa en la calidad, el contenido y la intensidad
de los contactos sociales, los arquitectos, los urbanistas, pueden influir en las posibilidades de
encontrar, ver y oir a la gente, posibilidades que conllevan una cualidad en si mismas y llegan a ser
telon de fondo y punto de partida de otras formas de contacto.”

Evidentemente esta afirmacién no pretende caer en un determinismo ingenuo, si bien es verdad
que es tratada, por unos autores mas que por otros, con un caricter generalizador universal, que
conviene contextualizar con las condiciones socioculturales e historicas de cada caso de estudio.

Haciendo un repaso sobre la obra de algunos de los urbanistas, arquitectos y sociélogos mas
destacados que se han ocupado de indagar en las condiciones formales del espacio puiblico para que
sean “lugares de éxito”, (tales como, Camilo Sitte, Christopher Alexander, Jane Jacobs, William H.
Whyte, Oscar Newman o E. T. Hall; o mas cercanos en el tiempo, como Fernando Ramén, Aldo
Van Eyck, Hermann Hertzberger, Jan Gehl o Mathew Carmona), hemos identificado cinco tipos de
condiciones morfoldgicas’, propias de cualquier espacio publico, que influyen, segin sus
descripciones e investigaciones, en la afluencia de personas, en la capacidad de atracciéon. Estas
cinco variables descriptivas de la forma del espacio publico serfan:

a)  Programa del espacio priblico. En el espacio publico nos encontramos algunos lugares donde, a
ptioti, hay algo que hacer, ya que son o bien una apoyatura para algun tipo de
comportamiento o actividad, (lo que denominaremos microlugares, entre los que se
encuentran los bancos, las fuentes, los columpios, pero también los quioscos de comida u
otros) o bien son espacios diseflados de modo especifico, como son las areas de juego, o
similares (Jacobs 2011; Alexander et al 1980; Whyte 2004; Gehl 2000).

b) Recintos legibles. Nos referimos a espacios publicos que pueden ser leidos en sus limites de
forma clara, de espacios que se muestran como ‘“habitaciones urbanas”. Son espacios
céncavos y positivos. Sitte (1965) identifica esta legibilidad en la ciudad histérica,
considerandolos como espacios ‘cdncavos”. Alexander et al. (1987) hacen la distincion entre
espacios positivos y negativos, que recuperara recientemente Carmona (2010), por su parte,

y en el contexto espafiol Fernando Ramoén (1985) establece una breve Teotfa del Recinto.
(Sitte 1965; Alexander et al.1987; Carmona 2010; Ramén (1985).

©)  Flujos ¢ itinerarios peatonales. Varios de estos autores sefialan la capacidad de atraccién de la
gente moviéndose en la calle para aquellos que se detienen en actitud estancial. (Alexander
et al 1980; Whyte 2004; Gehl 20006). Por su parte, Carmona (2010), llega a utilizar la
expresion “Sinergia con lo estancial” para recalcar la importancia de la presencia de peatones
para fijar personas en las calles desarrollando actividades que podfamos denominar
estanciales.

d) Control social. El control social tiene que ver no sélo con aspectos defensivos del espacio
(Newman 1995) sino también con un reconocimiento constante entre los que estan en el
espacio publico que permite su copresencia. El instrumento es el control visnal. Recordemos
a Jane Jacobs (2011) y sus aceras defendibles, porque hay ventanas en los edificios. Gehl
(20006) y E.T. Hall (1975) sefialan el interés de que exista un gradiente de privacidad y una
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distancia social en la interaccion, lo que significa atender a diferentes situaciones espaciales
y necesidades, y asi se incentive la ocupacién de las calles.

e)  Espacios a cubierto. No s6lo con elementos naturales como arboles o emparrados, sino
también con toldos, sombrillas, etc. (Whyte 2004; Gehl 20006). Esta condicién no sélo
implica una consecucién de confort térmico manejando condiciones microclimaticas, sino
la existencia de lugares significativos o incluso simbdlicos, tal y como sefiala Alexander et al
con su “patrén de lugar-arbol”. Alexander et al (1980).

2.3. El concepto de ‘diversidad articulada’
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Figura 1. Ejemplos de situaciones estanciales en la plaza de 2 de mayo donde se muestra la diversidad social y las
actividades que se tienen en cuenta en el concepto de diversidad articulada. Fotos: Elaboracién propia.

Lo cierto es que, desde el punto de vista del analisis operativo, ambas tradiciones presentan lagunas:
la primera de ellas, la que considera las interacciones en el centro de la cohesién social no incorpora
con precisién las condiciones morfolégicas del espacio donde se producen; y la segunda, la que
recoge observaciones sobre el espacio con mas uso social, es capaz de establecer dichas condiciones
morfolégicas, pero no va mas alld en interpretar la utilidad de los que interactian para reforzar la
cohesion. Con esta reflexién presente merece la pena proponer un concepto mas operativo que
permita cruzar las variables morfologicas del espacio con aquellas que describen una interaccion en
el marco de la cohesion social. Este concepto es el de diversidad articnlada (DA).

Podriamos definir la DA como e/ resultado de un proceso mediante el cual, en una sitnacion estancial * las
diferencias, entre los intervinientes quedan en un segundo plano en favor de unos objetivos comunes que se expresan en
virtud de una actividad compartida. Diferencias puestas juntas, (culturales, etarias, de género, etc.), con lagos que
permiten que actilen con rasgos de unidad. Esta actividad es el elemento articulador, que puede ser mds o menos
intenso en funcion del tipo de actividad.

El concepto de DA pretende ser mas operativo que el de capital social en los trabajos empiricos de
observacion del espacio publico.
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* Incorpora otro tipo de diferencias que el capital social, mas alld de las socioeconémicas.
Estas diferencias son las culturales, las etarias y las de género.5 En concreto, lo hemos
formulado con las diferencias de edad y género sumadas a las culturales.

*  Desde el punto de vista metodoldgico, se puede trabajar con el concepto considerandolo
como una magnitud, lo que permite su cruce con variables de naturaleza espacial.

La DA se propone como una medida de la potencialidad de un espacio publico para
generar capital social. (Gonzalez 2017)

Con el bagaje de esta discusion tedrica, el estudio que se presenta en este articulo propone una
forma de construir y valorar este concepto, y de aplicarlo a conclusiones ligadas a toma de
decisiones de disefio del espacio publico.

3. El estudio

Asi, la comprobacién de la utilidad metodolégica del concepto de DA se demuestra en tres barrioss,
que han sido seleccionados entre las Areas de Rehabilitacion Integral desarrolladas en Madrid entre
1994 y 2012, con el fin de establecer casos con una homogeneidad de criterios en la rehabilitacién
de los espacios publicos en el marco de un mismo modelo de Regeneraciéon Urbana. Estos son:
Poblado Dirigido de Almendrales y su Remodelacién, Lavapiés y Dos de Mayo; todos son barrios
multiculturales, cada uno con transformaciones sociales distintas en funcién de cémo les afecta el
peso de la centralidad ligada a la gentrificacion.

El método empleado ha permitido procesar la informacién obtenida en trabajo de campo sobre
situaciones estanciales en diez plazas de estos barrios, consiguiendo categorizarlas y valorar la DA
de cada una de ellas. También se han cruzado estas SE, etiquetadas individualmente con una
puntuacién de DA con las condiciones morfologicas y funcionales del espacio donde se
encontraban. El analisis comparativo posterior ha identificado que algunas de estas condiciones
morfolégicas son mas habituales en espacios donde se acumula la DA, y, por tanto, son lugares
donde se genera potencialmente mas capital social. Veamos esto con un poco de detalle.

3.1. Metodologia y definicién de variables descriptivas de las condiciones morfoldgicas

Si describimos los pasos dados, podemos decir que, después de un trabajo de campo se ha
conformado una base de datos que toma nota del contenido social de cada situacién estancial, (n°
de personas que se encuentran en ella, género, edad y procedencia cultural-étnica), de su tamafio y
de la actividad que los vincula. Se mapean estas situaciones estanciales, indicando con precisién el
lugar en que se encuentran en las plazas y sefialando los microlugares donde se anclan. El método
de observacién directa no participante ha permitido tomar nota de estas variables durante tres dias
tipo, en un periodo entre los meses de mayo y julio: un dfa laborable de 19,00 horas a 20,00 horas,
un sabado en el mismo momento de la tarde y un domingo de 13,00 a 14,00 horas. Para identificar
estos momentos se ha hecho un trabajo de campo previo en el que en periodos de una hora se ha
contabilizado la afluencia de personas a las plazas estudiadas (Gonzalez 2017). El resultado se
mapifica identificando las situaciones estanciales en estos tres momentos de la semana. Ver figura 2.
La muestra es representativa del uso de las plazas en este periodo del afio con mayor uso social de
las mismas, ya que las variables meteorolégicas condicionan mucho la actividad en un contexto
como el madrilefio. (Urrutia del Campo 2010)

Con la cartografia de las plazas se han identificado las cinco condiciones morfoldgicas
mencionadas:

*  espacios diseflados para un uso muy especifico (areas de juego y deportivas, etc.), como
elementos de “acondicionamiento instrumental” (Ruiz-Apilanez y Uruefia 2014)

* aquellos recintos que son muy legibles (las areas de juego estin literalmente valladas, p.e.),
simplemente legibles o no se leen como un recinto.

* los itineratios principales y secundarios en las plazas, considerando si son perimetrales o la
atraviesan.
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* aquellos lugares desde donde el control visual se hace predominante o bien se encuentran
retirados del control visual del resto de los copresentes en la plaza.

* aquellos espacios que se encuentran a cubierto, a la sombra, pero también son un lugar
cobijado.

Figura 2. Mapificacion de las situaciones estanciales tras la toma de datos y relacion con los microlugares. El color
rojo corresponde a un dia de diario, el verde al sabado y el azul al domingo. Fuente: Elaboracion propia

3.2. Cuantificacion de la DA
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Figura 3. Esquema de categorizacion de las situaciones estanciales. Fuente: Elaboracion propia

El siguiente paso consiste en etiquetar cada situacioén estancial en funcién de su tamafio, de la
diversidad cultural, etaria y de género de las personas que la integran, asi como evaluar la actividad
que vincula a los asistentes, en funcién de que implique una grado mas alto o mas bajo de acuerdo
entre ellos, es decir, sea mas o menos articuladora de las interacciones. Por ejemplo, tal y como se
ve en la figura 3, la etiqueta P7c, referida a la figura de la izquierda, indica que estamos ante una
situacion estancial, de Tamasnio pequefio (por debajo de 5 miembros)’, en la categoria 7 de Diversidad,
(como se ve en la pequefia tabla de la figura este conjunto de jévenes chinos no presentan
diversidad de edades, ni de cultura, pero si de género), y el tipo de actividad principal que estan
realizando es la “c”, esto es, una interaccién basica, como es el charlar, donde no hay un objetivo
mayor que reuna a estas personas que la propia charla.
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Un nivel de colaboracién mayor se da en actividades en las que las normas para que se desarrolle se
han de consensuar entre los participantes en la interacciéon. Por ejemplo, jugar a la pelota supone
establecer, como son los equipos, cuales son los limites del campo, las porterfas, etc. La diversidad
que puede encerrar la situacion estancial de unos nifios y nifias jugando estd mas cohesionada con
este tipo de actividades que requieren mediacion y acuerdo que la de personas solo reunidas para
charlar. Mientras dura la situacion estancial, las diferencias se diluyen, y el conjunto de personas que
interactuan lo hacen como una unidad identificable.

La ventaja de este método es que las categorias se pueden jerarquizar en funcién de que coincida
una mayor diversidad y una actividad mas colaborativa. En la figura 4 se ha conformado una tabla
de valores asignadas a cada categoria y una simbologia que indica “puntuacion de DA”, lo que
permite mapear una foto fija de una plaza en términos de esta variable.

Esta puntuacién pretende establecer una jerarquia de pesos de cada situaciéon estancial en el
conjunto de la muestra, si bien la asignacion de valores se ha realizado conforme a una ley de
proporcionalidad simple.
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Figura 4. Tablas para puntuar la DA de cada situacién estancial, codificacion gréfica y mapificacion en la plaza de San
lldefonso. Fuente: elaboracién propia

3.3. Cruce entre la puntuacién de DAy las variables espaciales

A continuacion, en las 10 plazas seleccionadas, se realiza un conteo de la DA respondiendo a dos
cuestiones basicas: dinde se acumnla la DA, y como son los espacios en los que ésta se acumula, esto es, en qué
microlugares se acumula mas y si se dan o no las cinco condiciones morfologicas que caracterizan
estos lugares de acumulacién. Este conteo se realiza a través de las herramientas graficas utilizadas
en los analisis de las variables espaciales, tal y como aparece en la figura 5.
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Figura 5. Condiciones morfoldgicas del espacio de la plaza del Dos de Mayo y DA de las situaciones estanciales. Se
grafian las cinco condiciones morfoldgicas descritas (ver leyenda en parte superior), asi como las situaciones
estanciales, a través de simbolos que indican la cantidad de DA y su tamafio, con el codigo grafico utilizado en la

figura 4. Fuente: elaboracion propia

Asi, se identifican porcentajes de DA relativos a los espacios y a las condiciones morfolégicas que
los caracterizan y se pueden comparar elementos espaciales en funcién de cémo se acumula la DA.
Por ejemplo, en el grafico de la figura 6 se ve como es la distribucién de la DA entre los diferentes
microlugares de una plaza. El mismo tipo de analisis se realiza para identificar qué porcentaje de la
DA de la plaza se encuentra en espacios que son recintos legibles, o a cubierto, o cercanos a
itinerarios peatonales o en espacios diseflados de forma especifica para un uso o en lugares

significativos desde el punto de vista del control visual.
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Figura 6. Distribucion de la DA en los microlugares de la plaza del Dos de Mayo.

Un dltimo paso permite comparar los resultados entre plazas e identificar patrones de
comportamiento comunes, tendencias de acumulacién de la DA, y que variables que son
correlativas. Con todo ello se ha llegado a algunas conclusiones.

4. Algunos hallazgos y algunas comprobaciones a modo de conclusiones

operativas

El método de analisis ha llevado a identificar algunas “pautas de comportamiento” en la
distribucién espacial y acumulacién de las situaciones estanciales con DA que, con las limitaciones
del Método Comparativo (Collier 2002), permite avanzar conclusiones operativas de cara al diseflo.

4.1. éInfluye el programa funcional de la plaza?

En cada plaza hay wmicrolugares acummuladores de situaciones estanciales y de DA. Estos son el
espacio priblico comsin, los asientos, ya sean bancos o poyetes, los columpios y las terrazas.
Entre todos estos microlugares se acumula el 90% de la DA total. Sin embargo, hay
microlugares catalizadores, es decir, aquellos muy intensos en DA, que atraen mayoritariamente
las SE diversas y las actividades colaborativas.

Las areas de juego y las terrazas tienen en un comportamiento acumulativo opuesto.
Donde la DA se acumula en terrazas no suele hacerlo en las areas de juego.

4.2. {Qué condiciones morfoldgicas potencian la acumulacion de DA?

Las habitaciones urbanas, recintos legibles, son una de las condiciones morfolégicas mas
presente en los espacios donde se acumula DA. (Alexander ,1978; Ramoén 1973)

Los flujos peatonales atraen DA, pero en menos proporcion de lo que sugiere Gehl (2003).
HEs mayor si los flujos peatonales atraviesan la plaza y no son perimetrales.

El control visual, otro factor de atraccién, suele estar ligado a los flujos peatonales
existentes. (Gehl, 2003) (Jacobs, 2010).

La mayor parte de la DA se encuentra a cobijo de un arbol o un toldo, aunque esté toda la
plaza a la sombra por los edificios (Alexander 1978).

La mayor parte de la DA se acumula en aquellos espacios donde se pueden identificar dos
condiciones morfoldgicas, (muy especialmente recintos legibles y estar a cubierto). Cuando
concurren tres condiciones, suelen ser las dos anteriores a las que se le suman los flujos
peatonales.
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*  En contra de lo que sugiere Whyte (2004), para el que el tamafio de la plaza no es un factor
a tener en cuenta al considerar la intensidad de uso social de una plaza, la investigacién
establece una correlacién que hay que considerar entre tamafio y DA. En el 50% de los
casos estudiados a mds tamafio mas DA.

* Las terrazas son un agente gentrificador. La presencia de terrazas atrae muchas situaciones
estanciales, pero poco diversas, sobre todo mezclan género, pero ni cultura ni edad. Si
aumenta la DA en las terrazas, desaparece en el resto de los microlugares, en especial en el
espacio libre comun.

Estos hallazgos hacen referencia a la potencialidad de generacién de capital social en funcién de la
morfologfa de las plazas, teniendo en cuenta el contexto sociocultural en sentido amplio; a su vez
valida el concepto de DA como instrumento metodolégico.
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! En toda la manualistica actual sobre la construccion de lugares (place-making) se parte de la constatacion
obvia de que el espacio publico es un espacio de socializacion, sin considerar lo que esta socializaciéon implica
en términos concretos. Carmona et al. (2010).

2 El primero que formula el concepto de capital social es Pierre Bourdieu al investigar sobre los diferentes
accesos a beneficios econémicos de personas con distintas posiciones sociales. Para Bourdieu el capital social
es e/ conjunto de recursos asociados a la posesion de una red de relaciones duraderas (Bourdieu 2000), de tal modo que el
beneficio conseguido a través de esas relaciones va mas alla de la propia sociabilidad. Asi, en el esquema
explicativo de la realidad social, Bourdieu entiende que el capital social es uno mas de los capitales
(econémico, cultural y simbdlico) que marcan las diferentes posiciones de los agentes. Putnam (2000) hace
bascular el concepto hacia la confianza y la reciprocidad, dejando en un segundo plano la morfologfa de las
redes y las normas como mecanismos de asegurar beneficios. Esto supone la aplicacién del concepto a
relaciones de sociabilidad mas difusa, como son las vecinales. La clarificacion del concepto en un intento de
operatividad en la investigacion urbana viene de la mano de Foley y Edwards (1999), quienes distinguen los
beneficios y el acceso a ellos (redes y su morfologia), distinguiéndolos de los prerrequisitos para que el capital
social se genere. Confianga, Normas y Reciprocidad, (Trust, Norms and Reciprocity, TNR en sus siglas en inglés).

3 Cuando hablamos de condiciones morfoldgicas lo hacemos en términos generales, incluyendo aspectos
funcionales y no puramente formales. Asi, la existencia de usos especializados en el espacio publico es una de
estas condiciones morfoldgicas que dicho espacio ptblico puede cumplir o no.

4 Una situacion estancial es un encuentro, una interacciéon de uno o mas individuos, en la que se desarrolla
una actividad durante un periodo no instantaneo de tiempo, para lo cual se produce una apropiacién del
espacio publico de un modo mas o menos exclusivo mientras dura la interaccién. “Stationaty activities”,
segun la terminologfa de Gehl (2010)

> Hay que mencionar que analizar las diferencias culturales en el contexto de estos barrios multiculturales,
entendidas como procedencias étnicas de inmigrantes residentes, permite un acercamiento indirecto al anélisis
de posiciones socioeconémicas, lo que es muy util dada la evidente dificultad de estudiar en campo la
estructura de rentas de los presentes en el espacio publico.

6 Estos barrios han sido seleccionados entre las Areas de Rehabilitacion Integral desarrolladas en Madrid
entre 1994 y 2012, con el fin de establecer casos con una homogeneidad de criterios en la rehabilitacion de los
espacios publicos en el marco de un mismo modelo de Regeneracion Urbana.

7 Se han considerado tres tamaflos para caracterizar las situaciones estanciales: peguerio, (por debajo de cinco
personas) mediano, entre cinco y diez personas y grande por encima de diez. Para esta clasificacién se ha
realizado un estudio de distribucion de frecuencias de esta variable, observindose que los temas de
situaciones estanciales se agrupan en torno a valores concretos y no en una distribucién uniforme. Esto
permite identificar los tres grupos de situaciones estanciales dando cortes justificados en los tamafios
descritos.
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Resumen:

El proyecto del Centro da Vila das Taipas se confronta con un espacio publico deteriorado y fragmentado
cuyo caracter mas relevante proviene de su proximidad al Rio Ave y de la memoria de sus bafios. Cualquier
intervencion en el espacio publico implica siempre su revision y ésta no puede limitarse a aclamar nuevas
formas, repetir modelos, congelar su pasado ni, simplemente, defender un programa genérico. Debe ser capaz
de reparar y promover, respectivamente y en simultaneo, la memoria y las futuras aspiraciones colectivas. La
condicién dindmica y abierta de lo colectivo exige inventar e improvisar nuevas formas de mediacién entre lo
que existe y lo que se aspira, definiendo un contorno inestable que se aleja de principios prefijados y que
fragiliza el papel significante del proyecto publico y su designio mas conservador. Se presenta asi el proyecto
del espacio publico como un proceso de aprendizaje compartido que accede al reconocimiento de formas y
apropiaciones pasadas para definir la indeterminacion de las futuras. Este proceso procura tornar transparente
la lectura de preexistencias y mas efectiva la participaciéon colectiva convidando a cada utilizador a
(re)construir relaciones con el lugar y completar su historia.

El proyecto propone espacios de significado diversos por su especificidad; ultrapasa el analisis transescalar de
su estado presente para desvelar la estratigraffa del lugar; detecta conflictos para reescribir nuevas relaciones y
usos. Mientras, la realidad urbana, practicada cotidianamente transcurre entre espacios donde conviven el
paso del tiempo, las funciones contemporaneas, la memoria colectiva y maltiples aspiraciones individuales.

Abstract:

The project of Vila das Taipas civic centre is confronted with a deteriorated and fragmented public space
whose most relevant character comes from its proximity to the Ave river and the memory of its baths. Any
intervention in the public space always implies its revision and this can not be limited to acclaiming new
forms, repeating models, freezing its past or simply defending a generic program. Must be able to repair and
promote, simultaneously, memory and future collective aspirations. The dynamic and open condition of the
collective, requites the invention of new forms of mediation between what exists and what is aspired, defining
an unstable contour that moves away from fixed principles and that makes fragile the significant role of the
public project and its more conservative design. Thus, the public space project is presented as a shared
learning process that accesses the recognition of past forms and appropriations, to define the indeterminacy
of future ones. This process seeks to make transparent the reading of pre-existing and more effective
collective participation by inviting each user to (re) build relationships with the place and complete its history.

The project proposes spaces of diverse meaning for their specificity; exceeds the transscalar analysis of its
present state to reveal the stratigraphy of the place; detects conflicts to rewrite new relationships and uses.
Meanwhile, the urban reality practiced everyday, passes between spaces where the passage of time,
contemporary functions, collective memory and multiple individual aspirations coexist.
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Introduccidn: la memoria y la construccion colectiva del lugar

El proyecto de recualificacién de un espacio puiblico implica, siempre, la necesidad de rever el
significado de lo colectivo a la vez que reconsiderar el lugar y su vocacioén. Cada nueva intervencioén
“estructura una capa nueva que se enlaza en la continuidad” (Rossell 2001,12) del imaginario y de
las memorias de un colectivo que lo recorre, lo usa y lo habita.

Si por un lado el proyecto debe ser consciente que las aspiraciones colectivas estan siempre en
mutacion, por otro, debe saber negociar con su pasado y entender su presente. Con esta paradoja,
entre la permanencia y la transformacion, el proyecto prepara el espacio pata que acontezcan
nuevas relaciones transportando significados y memorias que se materializaran en un nuevo lugar
colectivo.

“(...) as Walter Benjamin has recognize, the meaning derived from landscape and architectural space is
received “by a colectivity in state of distraction”, slowly appreciating its symbolic environment
througth “habitual appropriation”, or through every day use and activity. The experience of landscape
takes time, and results from an accumulations of often distracted events and everyday
encounteres.”(Corner 2002, 148)

Considerando esa distraccién colectiva que lentamente se apropia del entorno, promoviendo su
cotidianidad y aproximandose desde sus habitos, el proyecto supera la necesidad de aclamar nuevas
geometrias, repetit modelos de éxito o congelar un pasado y se centra en viabilizar nuevas
oportunidades y aspiraciones colectivas a partir de memorias concretas, significados y condiciones
encontradas en el propio lugar.

Este abordaje admite /z necesidad de tiempo. Si por un lado sabemos que el tiempo es necesario para
determinar, gradualmente, nuevos usos y construir significados, por otro, también aparece
reclamado desde su indeterminacion. La definiciéon del nuevo espacio publico concentra tiempo
pasado y sugiere abertura para construir nuevos reconocimientos entre un colectivo y su entorno.

Esta definicién, obliga a un proceso que, lejos de conseguir un consenso, es el resultado abierto de
seleccionar, contrastar, rever y posicionar las permanencias a la vez que se ofrecen para nuevas
apropiaciones indeterminadas. Se afirma asi su condicion abierta, sea por relacionarse directamente
con dinamicas implicitas en cualquier lugar, sea por la necesidad de cuestionar constantemente las
formas de usarlo. Por ello el proyecto de espacio publico es inestable y fragil contradiciendo aquella
condicién simbdlica conservadora y extremadamente rigida que a veces se le otorga desde algunos
ambitos del planeamiento y del disefio urbano.

Con estas premisas se introduce el caso de estudio que se quiere presentar: el proyecto de
recualificacion del centro civico de la Vila das Taipas, en el municipio de Guimaries. Proyecto
realizado en el Centro de Estudios de la Escuela de Arquitectura de la Universidade do Minho
(CE_EAUM).

Resultado de la superposicién de variadisimas intervenciones, el centro de la Vila das Taipas se
presenta actualmente como un sumatorio de espacios mas o menos desarticulados, con un estado
de degradacion desigual y con signos de abandono. ¢Existe una condiciéon de abandono propia o
especifica del espacio publico? La problematica levanta inmensas preguntas, desde las razones de
este abandono, pasando por la constatacion de su desuso, interrogando su no-significado, la
desafectacion colectiva. .. e incluso cuestiona la permanencia de su propia vocacion.

Esta condicién, reposiciona la necesidad de devolverle sus atributos, no solo pensando en los
aspectos fisicos y espaciales como también desde su (re)conocimiento colectivo. Esto es,
procurando o recuperando su valor colectivo que, entretanto, se ha perdido. El proyecto responde
utilizando la memoria mediante una metodologia centrada en un proceso de aproximacién
continuo, donde el “(...) contexto determina la metodologia a usar” (Fernandes Si 1996, 8) y se
basa en la recolecta atenta de indicios del lugar y en la creacioén de narrativas operativas que reflejen
las oportunidades encontradas.
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Contexto: el proyecto de espacio publico en la Vila das Taipas
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Figura 1. Localizacion de Vila das Taipas, entre Braga y Guimardes.
La Vila das Taipas resulta de un cruce de caminos entre tres importantes polos urbanos en el norte
de Portugal: Braga, Guimardes y Pévoa de Lanhoso. El paso del rio Ave y la presencia de un
conjunto de nacientes termales, la remeten directamente para un pasado no muy lejano donde
habitantes de toda la regién se desplazaban hasta su centro para tomar bafios en las orillas del tio,
pasar un dfa en el parque o para realizar cortas estancias y tratamientos termales. Una memoria y un
imaginario fuertemente relacionado con la presencia del agua en sus distintas formas que hoy se
encuentran apagados, deteriorados o simplemente, irreconocibles.

A lo largo de los ultimos cincuenta afios, el centro ha estado objeto de sucesivas transformaciones
adaptandose a distintos programas y resolviendo, de forma funcionalista, necesidades relacionadas,
mayoritariamente, con la movilidad viaria. Se alter6 la morfologia de algunos de sus espacios,
fueron demolidos edificios, cambiaron los usos, modificaron las cotas y pavimentos, se plantaron y
cortaron arboles... Un proceso que demuestra la dinamica intrinseca a cualquier espacio publico
central.

Actualmente el centro estd compuesto por un conjunto de espacios recortados y excesivamente
desarticulados, disefiados en beneficio de una circulacion automévil y que facilita de forma abusiva
el aparcamiento en grande parte del area. Entre estos espacios coexisten, aunque de forma muy
débil, algunas marcas y cualidades que pueden ser potencializadas.
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Con una mirada atenta hacia estas potencialidades se apuntan los principales objetivos del proyecto:
comprender y estimular relaciones a partir de las condiciones existentes; reconocer en la
especificidad del lugar la posibilidad de su transformacién; recoger y producir indicios que activen
lecturas multiples y promuevan la participacién abierta en la construcciéon de un significado
compartido del nuevo espacio colectivo.

Avimca It ia 0 ST0 ANToNG (DEMOUDA)

Figura 2. Nuevas lecturas del lugar: morfologia, materialidad y tiempos.

“La huella que la historia ha dejado en el territorio ha sido la caracteristica fundamental que el
proyecto ha querido exponer y desarrollar para el futuro de este lugar. En estas huellas estan las
sustancias y los valores que una comunidad puede compartir y, asi, formar una trama coherente en un
paisaje cadtico y diverso de nuestro tiempo.” (Beigel 2001, 506)

El proyecto para la renovacién del centro de la Vila incorpora la necesidad de reconocer huellas y
valores que, superando la evaluacién de su estado presente, buscan desvelar la estratigrafia del
material alli sedimentado. Asumiendo la relacién intrinseca entre lugar y memoria, ¢como se
integran estas huellas en el proyecto de espacio publicor ¢Qué indicios de significado deben ser
referidos, citados o recordados? Se inicia asi un proceso de andlisis atento que pretende leer y
descodificar las marcas que permanecen y aquellas que, aunque ya estin borradas, permitiran
establecer una nueva apropiacion compartida entre el lugar, la memoria y sus habitantes, “han sido
construidas por ellos y constituyen su identidad comin.” (Beigel y Christou 2001, 60)

Por su significado, estas marcas seleccionadas revelan la transformacién del lugar, testifican el paso
del tiempo, pasan a integrar nuevos usos, recuerdan otro habitos o, simplemente, se tornan visibles.
Asi, al recorrer el nuevo espacio cada usuario, cada visitante podra (re)construir una historia propia,
mas o menos compartida. Se trata de asumir en el espacio contemporineo, como afirma Sebatien
Marot,“el espesor de memoria del lugar” y ofrecerse como ‘“una metifora abierta, un posible
vehiculo para el imaginario de quienes se aventuran en él.” (Marot 2006, 135).

El proyecto recurre a la memoria a través de tres tacticas: utiliza los elementos urbanos que mantienen,
citan 'y recuerdan objetos de un pasado; trabaja con el agua que se explicita al recuperar su relaciéon con
una escala geografica y con un imaginario colectivo; y manipula la zopografia para ajustary condicionar
cualidades y opciones para el nuevo espacio propuesto.

Elementos urbanos: recordar, mantener y citar

Un conjunto de elementos urbanos encontrados en el lugar o descubiertos durante su analisis
histérico empiezan a adquirir significado y ayudan a desvelar la construccion de la historia colectiva,
su evolucién y su transformacién. El proyecto decide recordarlos, mantenerlos o, simplemente
citarlos.
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Después de recopilar y analizar los pocos registros graficos existentes sobre la Vila, basicamente
fotografias antiguas y algunos dibujos, se percibe que a lo largo del dltimo siglo existian en el centro
algunos elementos que funcionaban como referencias compartidas y conformaban su espacio: el
antiguo chafariz, las alminhas, la fuente de D. Joao, el cruzgeiro.... Elementos dispersos que fueron
demolidos, trasladados o que se han ido deteriorando. Individualmente o como conjunto
transportan no solo la memoria de un cotidiano perdido como también definicién y condicién que
justifican algunas formas y espacios que actualmente se presentan fragmentados. Este trabajo obligd
a ejercicios de recomposicion de geometria con base a fotografias antiguas, conversar con vecinos y
paseantes, rebuscar en archivos personales, documentarse con material mas o menos riguroso,
buscar y deambular de forma atenta para mapear su localizacién.

i, G

Figura 3. Elementos urbanos seleccionados para recordar, mantener y citar.

Ejemplo de ello es la capilla de San Antonio construida en el afio 1612 al margen del camino entre
Guimaries y Braga. Construida en una cota superior respecto al camino, esta capilla organizaba y
marcaba la entrada al centro de la Vila conformando una placeta elevada. En 1910 la capilla fue
demolida. Actualmente el gran cruce viario y un deformado talud verde no consiguen explicar la
razén de esta diferencia de cotas.

El proyecto asume recordar la ausencia de este elemento definiendo de nuevo su plataforma a la
misma cota original y marcando con piezas de acero la posicién exacta de las esquinas de la capilla.
En el muro de esta plataforma se recuerda la entrada recolocando de nuevo las alminhas que
encontramos en uno de los jardines particulares de la zona.

AAAY

Figura 4. Marcas de las esquinas de la antigua capilla de San Antonio, del chafariz y de las alminhas.
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Cerca de este espacio, se sefiala también la posicién de otra ausencia: un pequefio chafariz que fue
trasladado no se sabe donde. Se trata de la primera presencia de agua que se encontraba al entrar a
la villa y que servia de punto de reunién. El proyecto simplemente recuerda su posiciéon con un
pavimento diferente. Después de una de las varias presentaciones publicas que hubo sobre el
proyecto, un grupo de habitantes se moviliz6 para descubrir donde se encuentra este chafariz (se
comenta que puede estar en algin jardin particular) y el ayuntamiento se mostré interesado en
recuperarlo. Esta actitud voluntaria por parte de un colectivo obligd a incluir en el proyecto la
infraestructura necesaria para el abastecimiento de agua y drenaje por si se encuentra, poder
recolocarlo de nuevo.

En paralelo a estas marcas recordadas, la intervencion explora algunas permanencias. Elementos que
todavia existen y que por su caricter, funcién o localizacién se integran en el espacio propuesto.
Traen consigo la temporalidad de su implantacién, permiten contar su historia y admiten que se
reinvente.

Un ejemplo es la pequefia edificaciéon que servia como punto de venta de fruta. A espera de un
nuevo programa todavia no previsto, se decide mantener y cualificar su posicién definiendo una
nueva geometria y material para su base encajando de forma contundente en la composicion del
nuevo espacio. Otros elementos que se mantienen son la fuente de D. Jodo I, a la que se le retorna
un papel esencial en el circuito del agua como veremos mas adelante; o el ¢uzeiro que se identifica
mejor al retirarle el aparcamiento que lo rodeaba.

Ademas de estos elementos encontrados e introducidos en el proyecto a partir de la composicion
de los espacios o de su materialidad, la memoria de las Taipas esta relacionada con algunas de las
actividades que fueron desapateciendo o desplazandose del centro; como es el caso del oficio/arte
de la cuchillerfa. La propuesta cifa esta memoria integrandola en el caminar con la marcacién en el
pavimento de la zona central de un conjunto de 61 simbolos/sellos en acero de los talleres que
existieron en el siglo XVIII, perfodo de gran actividad de esta industria en el municipio de
Guimaries: “Ew 1779, os Mestres cutileiros jd dispunbam de marcas para as obras do seu oficio.” (Associacdo
cutileiros de Guimardes 2014, 301). Son ahora indicios que nos trasladan a distintos tiempos y
espacios y que promueven el reconocimiento de una actividad econémica muy ligada al lugar y a sus
vivencias.
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Figura 5. Una nueva base para valorizar el antiguo puesto de venda de frutas. Detalle de los simbolos de los
cuchilleros distribuidos en el pavimento central.

Agua: de las termas al sistema hidrico del Ave

La proximidad al rio Ave, incluyendo sus margenes ocupadas por campos agricolas y el parque
donde antiguamente muchos veraneantes paseaban y aprovechaban el arenal para tomar bafios, se
considera una de las relaciones mas relevantes para la nueva configuracién e identidad del espacio
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central. Sobre todo porque comparte con el rio la misma cota, ambos integran el mismo sistema
hidrico; sin embargo, la presencia del agua en el area de intervencién no es evidente.

Sabemos que el agua circula por el centro de las Taipas con distintos aspectos: a veces bajo un
estrato subterrdneo muy profundo en forma de aguas termales o, a veces, interrumpida como en el
caso de la Ribera da Canhota que atraviesa el centro entubada pero se descubre en sus limites. De
hecho el agua aparece esporadicamente en forma de conflicto, cuando las eventuales inundaciones
evidencian la unidad de este sistema hidrico que deberfa ser continuo pero ha sido estrangulado y
fraccionado.

El restablecimiento de forma integrada de los sistemas de agua principales en el espacio publico,
pasa por la capacidad de volver a conferir visibilidad y continuidad a tres escalas: revelando, el espacio
que comparte un mismo substrato termal y relaciona las termas antiguas con las nuevas; recuperando
el paso de la Ribera da Canhota en la superficie conectindola con el rio Ave, y optimizando
infraestructuras esenciales para el funcionamiento del drenaje de aguas pluviales asi como
maximizando las dreas permeables del nuevo espacio publico.

Edificio Termal - Barhos Novos

Edificio Termal - Banhos Vel

Parque de lazer das Taipas

Figura 6. Esquema de proximidad entre el centro y el Rio Ave.

“A descoberta dos muros dos primitivos balneatios romanos (...) revela, de forma incontestavel, a
utilizacdo das aguas mineromedicinais das Taipas (...)”. (Cachada 2006, 40)

Utilizadas desde la época de los romanos, las aguas termales de la Vila das Taipas fueron
redescubiertas en 1783 por Frei Cristévao dos Reis. En 1818 se abri6 el primer edificio termal y se
inicia el proceso de conformacién de la zona envolvente con la construccién de la fuente de D.
Joao 1y del Grande Hotel Villas (1900) que potenciaron la estancia y el usufructo asociados a los
usos termales. El limite naciente del area central aparece desde entonces orientado a esta actividad
desarrollando nuevos programas complementarios como la construccion del Hotel das Termas en
1915 y del parque en 1919.
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Los espacios exteriores asociados a los servicios que se han ido desarrollando alrededor de la
actividad termal se presentan actualmente descaracterizados, abandonados y ocupados basicamente
por aparcamientos informales. En ellos coinciden la cota de maxima inundacién del Rio Ave, el
paso entubado de la Ribera da Canhota y la manta subterranea de las aguas termales pero ningun
aspecto de su disefio actual manifiesta esta sensibilidad ecolégica e hidrica. El proyecto opta por
considerar esta interseccién y propone una nueva modelacién del terreno que constate su condicién
humeda, confiera una continuidad y una mayor relacién entre ambos edificios termales, revelando
el recurso hidrico y proporcionando a sus areas contiguas calidad ambiental fundamental.

Figura 7. Nacientes termales (izga. Fuente del Ledn, localizada en los Bafios nuevos, dcha. el edificio de los Bafios
viejos. Fuente: Espolio fotografico de las Caldas das Taipas.)

El Rio Ave y la playa fluvial fueron siempre espacios de referencia pero el conjunto del sistema
hidrico, mucho mas amplio en dimensién y en funcién, fue poco a poco ocultindose en pro del
desarrollo de un sistema urbano que obligd a enterrar el paso de la Ribeira da Canhota. Recuperar
esta linea de agua preexistente, actualmente entubada, es una opcién fundamental no solo porque
recupera la presencia del agua en la superficie del espacio publico como porque se reconecta de
nuevo el centro con el Rio Ave. La ribera gana un nuevo protagonismo en el lugar por su gestion,
por las condicionantes que determina y por su capacidad de definir el espacio que atraviesa,
restableciéndose de nuevo parte de la cuenca del rio Ave. Esta actuacién recuerda al proyecto de
Manuel de Sola-Morales en Porto para el Paseo Atlantico, donde “la propuesta establece una
transicién de las superficies verdes y la arena a través del cuello topografico que forman los
margenes del valle, y que se refuerza con la horizontal del viaducto. Un nuevo estanque que se
afiade a los existentes en el parque y una rambla formal que baja a la playa articulan una secuencia
progresiva de lo seco a lo humedo, y lo cerrado a lo abierto.” (Sola-Morales 2008, 49)

Al paso de la ribera se asocian espacios arborizados y con suelo permeable, capaces de absorber
procesos de regularizacién de caudal de la propia linea de agua y de gestionar diferencias
estacionales, asi como mitigar ocurrencias puntuales de inundaciones provenientes del rio Ave. La
ribera se articula de nuevo con lo cotidiano y las actividades de ocio atravesando espacios de
ambientes muy distintos como son los campos agricolas, el parque, las termas, el nuevo espacio
publico, hasta llegar a las orillas del rfo. Se recupera un sistema hidrico y se prepara como soporte
de relaciones que valora el contacto y la sensibilidad ecoldgica, simbdlica y colectiva del lugar.
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Figljra 8. El jardin humedo. Modelacion topografica y reposicion del paso de la ribera da Canhota en superficie.

Uno de los principios usados en todo el proyecto es la posibilidad de aprovechar al maximo
recursos y materiales encontrados en el propio lugar. En este caso se materializa mediante la
reutilizacién de las piedras de los muros desmontados que fueron medidas y numeradas para
construir el nuevo canal de la ribera. Asi se asocia la recuperacién del recurso agua con una opcién
de reciclaje y se defiende una gestién integrada y circular entre lo existente y lo propuesto.

Figura 9. Catalogacién y medicion in situ de las piedras para reutilizar en la construccién del canal de la ribera.

Cualquier propuesta de renovacién de espacio publico debe considerar la posibilidad de integrar y
optimizar la funcionalidad de sus infraestructuras. Se opta por racionalizar el sistema de drenaje de
las aguas pluviales por varios motivos: actualmente se encuentra incompleto, muy fragmentado, con
graves problemas de dimensionamiento y desconocimiento exacto de su circuito. Pero sobre todo,
porque se considera necesario reconectar con los otros sistemas hidricos existentes en el lugar. Se
crean sistemas integrados que ademas de dar respuesta funcional tornan visible el paso del agua. Se
conecta y se jerarquiza la circulacion hidraulica combinando elementos nuevos y restaurando
antiguos; se vuelven visibles sistemas que habitualmente se intentan esconder para explicar y
valorizar esta agua. Una actitud que recuerda el proyecto del Parque de Lancy del arquitecto suizo
George Descombes: “el muro fuente, que practicamente lleva el agua del arroyo hasta la pequefia
entrada del parque, muestra un primer ejemplo: el canalén que lo recorre es un eco de los trabajos
hidraulicos que permitiran controlar el curso del agua y de los arroyos de la llanura, pero lo hace
para exhibir la misma agua que las operaciones de drenaje, por el contrario, se esforzaban en
ocultar” (Marot 20006, 123).

A lo largo del ambito de intervencién, los sistemas hidrdulicos (re)aparecen con varias formas y
funciones: como fuente (recuperando la antigua fuente D. Jodo 1), como espejo de agua o en forma
de canal que recoge las aguas pluviales de los suelos permeables de los jardines. Son un mecanismo,
“unas maquinas que hacen visibles unas fuerzas que antes no lo eran (o que habfan dejado de serlo),
que introdujeran una extrafieza, que generaran otro tipo de atencién, otras miradas, otros
conocimientos, otras emociones.” (Descombes 20006, 124).
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Figura 10. Muro de recogida de las aguas pluviales del jardin seco. El sistema de drenaje se torna visible.

El agua pasa a ser una permanencia que circula, brota o simplemente se deposita. Un recurso que al
tornarse visible en la composicién y en la propia gestién del nuevo espacio, establece un nuevo
didlogo entre la memoria y la valorizacién futura de este recurso.

Una topografia estructural

\
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Figura 11. Elementos topograficos del proyecto - muros contenciones y plataformas.

En una légica de geometrias variables que se ajustan a lo largo del tiempo segun dilataciones,
contracciones y superposiciones, la interpretacion del lugar indica tiempos que descodifican la
transformacién que este centro ha sufrido a lo largo del ultimo siglo, sobretodo en su ajuste
topogtrafico.

De la interpretacion topografica se apuntan dos escalas de intervencion: por un lado se pretende
enfatizar la lectura de la topograffa como soporte que determina la condicion de los nuevos espacios;
por otro lado atender a la micro-topograffa que define el confort y la adecuacién de un nuevo
suelo/pavimento que debe gjustarse a unas cotas preexistentes.

114



Volumen 4
Formas urbanas, espacios publicos, actividades

De la lectura topografica del ambito de intervencion, se determinan dos cotas que condicionan dos
naturalezas distintas: una area alta y seca, donde se consolida el nicleo urbano central més antiguo y
una area baja, hiimeda, caracterizada por el paso de la Ribera da Canhota, por pertenecer al sistema
hidrico del rio y por la presencia de las ya mencionadas, nacientes termales.

Al descubrir estas dos condicionantes el proyecto asume preservar esta dualidad y define una
secuencia de espacios con naturalezas distintas: el jardin seco ubicado en la cota alta resuelve
algunas diferencias topograficas con los espacios mas centrales y el jardin humedo que integra el
agua como eclemento fundamental (en forma de ribera) conecta el centro con el rio, el parque y la
playa fluvial.

La modelacién topografica consigue establecer relaciones peatonales confortables entre estos
espacios y los equipamientos que los rodean. El nuevo espacio central surge asi por la condicién de
su topograffa. Tocando los dos jardines, es un drea que explica la especificidad de su soporte y la
diversidad de sus condiciones. El nuevo centro vuelve a recuperar una estructura que privilegia
relaciones visuales claras frente soluciones funcionales segregadas.

Figura 12. Cotas estructurales condicionan dos naturalezas distintas.

Por su lado, la micro-topografia obliga a un tipo de trabajo muy minucioso y riguroso que ajusta la
nueva geometria con las cotas preexistentes, donde cada puerta, escaléon o pequefio muro adquieren
significados pues desvendan permanencias, admitidas y ajustadas en el disefio del proyecto de
espacio publico, y revelan a importancia de las cosas urbanas (Sola-Morales 2008).

Estos tres temas — “los elementos urbanos que mantienen, citan y recuerdan”, “el agna que recupera” y ““la
topografia que ajusta y condiciona” - estructuran un abordaje conjunto considerando el (re)conocimeinto
de la memoria como condicién colectiva y como principio de proyecto. Trabajar con la memoria
obliga a una aproximacioén atenta a la riqueza colectiva que se encuentra o se intuye en el lugar, la
que existe o la posible; el proyecto tratara de desvelarla y explicarla activando lo seleccionado. El
resultado pretendido reforzara nuevos vinculos y dejard abierta la posibilidad de generar nuevas
memorias.
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Figura 13. La seccidn como sintesis de lo encontrado, lo propuesto y lo esperado.
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Resumen:

Hermosillo es una ciudad que ha crecido siguiendo un patrén de ciudad dispersa. Tiene clima desértico-
calido, una temperatura media anual de 25°C con una oscilaciéon anual de 15°C, y temperaturas entre 40°C-
45°C en verano, una precipitacién anual de 387 mm y una humedad relativa anual de 43%. La consecuencia
de este modelo de crecimiento en este clima es una ciudad que no invita al paseo; esto fomenta el uso de
vehiculos y la aleja de los objetivos de reduccién de emisiones de gases de efecto invernadero.

Los parametros ambientales que influyen en el confort térmico de una calle son la temperatura del aire, la
velocidad del viento, la humedad relativa y la temperatura radiante. En climas como éste, el principal factor
que impide el uso de la calle como espacio ciudadano es la radiacién solar directa, por lo tanto la sombra es
un elemento esencial para hacer paseables sus calles. L.a vegetacion, que mitigarfa el acceso solar, necesita
unas condiciones dificiles de tener en este clima. La propia forma de la ciudad puede aportar sombra al
espacio publico: una motfologia utbana irregular y un cafién utrbano estrecho (relacién de aspecto h/w=1)
mitiga la radiacién solar directa, ya que reduce entre el 12 y 23% de las horas de sol en la situacién mas
adversa (21 de junio en las calles con orientacién este-oeste).

Abstract:

Hermosillo is a city that has grown following a sprawl-city pattern. It has a hot-desert climate, with an annual
mean temperature of 25°C with an annual oscillation of 15°C, and temperatures of 40°C-45°C in summer, an
annual precipitation of 387 mm and an annual relative humidity of 43%. The consequence of this growth
model in this climate is a city that doesn’t invite to walk. This encourages the use of vehicles and moves away
from the objectives of reducing greenhouse gas emissions.

The environmental parameters that influence the thermal comfort in a street are the air temperature, the wind
velocity, relative humidity and radiant temperature. In climates like this, the principal factor that prevents the
use of the street as a citizen space is the direct solar radiation, thus the shadow is an essential to make the
streets walkable. The vegetation, which would mitigate solar access, needs difficult conditions to have in this
climate. The very shape of the city can provide shadow to the public space: an irregular morphology and a
narrow urban canyon (aspect ratio h/w=1) mitigates the direct solar radiation, as it reduces between 12 &
23% of hours of sun in the most adverse situation (June 21th in the streets with east-west orientation).
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Introduccién. La sombra como generadora de confort térmico y urbano en
clima desértico-calido

Las ciudades que han crecido en extensién, siguiendo un modelo de ciudad dispersa, propiciada por
el uso del vehiculo privado, han hecho del espacio publico urbano un lugar poco o nada adecuado
para el peatén (Pozueta, Limiquiz y Porto, 2013, 69-75). En este tipo de ciudades, el disefio del
espacio publico no tiene en cuenta al usuario ni su bienestar (Ghel, 2014, 3-29), (Frumkin, 2002,
201-217). En consecuencia las calles no son paseables y gran parte de los habitantes (menores,
ancianos, y demas poblacién vulnerable) depende de otras personas para su movilidad. (Jacobs,
2011, 103-117).

En climas extremos como éste es conveniente que las administraciones activen mecanismos que
reviertan la tendencia al uso del automévil no sélo mejorando los medios publicos de transporte,
sino también favoreciendo estrategias que mejoren las condiciones ambientales de la ciudad.

Algunas estrategias utilizadas en los espacios publicos son el uso de vegetacién, la utilizacion de
toldos o diferentes tipos de cubiertas, el uso de agua para refrescar el ambiente, o la propia forma
de la ciudad. Este ultimo aspecto fue la respuesta tradicional en ciudades con climas desérticos (Ali
Toudert, 2005, 51-55), creadas antes de la aparicion del transporte motorizado privado, como es el
caso de las ciudades compactas de zonas mediterraneas.

En el continente Americano encontramos un gran nimero de ciudades que siguen el patrén de
ciudad dispersa como Los Angeles, Phoenix, Tucson, Houston en Estados Unidos (Smarth Growth
America); en México podemos citar Hermosillo, Monterrey, o Ciudad Juarez. Todas responden a
un crecimiento urbano articulado en torno al uso del automaévil.

Barcelona, Espafia
Ciudad compacta

Figura 1. Comparativa de una ciudad dispersa (sprawl/ city), Phoenix, Arizona (izquierda) y una ciudad compacta
mediterranea, Barcelona, Espafia (derecha). (Google Earth, elaboracién propia, 2018).

Obijetivos de este trabajo

El principal objetivo de éste trabajo es el demostrar que en ciudades no compactas y con un clima
calido-desértico, en el que la vegetacion no puede plantearse como una estrategia para proporcionar
una mejora en las condiciones ambientales urbanas, la propia morfologfa de la ciudad puede ser una
forma de generaciéon de sombra en el espacio publico.

Este trabajo pretende definir los rangos de valores de parametros geométricos definidores de la
forma urbana mas efectivos para mejorar las condiciones ambientales urbanas, en este clima donde
la radiacién solar es el factor climatico decisivo. Para ello se propone la utilizacién de una
herramienta de analisis grafico. En ella se une la proyeccién estereografica de los trayectos solares
con un grafico de factor de vista de cielo de cada punto medido.

Una morfologfa urbana irregular y un cafién urbano estrecho (por lo menos, con una relacién de
aspecto h/w=1), mitigard la radiacion solar directa de manera significativa.
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A medio plazo, este estudio trabaja en la direccién de reducir la dependencia de las personas que no
conducen, haciendo que el automévil no sea imprescindible para ellas. La mejora en la habitabilidad
del espacio publico para los peatones, puede lograr que, a largo plazo, los ciudadanos que si son
conductores dejen de utilizar el automovil, acercandose a los objetivo de reduccién de emisiones de
gases de efecto invernadero. (ESHorizonte 2020).

Metodologia

Parametros escogidos

Los parametros ambientales que influyen en el confort térmico de una calle son la temperatura del
aire, la velocidad del viento, la humedad relativa y la temperatura radiante (Serra y Coch, 1991, 83-
90). Higueras (Higueras, 1998, 18-29) propone una matriz de interaccién con variables del medio
natural y variables del medio urbano. Sol, vegetacion, viento, agua y geomorfologia conforman el
medio natural; red viaria, espacios libres, condiciones de las manzanas, condiciones de las parcelas y
las condiciones de edificaciéon conforman las variables del medio urbano. Este trabajo se centra en
la temperatura radiante en conjunto con variables del medio urbano. En climas como el desértico-
calido el exceso de radiacion solar directa es el principal factor que impide el uso de la calle como
un espacio ciudadano; por lo tanto la sombra es un elemento esencial para lograr hacer mas
habitables las calles.

La temperatura radiante de una supetrficie presenta valores muy diferentes si la superficie recibe de
manera directa la radiacion solar o si ésta se encuentra bajo la sombra proyectada por un edificio,
(Ka-Lun Lau, Shiy Yan-Yung Ng, 2017, 1-6). Esta condicién es dindmica a lo largo del dia y varia a
lo largo del afio, por lo que se ha trabajado con la energia acumulada y el factor de vista de cielo en
varios puntos de un conjunto de calles.

Método de analisis

La metodologia seguida es de tipo descriptiva y explicativa, se ha dividido en tres etapas:
mediciones in situ de temperatura radiante, simulaciones y procesamiento de datos mediante
software especializado, Heliodon2!, y la comparacién de los resultados obtenidos en las dos
primeras etapas, (mediciones y simulaciones).

Caso de estudio

La ciudad de Hermosillo (lat. 29°05°N), localizada en el estado de Sonora en México ha crecido
siguiendo un patrén de ciudad dispersa. Tiene un clima desértico-calido (BWh, segun Képpen), una
temperatura media anual de 25,1°C con una oscilacién media anual de 15°C, durante el verano
presenta tempetaturas extremas de 40°C-45°C, tiene una precipitacién anual de 387 mm y una
humedad relativa de 43% (Servicio Meteoroldgico Nacional).

Se ha seleccionado una zona céntrica y comercial de la ciudad para realizar el estudio. Un punto
neuralgico de la ciudad que reune la mayor cantidad de gente durante la semana y en la que se
concentran todas las lineas de autobus de la ciudad, presentando un alto niumero de peatones.

Analisis de Hermosillo

4 ;2 a
~ g 88 . MmN

Figura 2. Ubicacién de la ciudad de Hermosillo con respecto a México (izq) y una fotografia satelital de la ciudad de
Hermosillo extendiéndose en el Desierto de Sonora (der). (Google Earth, elaboracién propia, 2018).

Googletarth
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Tabla 6. Temperatura media maxima (TMM), Temperatura Media (TM), Temperatura media minima (TMm), y
Humedad Relativa (HR) mensual de la ciudad de Hermosillo (Servicio Meteoroldgico Nacional).

Meses Ene Feb Mar Abr May Jun Jul | Ago Sep Oct Nov | Dic

TMM (°C) | 242 | 258 | 287 | 323 | 363 | 398 | 393 | 383 | 375 | 339 | 286 | 240

™ (°C) 172 | 185 | 20,9 | 241 | 270 | 318 | 325 | 31,9 | 31,0 260 | 213 | 17,1
T™Mm (°C) | 102 | 11,3 | 131 | 159 | 194 | 238 | 258 | 256 | 246 198 | 140 | 102
HR (%) 43 44 40 34 31 34 48 | 53 48 42 43 49

Como se puede apreciar en la tabla 1, en los meses de junio, julio y agosto, se alcanzan
temperaturas medias maximas de hasta 39,8°C. Es durante estos meses en los que las condiciones
ambientales son mas desfavorables.

Mediciones in situ

Como parte del estudio, se han llevado a cabo mediciones en dos calles del centro comercial en los
tramos cercanos a su cruce: La calle Matamoros, con trazado en direccion norte-sur, y la calle
Monterrey, orientada en sentido este-oeste. Esta zona, la ciudad tiene un trazado viario muy regular
con calles orientadas norte-sur y este-oeste. Estas calles cuentan con un alto flujo de peatones a
ciertas horas del dfa, tanto de oficinistas, comerciantes y estudiantes de distintas edades. En ellas se
encuentra el mercado municipal, uno de los principales focos de atraccién de la zona, asf como gran
cantidad de locales comerciales.

El periodo de mediciones ha sido entre los dias 19 y 23 de junio de 2017. Se seleccionaron estos
dias por ser proximos al 21 de junio (solsticio de verano), que es el dia con condiciones mas
extremas en cuanto valores de insolacién. Se han tomado datos en tres momentos: a las 8:00 h, a las
13:00 h y a las 18:00 h, (inicio de jornada laboral o escolar, hora de comer y salida de escuelas y final
de jornada laboral).

HERA B | 50 100 300 600 m
Gy

T T

Figura 4. Ubicacion de los puntos de medicidn (rojo), calle Matamoros norte-sur (color azul), calle Monterrey este-
oeste (color naranja). (Elaboracion propia, 2018).
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El tramo de calle donde se han situado los puntos de medicién cumple algunas caracteristicas
morfolégicas: se han seleccionado puntos de estas calles con cierto nivel de regularidad en la altura
de sus edificios, la mayoria de ellos son edificaciones de dos plantas y alineadas a la via, por lo que
se puede hablar de cafiones urbanos que, en este caso, presentan una relacién de aspecto? (h/w)
entre 0,29 y 0,50. Estas relaciones de aspecto tan bajas implican un factor de vista de cielo? (SVE,
Sky View Factor, por sus siglas en inglés) con valores entre 24,7% y 60,3% en las aceras de la calle; lo

cual se traduce en un importante acceso de la radiaciéon solar directa. (Erell, Pearlmutter y
Williamson, 2011, 19-20)

S

4.0

Figura 5. Diferentes esquemas de secciones de las calles estudiadas, en las aceras de las calles estan sefialados los
puntos de medicion con la figura de color rojo. (Elaboracién y fotografias propias, 2018).

Tabla 2. Factores de vista de cielo (SVF) en los puntos de medicidn (situacion actual). (Elaboracion propia, Heliodon2,
2018)

Punto SVF h/w Punto SVF
Al.1 59,3% 0,29 Al.2 45,8%
A1 | 432% | 050 A22 | 265%
BI1 | 247% | 044 B12 | 528%
B21 | 589% | 037 B22 | 603%
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Figura 6. Temperatura radiante (°C) en el punto Al sobre la superficie peatonal en diferentes momentos del dia, en
comparacion con el factor de vista de cielo en cada punto (SVF, %), calle Matamoros, orientacion norte-sur.
(Elaboracidn propia, 2018).
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Figura 7. Temperatura radiante (°C) en el punto A2 sobre la superficie peatonal en diferentes momentos del dia, en
comparacion con el factor de vista de cielo en cada punto (SVF, %), calle Matamoros, orientacién norte-sur.
(Elaboracién propia, 2018).
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Figura 8. Temperatura radiante (°C) en el punto B1 sobre la superficie peatonal en diferentes momentos del dia, en
comparacion con el factor de vista de cielo en cada punto (SVF, %), calle Monterrey, orientacidn este-oeste.
(Elaboracién propia, 2018).
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Figura 9. Temperatura radiante (°C) en el punto B2 sobre la superficie peatonal en diferentes momentos del dia, en
comparacion con el factor de vista de cielo en cada punto (SVF, %), calle Monterrey, orientacion este-oeste.
(Elaboracién propia, 2018).

Al comparar la figura 6 con la figura 7, y la figura 8 con la figura 9, los puntos con el menor
porcentaje de SVE presentan menores picos en el alza de las temperaturas y un comportamiento
mas regular a lo largo de la semana manteniendo una temperatura radiante similar a la temperatura
del aire. A su vez estos graficos nos muestran como la calle con orientacién norte-sur presenta un
mejor comportamiento energético que la calle este-oeste.

La relacién entre los valores de SVE y los valores de acceso solar (horas de sol directo o energfa
acumulada en un periodo de tiempo) es distinta si se trata de calles con orientacién norte-sur o
calles con orientacion este-oeste. Se ha combinado el analisis de los resultados numéricos con las
condiciones geométricas de la calle para entender esta diferencia. El recorrido solar tendra mayor o
menor impacto si la orientacién de la calle es norte-sur o bien este-oeste (Beckers, 2003, 1-16). Para
cuantificar esta relacién se han superpuesto los graficos estereograficos de las mdscaras solares en
cada punto de medicién con la carta solar de esta latitud (ver figura 10).

Hermosillo (29° &' N) (186°,84°) Hermasillo (28° 5'N) (186°,847)
Alttude: 210 m Alitude: 210 m

Sunrise at 05:04 Sunrise at 05:04
21-Jun 12:02 Sunset at 18:56 21-Jun 12:02 Sunset at 18:56

o

P

Figura 10. Arriba se encuentra el diagrama del recorrido solar de la latitud de Hermosillo (29°05’N), abajo el modelo
tridimensional del sector estudiado. (Elaboracion propia, 2018). (Elaboracion propia, 2018).
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Para observar el comportamiento de las calles estudiadas se han llevado a cabo simulaciones con el
software Heliodon2. Estas nos indican tanto la cantidad de radiacién solar directa que reciben
como la cantidad de horas de sol, en un periodo de tiempo. Las simulaciones se han realizado para
el dia 21 de junio (solsticio de verano y situacién mds adversa) y para un afio completo. Estas
simulaciones se han hecho considerando dos situaciones: la morfologia urbana actual de estas calles
escogidas y la morfologia modificada con una relacién de aspecto de h/w=1.

sta comparacion permite comprender hasta qué punto una modificacion de la morfologia urbana
Est p permit prender hasta qué punt difi del fologia urb
puede ser una agente mitigador del exceso de radiacién solar directa. Segun Masoud (Masoud,

eckers och, R - en ciudades con climas similares a éste y con una geomettria propia
Beckers y Coch, 2016, 173-174 dad li 1 tey g tria prop
de la ciudad compacta (cuyo SVF estd en valores inferiores al 20%) la forma de la ciudad es la
primera proveedora de sombra al espacio publico por lo que parece adecuado cuantificar esta
aportacion.

Arnfield (Arnfield, 1990, 119) sefiala que en verano, el promedio de la radiacién para cafiones
norte-sur varfa relativamente poco con la latitud. Segun Arnfield, las maximas irradiancias se
encuentran en latitudes cercanas a la declinacién solar donde altas elevaciones solares permiten una
penetracién maxima. En latitudes de 30°N el suelo de un cafién urbano este-oeste con una h/w=4
recibe aproximadamente la mitad de la radiacién solar que recibirfa una superficie horizontal sin
obstrucciones. Esto concuerda con lo expuesto anteriormente por Oke (Oke, 1988, 109), segtn lo
cual en latitudes medias (40°-50°) el plano vertical que ve al ecuador en un cafdén urbano con
otientacién este-oeste este promedio varfa de manera notable a distintas latitudes y a diferentes
relaciones de aspecto (h/w) a diferencia de los planos verticales de uno con orientacién norte-sut.
Hsto nos dice que solo la modificacion de la relaciéon de aspecto no garantiza mejores condiciones
ambientales.

Resultados

Caso 1. Centro de Hermosillo: 21 de junio.

Las calles estudiadas del centro comercial de Hermosillo. Las imagenes 1 y 3 muestran los
resultados en las condiciones morfolégicas actuales. Las imagenes 2 y 4 muestran los resultados con
la morfologia modificada (h=w).

[Escala de altura edificios:
0,00m[| 0,01-4,00m[ 4,01-8,00m I 8,01-12,00m Il 12,01-16,00m Il 16,01-20,00m Il 20,01-24,00m Il » 24 m

Figura 11. Laimagen 1y 2 nos muestran la cantidad de tiempo (horas) que recibe radiacion solar directa la superficie
horizontal de la calle. Mientras que las imagenes 3 y 4 representan el promedio de la cantidad de energia (kWh/m?)
acumulada el 21 de junio. (Elaboracién propia, Heliodon2, 2018).
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Caso 2. Centro de Hermosillo. Anual

[Escala de altura edificios:

0,00m [ 0,01-4,00m [ 4,01-8,00m Il &,01-12,00m [l 12,01-16,00m Ml 16,01-20,00m [l 20,01-24,00m [l > 24 m

Figura 12. La imagen 1y 2 nos muestran la cantidad de tiempo (horas) que recibe radiacion solar directa la superficie
horizontal de la calle. Mientras que las imagenes 3y 4 representan el promedio de la cantidad de energia (kWh/m?)
acumulada durante un afio (365 dias). (Elaboracién propia, Heliodon2, 2018).

A continuacién se muestran una serie de graficos donde se observan las obstrucciones del cielo
desde el punto de medicion.

_ ’ B2.1 B2.2
h/w= 0,29 /= 0,37

B2.2

h/w= 1,00 h/w=1,00

Figura 13. Se muestran las dos secciones con el mayor ingreso de radiacion solar directa y graficos donde se puede
apreciar la reduccion del factor de vista de cielo al aumentar la relacién de aspecto h/w=1. (Elaboracion propia,
Heliodon2, 2018).
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Como se puede apreciar en la tabla 3, los valores de SVF en los puntos de medicién se han
reducido al aumentar la relacién de aspecto a h/w=1 entre un 26,2% y un 51,4%.

Tabla 3. Factores de vista de cielo (SVF) en los puntos de medicion (modelo con relacién de aspecto h/w= 1).
(Elaboracién propia, Heliodon2, 2018)

Punto SVF SVF h/w=1 % de Punto SVF SVF h/w=1 % de
reduccion reduccion

Al1 59,3% 37.6% 36,6% Al.2 45,8% 33,7% 26,4%

A2.1 43,2% 31.9% 26,2% A2.2 26,3% 19,0% 27,8%

B1.1 24.7% 12,0% 51,4% B1.2 52,8% 306,1% 31,6%

B2.1 58,9% 43.3% 26,5% B2.2 60,3% 44.,0% 27,0%

Al comparar los resultados obtenidos en las figuras 11, 12 y 13 donde se contrasta la cantidad de
energfa (kWh/m? dia o afio), horas de sol y los distintos factores de vista de cielo en la situacién
actual y en la situacién propuesta de una relacion de aspecto h/w= 1, los porcentajes de reduccién
que se obtienen en la calle con orientacién norte-sur son mayores a los obtenidos en la calle este-
oeste.

Horas_de_sol_(21.06)-calle_este-oeste Horas_de_sol_(21.06)-calle_norte-sur
12,00 12,00
10,00 10,00
. 800 . 800
5 600 £ 600
2,00 < 400
o 200 . .
0,00 0,00
B2,1_(N) B2,2_(5) AL1(E) A1,2 (0)
aceras_analizadas_(orientacion) aceras_analizadas_(orientacion)
h/w=0,37 mhfw=1 h/w=029 mhjw=1

Figura 14. Graficos que muestran la reduccién de horas de sol el 21 de junio al pasar a h/w= 1. (Elaboracion propia).

El dia 21 de junio presenta una reduccién de horas de sol sobre la superficie peatonal entre el
12,3% y 22,4% en la calle con orientacion este-oeste, mientras que la calle norte-sur del 25,2% al
44%. Esto se debe a que las obstrucciones que hace la forma urbana coinciden con el trayecto solar
este dia.

Horas_de_sol_(anual)-calle_este-oeste Horas_de_sol_(anual)-calle_norte-sur
3000,00 3000,00
& 2000,00 @ 2000,00
[=] o
= =
1000,00 . 1000,00 . .
0,00 0,00
B2,1_(N) B2,2_(S) A1,1_(E) A1,2_(0)
aceras_analizadas_(orientacién) aceras_analizadas_(orientacion)
h/w=0,37 mh/w=1 h/w=0,29 mh/w=1

Figura 15. Gréficos que muestran la reduccion de horas de sol al afio al pasar a h/w= 1. (Elaboracién propia).

En los resultados obtenidos mediante una simulacion anual es donde los porcentajes de reduccion
entre las dos calles se acercan entre si. Estos porcentajes de reduccion de horas de sol varfan entre
28,6% y 39,8% en la calle con orientacion este-oeste, mientras que para la calle orientada norte-sur
se encuentran entre 29,7% y 45,3%.
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Conclusiones

Este estudio tiene dos conclusiones importantes. La primera es que, en climas desértico-calidos la
obtencion de sombra, es decir, la reduccion de radiacion solar directa en el espacio publico se puede
conseguir aumentando la altura de la edificacion alineada a la calle, pero esta estrategia es mas eficaz
en calles norte-sur que en este-oeste. Para calles norte-sur con un SVE de 33-38% hay una
reduccion en el tiempo de incidencia solar directa durante el verano sobre la superficie peatonal de
25-45% mientras que en calles este-oeste con un SVE de un 44% el porcentaje de reduccién es de
12-22%.

La segunda conclusion es la eficacia del analisis grafico, puesto que este método ha permitido
concluir que la intervencién en la modificacion del disefio urbano, no tiene por qué ser uniforme
para toda una ciudad. La geometria de la forma urbana debe analizarse siempre teniendo en cuenta
el recorrido solar. Una misma configuraciéon urbana dispuesta con una orientaciéon norte-sur o con
una orientacién este-oeste tiene implicaciones ambientales muy diferentes y especialmente en este
tipo de climas extremos, las alteraciones de la morfologfa pueden ser eficaces o indtiles segin la
orientacion.
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Resumen:

En comparacién con el ferrocarril convencional, las nuevas lineas de alta velocidad suelen cuentan con mas
pasos transversales para dar continuidad a otras redes. Sin embargo, en entornos urbanos, el trazado
ferroviatio se consolida como un borde rigido con un fuerte efecto barrera, solo salvable en ciertos puntos
donde se han establecido pasos a distinto nivel. La naturaleza de estos pasos (superior o inferior), su
amplitud, frecuencia, galibos y rasante condicionan su eficacia y el disefio de los espacios urbanos a uno y
otro lado que han de adaptarse a estos puntos de conexién forzada. Desde punto de vista de la trama urbana,
el ferrocarril se asemeja a un tio, y los pasos a los puentes.

Mas alla de los pasos, al tratarse de un borde vallado, el tratamiento (vegetacién, acerado, viario paralelo,
traseras, etc.) del espacio contiguo es un reto para minimizar las afecciones de un lado, y del otro, maximizar
el efecto escaparate de la vista e imagen que la ciudad ofrece a los numerosos viajeros del ferrocarril.

El articulo expone los casos de Valladolid, donde el efecto barrera aparece por el rio y por la infraestructura
ferroviaria, y Ciudad Real, donde la ciudad ha saltado la barrera ferroviaria en algunas zonas y tiene prevista la
expansion en mas suelos al otro lado del ferrocarril que estan por disefiar.

Abstract:

In comparison with conventional railway, new high speed lines have more crossings to give continuity to
other parts of the city. However, in urban environments, the HS infrastructure is consolidated as a rigid edge
with a strong barrier effect excluding several points where different level crossings are established. The
conception of these crossings (overpass or underpass), their amplitude, frequency and clearance determine
the effectiveness and design of urban spaces on either side that can be adapted to the crossing points. From
the urban planning view, the railway resembles a river, and the crossings are the bridges.

Beyond the crossings, vegetation at the edges, fences, types of parallel roads and sidewalks are also a
challenge in order to reduce the fringe atea condition and maximize the landscape that the city offers to the
travellers of the HSR.

This paper focus on two different cases, Valladolid, where the barrier effect appears at the river side and also
the railway infrastructure, and Ciudad Real, where the city has jumped off the infrastructure in some areas
and the expansion is scheduled to start in several zones.
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Introduccion

La implantacién de las lineas de alta velocidad en las ciudades se ha realizado siguiendo dos
modelos diferenciados: (1) dentro de la ciudad ya consolidada, aprovechando el espacio ferroviario
existente y abriendo nuevos viales y demoliendo viejos edificios necesarios para construir la nueva
infraestructura; y (2) situando la nueva infraestructuras fuera del casco urbano consolidado, donde

resultaba mas sencillo conseguir los terrenos necesarios sin desvertebrar la ciudad consolidada
(Bellet, 2009).

Cuando la infraestructura se localiza a las afueras de la ciudad, la planificacién urbana de la ciudad
se encargara de engranar poco a poco la infraestructura con lo ya existente, con soluciones
condicionadas por la distancia entre la nueva estaciéon y el borde de la ciudad (Ribalaygua, 2008). En
ese contexto, una estacion ubicada en la periferia de una ciudad puede suponer tanto

oportunidades, como la consolidacién de esa parte de la ciudad, como amenazas por la capacidad
de atraccion debilitando el centro urbano.

Por otro lado, cuando se reutilizan los espacios ferroviarios existentes, el crecimiento durante aflos
de la ciudad a ambos lados de la linea, genera intensos problemas de borde y permeabilidad. En
Ciudad Real, se dio una situacién intermedia, porque se reutilizé un trazado ubicado en el borde la
ciudad y que el crecimiento de la ciudad poco a poco esta dejando en el interior (Fig. 1) (Menéndez

et al. 2002).
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Figura 1. Ejemplo desarrollo urbano hasta la actualidad con respecto a la infraestructura ferroviaria convencional
implantada en el siglo XIX. (Fuente: elaboracién propia a partir de Menéndez et al. 2002)

Una solucion utilizada histéricamente en Espafia para paliar los problemas generados por la barrera
del ferrocarril en superficie, incluso antes de la llegada de la alta velocidad, ha sido el soterramiento
de las vias (Lleida, Zaragoza, Barcelona, etc.) o la construccion de variantes de trazado externas a las
ciudades (Albacete, Socuéllamos, etc.), poniendo de manifiesto que las vias son un elemento
molesto para la ciudad siendo la Gnica solucién para la coexistencia de la ciudad y la infraestructura
esconderlos a la vista (Bellet 2009). La llegada de la Alta Velocidad Ferroviaria ha reactivado este
problema en muchas localidades, y en muchos casos no sera posible soterrar el ferrocarril ni
desviarlo, por lo que sera necesario redefinir la relacién entre la parte a un lado de las vias (falto por
consolidar) y al otro lado (parte consolidada) ya que la ciudad envuelve la infraestructura sin tener
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en cuenta la naturaleza y caracteristicas de este modo de transporte, en unos casos dandole la
espalda y en otros casos, sencillamente, ignorandolo (Bellet y Gutiérrez 2011). Por lo tanto,
planeamiento y gestién urbanistica con respecto a la infraestructura de alta velocidad deben plantear
soluciones ambiciosas a la escala de ciudad con vistas al crecimiento e integracién, pero en ningin
caso se deben plantear respuestas inviables que traten de solucionat los problemas puramente
ferroviarios, dando la espalda a los puramente urbanisticos (Santos 1998). Es ahi donde surge la
necesidad de datle una nueva perspectiva de continuidad a la ciudad que esté orientada a la
integracion de las vias con el entorno que eliminen los problemas de borde y el efecto barrera de la
infraestructura.

A diferencia de las grandes ciudades donde el engranaje del territorio y de la alta velocidad se da por
sentada puesto que se va incorporando sistematicamente (Facchinetti 2009), las ciudades de menor
tamafio estin muy limitadas en el alcance de las acciones de integracion urbana puesto que en
ocasiones resulta dificil la creacién de estrategias adaptadas a cada una de las ciudades.

Se hace necesario establecer medidas de integraciéon urbana del ferrocarril para evitar que la
infraestructura actie de limite que restrinja el crecimiento de la ciudad ya que eso solo intensifica el
efecto barrera fisico y la percepcion de los ciudadanos de las zonas cercanas a las vias que pueden
limitar el crecimiento en los nuevos desarrollos.

La infraestructura ferroviaria y el tejido urbano

Existen ejemplos en los que el ferrocarril ha sido tenido en cuenta para el desarrollo de la ciudad y
ambos han ido avanzando juntos en su crecimiento, configurando un contacto “civilizado” no solo
en el ambito de la estacién sino a lo largo de toda la infraestructura (Aguilera 1998). En ocasiones,
la alta velocidad se ha convertido en el eje del planeamiento de la ciudad y ha sido integrado
aceptando la infraestructura sin necesidad de expulsarlo u ocultatlo del paisaje urbano.

Tras la llegada de la alta velocidad a las ciudades principalmente en los casos en la que la
infraestructura se coloca en el borde de la ciudad, se distingue un patrén comin que también ocurre
en el ferrocarril convencional concernientes al desarrollo de la trama urbana donde se pueden
distinguir en diferentes etapas (Alvarez y Hernandez 2012). Estas etapas a pesar de las similitudes
entre las del ferrocarril convencional y las de alta velocidad, difieren en el tipo de desarrollos que
generan.

En la primera etapa, la alta velocidad todavia se estd consolidando por lo que a los alrededores de la
infraestructura existen pocas construcciones y los barrios presentan dependencia con los barrios
céntricos. Ademas, se generan plusvalias y nuevos desarrollos en la parte cercana de la ciudad
tradicional como consecuencia de la centralidad (Calvo 1998).

En la segunda etapa, la ciudad continda creciendo radiocéntricamente, consolidandose a un lado de
las vias sin sobrepasarlas consiguiendo que los desarrollos le den la espalda a las vias como se puede
ver en los ejemplos de Ciudad Real y Figueres.

En la tercera etapa la extensiéon hasta el ferrocarril se encuentra colmatado todo el espacio
disponible por lo que es necesario el salto al otro lado de las vias en donde se pone de manifiesto la
carencia de pasos transversales adecuados para interconectar la ciudad consolidada con los nuevos
desarrollos en este momento aislados.

En la cuarta etapa surgen actividades periurbanas emplazadas al otro lado de las vias, que, junto con
la eliminacién del efecto barrera permite reducir el aislamiento mostrado en la tercera etapa donde
la diversificacién de los usos de las parcelas permiten generar espacios de oportunidad y por lo
tanto consolidar al otro lado de las vias la ciudad.

El espacio publico alrededor de la infraestructura ferroviaria se considera como indicador de calidad
del modelo urbanistico por el significado social otorgado por los ciudadanos, un tratamiento
marginal en los usos del suelo, mala accesibilidad con disefios poco apropiados con ausencias de
zonas de estancia y verdes o mala iluminacién tienen como consecuencia que la poblacién no
vinculen su vida al espacio creado perdiendo asf todo el dinamismo necesario para consolidar el
tejido urbano (Armas 2012).
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Efecto barrera y problemas de borde. Ejemplos

El efecto batrera se traduce en variadas consecuencias: por un lado la barrera fisica que supone la
infraestructura ferroviaria que se ha traducido, bajo la permisibilidad de los gestores urbanisticos, en
segregaciones espaciales apoyados por procesos inmobiliarios y, por otro lado, la barrera social que
ha producido fuerte segregacién socioecondémica en las ciudades (Santos 2007)

Desde el punto de vista urbano, la integracion de la infraestructura ferroviaria en la ciudad para
acabar con el efecto barrera y conseguir cambiar la percepciéon de molestia para los ciudadanos
puede abordarse desde tres perspectivas; aumentando la permeabilidad de la barrera, realizando un
correcto tratamiento de los bordes y adecuandolo ambientalmente (Santos 2011).

El aumento de la permeabilidad de la barrera depende de varios factores, entre ellos se distinguen la
cota de las vias con respecto a la rasante de la ciudad y el tipo de relieve y usos del suelo a ambos
lados de las vias. Para ello, se deben realizar pasos a desnivel de calidad (galibos, pendientes,
rasantes, iluminacion...) que paliaran el efecto barrera mejorando la permeabilidad.

El tratamiento de los bordes necesita especial atencién puesto que las vias son un generador de
ruidos y molestias, y serd un factor clave en la calidad de los desarrollos a ambos lados de la via que
se traducira en una buena aceptacion social. Para que los ciudadanos no le den la espalda a la
infraestructura, se debe estudiar la posibilidad de crear calles longitudinales con suficiente seccién
para la movilidad de personas y vehiculo dotadas incluso con zonas ajardinadas y realizar un cierre
adecuado de las vias que se integre en el paisaje urbano y que cuiden la imagen del pasillo formado
por la infraestructura. Estrechamente en esta linea se encuentra la adecuaciéon ambiental de la via y
su influencia con los elementos préximos puesto que puede llegar a condicionar las ordenanzas
municipales sobre ruido y aislamiento de las edificaciones limitrofes, rebajar alturas y densidades de
los desarrollos préximos, etc.

Con todo, el disefio de los espacios préximos a las vias tiene que tener en cuenta los siguientes
aspectos basicos: formalizacién del espacio amplio, comodo y funcional, cantidad de suelo y
edificabilidad suficiente para alojar y/o crear en el entorno distritos con actividad mixta donde
ocurran actividades diversas y complementarias y garantizar la accesibilidad en el entorno (Bellet

2002).

Es dificil prever qué tipo de usos del suelo favoreceran una integraciéon urbana que generen
actividades que se asienten con éxito en los nuevos desarrollos puesto que la experiencia espafiola
esta relativamente poco desarrollada y se encuentra contaminada de circunstancias demasiado
locales. La dificultad estriba en acercar con el tipo de actividad, que consiga un equilibrio entre la
atraccion de actividad en esta zona y la capacidad de seducciéon de la ciudad convencional. Debe
existit una oferta en el nuevo espacio creado lo suficientemente atractiva como para que sus
ciudadanos se apropien de los nuevos barrios, vivan en ellos y participen socialmente de sus
espacios de convivencia (Ribalaygua 2008).
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Valladolid

Valladolid es un nucleo ferroviario tradicional que posee gran importancia por la actividad de sus
instalaciones, por el nimero de pasajeros y por las mercancias transportadas (Calderén et al 2003).

Figura 2. Nucleo urbano de Valladolid encajado entre dos barreras. (Fuente: elaboracién propia a partir de
bibliografia)

El caso de Valladolid presenta un gran interés puesto que el ferrocarril no solo producia una
separacion del centro histérico con los desarrollos al este, sino que al oeste se encuentra con otro
elemento (en este caso natural) que produce de la misma forma el llamado efecto barrera, el rio
Pisuerga (Fig. 2). La principal diferencia que encontramos entre los dos elementos es la rasante a la
que se encuentran, como se puede ver en la figura 3, a la hora de salvar un obstaculo si se encuentra
por debajo de la cota de la ciudad la respuesta natural serd siempre un paso elevado tanto para
peatones como para vehiculos, sin embargo, cuando la rasante de la ciudad se encuentra a la misma
cota que la infraestructura lineal, las Unicas formas de conectar ambos lados es mediante un paso
inferior o superior con las consecuencias destacables como la longitud necesaria para los vehiculos
para alcanzar la cota necesaria.

= __ EE =

Figura 3. Influencia de la cota a la hora de salvar un obstdculo. (Fuente: elaboracién propia)

La barrera del rio Pisuerga

En cuanto a la batrera formada por el rio Pisuerga, a su paso por Valladolid genera un efecto
barrera equivalente al que ocurre con las vias del tren al otro lado de la ciudad, sin embargo, el rio
esta concebido como patrimonio natural de la ciudad por lo que se presenta como incorporado a la
cultura urbana y se encuentra favorecido por su valor educativo y cultural cuya imagen va unida al
de la ciudad. El rio Pisuerga es un corredor verde de la ciudad donde en ambas orillas abundan vias
peatonales, carriles bicis, zonas ajardinadas y miradores (PGOU 2017). La permeabilidad de la zona
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histérica con los barrios del distrito 10 (la Victoria, Huerta del Rey y Arturo Eyries) esta resuelta
mediante 14 puentes, de los cuales sélo el situado mas al sur en la periferia de la ciudad es exclusivo
para el trafico rodado, mientras que los otros once puentes son mixtos para trafico rodado y para
peatones y existen a su vez dos pasarelas peatonales, ademas, es de destacar la presencia de carriles
bici en siete de los puentes.

En cuanto a los usos del suelo que encontramos en el centro de la ciudad predominan las
residenciales y altas densidades de equipamientos con apariciones de residenciales parcialmente
terciarizados, es la causa de que en el actual PGOU se proyecten cuatro nuevos pasos peatonales
para mejorar los flujos peatonales. Al otro lado del tfo los residenciales son de tipo mixtos, ademads
un mayor equilibrio en cuanto a usos terciarios y equipamientos.

La barrera de la infraestructura ferroviaria

El proyecto de soterramiento entendia la necesidad de conectar la ciudad no solo en términos de
movilidad, sino también socioeconémicos (ya que existen diferencias sociales a ambos lados de la
via), sino que, ademas, pretendia soldar e integrar las piezas urbanas que se encuentran inconexas e
incompatibles como algunas industriales (poligono Argales, talleres ferroviatios, viejos cuarteles) y
el uso predominante residencial a los alrededores (Calderén et al 2003).

A pesar de estar hablandose del soterramiento desde el Plan General de Valladolid de 1984 y de que
en 2003 se creara la Sociedad Valladolid Alta Velocidad (consorcio formado por Adif, Renfe, la
Junta de Castilla y Leén y el Consorcio Vallisoletano) el cual tenia planteado y presupuestado todas
las fases del proyecto de soterramiento en la ciudad, debido a la crisis econémica e inmobiliaria, y
tras diferentes reuniones del consorcio, finalmente, se desechoé la idea del soterramiento dejando
fuera del plan general de la ordenacién urbana de Valladolid el polémico Plan Rogers.

Actualmente en cuanto al ferrocarril en Valladolid, en el PGOU aprobado en 2017 solo considera
tres proyectos; el desvio de la variante de mercancias, una nueva estacién y un proyecto
(presupuestado en 300 millones) de integracién en superficie.

En cuanto a la situacién actual de la permeabilidad entre el margen este de la ciudad y el centro,
separados por la infraestructura ferroviaria se aprecian 11 conexiones transversales. Los cinco pasos
inferiores exclusivos para peatones, todos menos uno son percibidos por los ciudadanos como
inseguros debido a la falta de iluminacién, la estrechez y la falta de limpieza. En cuanto a los pasos
superiores debido a la cota de las vias y la pendiente necesaria para alcanzar una altura de alrededor
de los siete metros (ADIF) para que los peatones y vehiculos puedan cruzar necesitan recorrer una
distancia de 500 metros a cada lado lo que se traduce en incremento de tiempo en salvar la barrera
ferroviaria. Debido a esto, el nuevo plan general prevé la construcciéon de tres pasos supetiores
peatonales y dos pasos inferiores nuevos (Fig. 4).
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Figura 4. Izquierda: Puntos de permeabilidad transversal existentes y propuestos en Valladolid. (Fuente: elaboracion
propia a partir de PGOU Valladolid). Derecha: Ejemplos de pasos inferiores percibidos como inseguros de Valladolid.
(Fuente: plataforma vecinal Valladolid).

A diferencia de los usos del suelo a ambos lados del trio, a los lados de la infraestructura ferroviaria
en la parte consolidada al oeste de las vias encontramos predominancia de residenciales mixtos de
manzanas cerradas con espacios libres privados incluso en algunas zonas, la medianera de los
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edificios acaba en el muro de cerramiento de borde con la infraestructura. Conforme nos alejamos
del centro comienzan a aparecer residenciales unifamiliares pero, en general, con baja densidad de
equipamientos. Al este de las vias se aprecian solares vacios de grandes superficies ademas la mezcla
de usos es mayor puesto que resulta mas equilibrado la densidad de residenciales-espacios libres-
equipamientos-terciario que respecto al centro de la ciudad.

Llama especialmente la atencién que los usos a ambos lados del rio Pisuerga estén clasificados
como espacios libres publicos donde predominan las zonas de estancia, parques e itinerarios
ciclistas y sin embargo a ambos lados de las vias sean solo viarios con presencia de grandes solares
vacios en la parte no consolidada.

Ciudad Real

A diferencia de otras ciudades como Valladolid en las que el nuevo planeamiento urbano viene de
la mano de la implementacién de la Alta Velocidad, en el municipio de Ciudad Real, la linea de AV
se encuentra totalmente consolidada al haber alcanzado el desarrollo de la ciudad el borde generado
por las vias.
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Figura 5. Antigua linea de ferrocarril a su paso por Ciudad Real y actual infraestructura de alta velocidad. (Fuente:
elaboracién propia a partir de IGN)

Ademis, la rasante de la plataforma de alta velocidad discurre en terraplén que se eleva hasta los
cinco metros por lo que, a diferencia de Valladolid, a la hora de realizar pasos transversales para
permeabilizar, resultan mejores soluciones la construccién de pasos inferiores como ya existen (Fig.
0).
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Figura 6. Ejemplo de seccidn de paso inferior existente. (Fuente: elaboracion propia a partir de trabajo de campo y
google)

En este momento, el ayuntamiento de ciudad real esta planteando nuevos desarrollos al otro lado
de las vias, por lo que es procedente establecer una propuesta integral que asemeje ambos bordes de
la via y que facilite la permeabilidad entre ambas zonas. Como se aprecian en las imagenes aéreas de
la figura 7 en la parte consolidada de la ciudad, el borde esta totalmente integrado como zona verde,
con secciones amplias donde ademas se encuentra parte de la segunda ronda de Ciudad Real. Sin
embargo, en la parte sin consolidar los cerramientos de los bordes se simplifican a una simple valla
metalica donde la vegetacion crece sin cuidarse y donde no existen elementos urbanizados.
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Figura 7. Situacion y puntos de paso de la infraestructura ferroviaria a su paso por Ciudad Real. (Fuente: elaboracién
propia a partir de trabajo de campo y google)
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En cuanto a los usos del suelo en la parte consolidada al oeste de las vias se aprecia la gran
superficie dotacional reservada a la universidad, zonas verdes en los bordes de la via y al norte
residenciales. Al este de las vias se encuentran terrenos pendientes de aprobacién para su
recalificacién. También aparecen los viales proyectados por la seccion de urbanismo del
ayuntamiento, los cuales son provisionales puesto que actualmente se encuentran totalmente sin
realizar (Fig. 8).

=

Figura 8. Usos del suelo actuales. (Fuente: POM ayuntamiento de Ciudad Real)

El efecto barrera que se encuentra actualmente simplemente estd permeabilizado transversalmente
por 5 pasos inferiores de uso mixto para vehiculos y peatones en los 3 km en los que la
infraestructura crea un borde al este de la ciudad (Figura 7). Debido a la antigiiedad de la
infraestructura (25 afios), desde el momento de la construccién de la infraestructura, la ciudad ha
seguido creciendo dando la espalda a las vias del AVE dejando solo unos pasos inferiores los cuales
eran por los que, histéricamente, se encontraban de vias pecuarias y caminos antiguos usados por la
poblacién. Esta ausencia de pasos transversales funcionales junto con las zonas por desarrollar al
este de las vias ha acrecentado el efecto barrera convertido en barrera fisica para los ciudadanos,
sobre todo para la movilidad peatonal y ciclista.

La construcciéon de los pasos inferiores hace 25 afios sin atenerse a un futuro desarrollo posterior
han dado lugar unos pasos inferiores sin iluminar, aceras peatonales inaccesibles y, en definitiva,
puntos donde la permeabilidad transversal no termina de estar resuelta.

El paso inferior situado mas al norte es utilizado por los estudiantes de los primeros cursos de la
Facultad de Medicina y los empleados de los laboratorios y las instalaciones de investigacion (Gnicas
parcelas construidas) y también a menudo por la gente que va a realizar actividades deportivas por
las vias verdes de Moledores y de Los Martires. En cuanto al paso inferior numero dos solo es
utilizado por la gente que va un “aquapark” o al karting, esto es consecuencia de que ambos
equipamientos tienen accesos sin urbanizar y la seccién impide una correcta accesibilidad.

Los pasos 3 y 4 se encuentran dimensionados principalmente para el paso de vehiculos dejando a
los peatones un segundo plano (Fig. 9). Unicamente el paso inferior de la carretera de Carrion se
encuentra iluminado pero mal conectado para los peatones, el resto de pasos inferiores no tienen
iluminacién ni se encuentran adaptados a la actual normativa de accesibilidad lo que tiene como
consecuencia la mala percepcién de los pasos para los habitantes que declinan usarlos en
determinados momentos.
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Figura 9. Secciones de los pasos n2 3 (arriba) y 4 (abajo). (Fuente: elaboracién propia a partir de trabajo de campo)

Para resolver los problemas de bordes, en la parte consolidada al oeste de las vias hay que estudiar
las funcionalidades que cumple el viario en estas dreas y compatibilizar con la via ferroviaria y sus
bordes estudiar los posibles nuevos pasos transversales para mejorar la permeabilidad. Unas
soluciones adoptadas es la de establecer lugares de estancia para los ciudadanos, asi como servir de
soporte al transito de peatones y vehiculos. Ademds, esta linea es la que tiene que continuar al otro
lado de las vias para que la imagen de continuidad y coherencia ayude a consolidar las zonas que se
van a desarrollar.

Lo ideal es redefinir de nuevo la relacién entre esa parte de la ciudad, planteada inicialmente como
el final de la parte noreste de Ciudad Real a lo que habia que dar la espalda desde el punto fisico y
funcional. Darle una nueva perspectiva de continuacién de la ciudad, que se traduzca en conseguir
atraer a los ciudadanos.

La oportunidad que ofrece la infraestructura en Ciudad Real es la cota de la rasante de las vias, la
cual, al estar 5 metros por encima de la ciudad, permite afiadir nuevos puntos de paso transversal en
busca de la mejora de la permeabilidad para ir consolidando los nuevos desarrollos que se van a
producir a corto plazo, incluso la posibilidad de convertir una parte en viaducto para que, a largo
plazo, la percepcién de la infraestructura del ave no sea como una barrera sino que se encuentre
integrada. De cualquier forma, resulta evidente adaptar todos los pasos inferiores para las nuevas
necesidades que se van a dar en los préximos afos en Ciudad Real y plantear nuevos que puedan
acabar con la percepcion social del efecto barrera.
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Conclusion

Una vez excluida la idea del soterramiento por los elevados costes que supone, la solucién deriva
entonces en articular los espacios y coser el tejido urbano continuo que se encuentra partido en dos
partes que han ido dandose las espaldas durante afios.

Al igual que pasa con otras infraestructuras a su paso por los niucleos poblacionales han sido
capaces de convertirse y adaptarse para conseguir encajar en el sentido urbano, la infraestructura de
alta velocidad mediante elementos como bordes ajardinados, caminos urbanizados o incluso
paneles acusticos es capaz de encontrar su sitio en la ciudad.

Se puede afirmar que al desarrollar urbanisticamente una nueva drea tras una infraestructura lineal
que crea una barrera, se necesitan cuidar especialmente la accesibilidad tanto peatonal como
transporte publico y privado donde resulte sencillo de encontrar itinerarios prioritarios con la parte
consolidada y con el centro de la ciudad.

Ademis, se necesita que esta nueva area tenga funcionalidad mixta en cuanto a los usos del suelo
para que creen atraccién y que sirvan a diferentes intereses sociales. Ejemplos que estin
funcionando presentan una predominancia de residencial con una densidad media y abundancia de
espacios terciarios.

Todo esto urbanizado en un tejido integrador donde las calles, las manzanas, las parcelas y los
espacios libres sean coherentes y estén adaptados a las necesidades de la ciudad y que conviertan los
lugares en agradables para los habitantes de la ciudad y para los viajeros que usan los servicios
ferroviarios ya que no solo la transformacion de los bordes de las vias influyen, sino que ademas la
arquitectura de ambos lados siempre ha tenido una importancia especial ya que una arquitectura
indiferenciada no da una imagen de renovacion y atraccién a la ciudadania.
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Resumen:

Este articulo presenta una revision del estado del arte del uso de herramientas digitales para la participacion
ciudadana en el marco de politicas adaptativas y multiescala de gestion de la ciudad resiliente, con el fin de
individuar patrones de re-mediacién tecnolégica o un potencial cambio de paradigma. Partiendo del
reconocimiento de que a nivel planetario 4 de los 9 umbrales que definen los limites de seguridad de los
procesos naturales han sido sobrepasados, este estudio quiere investigar las experiencias de gestién y disefio
de la ciudad resiliente. Se parte de una revisién de la critica sobre ciudad inteligente hasta las mas recientes
experiencias Europeas sobre “Smart City and Community”, para destacar el rol de la nuevas tecnologfas en el
desarrollo de la ciudad contemporanea. El objetivo es identificar en que forma el llamado “Maker
Movement”, a través los recursos del disefio libre, las tecnologfas informaticas de la comunicacion (TIC) y las
herramientas de ciencia ciudadana, pueda contribuir al desarrollo de nuevas pricticas de disefio participativo
de la ciudad resiliente y ser motor de un cambio de paradigma “desde abajo hacia arriba” de la ciudad
inteligente a través el perfil del “Smart Citizen”. Se presentara una posible aplicacién en el proyecto piloto
para el Parque de la Milla Digital de Zaragoza.

Abstract:

This paper presents an overview of the use of digital tools in citizen participation in the frame of adaptive and
multi-scale management of resilient city. The investigation is looking for a common scheme of re-mediation
in technology's use ot a revolution in potential. Moving from the planetary boundary emergency, this study
wants to investigate experiences of design and management of resilient city. Starting from a historical review
of Smart City criticisms until the most recent European experience of Smart City and Community to looking
for the role of digital tools in contemporary city development. The final goal will be define in which way the
so called Maker Movement by ICT tools, open design and citizen science practices can improve a resiliente
city co-design and participate into the bottom up revolution of smart citizens. A practical application will be
presented by the “Digital Mile” Campus pilot project in Zaragoza.
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Introduccion

Por qué hablar de ciudad resiliente

El concepto de Antropoceno y su reciente reconocimiento por parte de la comunidad cientifica
como evidencia geolégica nos invita una vez mas a considerar la huella ecologica de la humanidad.
Debido a la actividad humana, 4 de las 9 Barreras Planetarias que determinan los umbrales de
seguridad de los procesos de la tierra han sido sobrepasadas (Steffen et al., 2015).

Estos hechos nos obligan a pensar en nuestra forma de actuar sobre el planeta como parte de un
sistema complejo en el que la resiliencia (entendido como flexibilidad y capacidad de resistencia) a
aquellos cambios cuyas causas han sido ya generadas, es una condicién indispensable.

Como primera accién respeto al planeamiento sostenible, este estudio quiere mirar hacia las
ciudades por ser el lugar donde vive el 52% de la poblacién mundial y por ser el modelo de
desarrollo urbano el que maximiza el aprovechamiento de recursos y territorio. Ademas se quiere
apostar por la ciudad densa e inteligente como lugar en que tanto los requerimientos energéticos
como la participacién social y los medios de comunicacion llegan a sus manifestaciones mas
evidentes. Para usar las palabras de Bunschoten (2015):

“The Smart City is interesting [...] not because of presupposed intelligence distinct from human
intelligence, but since it links both versions of the Skin of the hearth: the Changing atmosphere and
the metaphorical data Cloud”

En esta definicién el término Smart City es usado como sinénimo de la ciudad de alta densidad
tecnolégica sin referencia explicita a la sostenibilidad. De hecho la identificacién entre Swart City y
ciudad sostenible es objeto de discusiéon por una parte de la comunidad cientifica que ve en las
actuales aplicaciones de la ciudad inteligente mds bien la digitalizacién de la experiencia urbana en
sus aspectos sociales y gestiénales (Rossi, 2015). También por esta razén, queriendo hablar de
evolucién de la ciudad hacia modelos mas sostenibles, se ha generado una migracién desde el ideal
de la Ciudad Inteligente al concepto de Ciudad Resiliente.

De qué queremos hablar cuando hablamos de disefio resiliente de la ciudad

Por su propia definicién el término resiliencia tiene muchos sentidos anidados, para decitlo con las
palabras de Carpenter:

“Resilience has multiple levels of meaning: as a metaphor related to sustainability, as a property of
dynamic models, and as a measurable quantity that can be assessed in field studies of SES.”
(Carpenter Walker, 2001)

Como metafora relacionada con la sostenibilidad, y en contraposiciéon a un modelo de Ciudad
Inteligente mecanico que tiene como fin la optimizacién energética, lo que estamos expresando con
el término resiliencia es un modelo alternativo de ciudad que integre variables de largo plazo.
Mientras si queremos hablar con propiedad de un sistema dinamico alcanzamos otro nivel de
complejidad que integra el sistema socio politico. El Resilent Thinking incluye unos principios que
permiten integrar en un mismo sistema los conceptos de defensa del territorio, productividad,
politicas de antropocentrismo y auto-organizacion.

Planear de forma resiliente significa disefiar sistemas complejos que incluyan tanto la esfera
ecoldgica como las esferas econémica y social en bisqueda de un equilibrio dinamico basado en
ciclos adaptativos. El equilibrio dindmico de Sistemas Socio Ecolégicos (SES) se define como
“Socio-Eco-Logical triad’ y se expresa a través la repeticion de las fases de: crecimiento, consolidacion,
re-evaluacién y re-empiezo de modo ciclico y multi-escalar segun el concepto de panarquia (Folke,

2010).
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Semejantes modelos dinamicos requieren politicas en si mismas adaptables que incluyan las
practicas de instituciones policéntricas y multi-nivel, participacién y colaboracion, auto-organizacion
y redes, aprendizaje e innovacién (Djalante et al., 2011).

Tecnologia y ciudad: mas alla de la Smart City

Re-mediacion de la ciudad en las revoluciones 4.0

Si por un lado la gestién de modelos complejos a dia de hoy es posible gracias a las tecnologias de
computacion, por otro lado queda la constante pregunta de como estas mismas tecnologifas estan
afectando nuestras formas de vivir. Mirando hacia atras, el uso de tecnologias de informacién y
telecomunicaciones (TIC) ha cambiado no solo la forma en que nos relacionamos entre nosotros,
sino nuestra forma de relacionarnos con el espacio. Si por un lado la difusién de tecnologias
moéviles ha determinado una tendencia de mutacién desde comunidades unidas por relaciones de
cercania tipo “door to door” hacia comunidades descontextualizadas “person to person” (Wellman, 2001),
es evidente que no se ha generado la invariante de los individuos respecto al territorio, que se
presumia que iba a causar la muerte de las ciudades (Castells, 2008). Al contrario, las ciudades
siguen concentrando el poder econémico, y su perspectiva de crecimiento estima que la poblacién
urbana alcanzara el 70% de la poblacién mundial en 2050.

Segtn la teorfa de la Re-mediacién” (Bolter y Grusin, 2002) que postula la sustitucién por parte de
cada nueva tecnologia de una predecesora “como el espacio digital, el ciberespacio, remedia los
network de telecomunicaciones eléctricas de los ultimos 150 afios, telégrafo, teléfono; [...] como
espacio social remedia algunos lugares histéricos de la ciudad y algunos non-lugares”. A pesar de
estas perspectivas, las evidencian demuestran que los cascos histéricos no se han quedado vacios.
Ha sido el uso mismo de los teléfonos moviles como “lugares” de las atenciones dedicadas a
amigos y familiares a re-traer a las calles el rol de espacio extensible de la comunidad mas cercana
que coincidia con el espacio de los patios. Este nuevo concepto de espacio entre personas junto a
los fenémenos de /fapfiogging, que han visto en los paises en via de desarrollo la rapida difusion de
las tecnologias moviles en falta de infraestructuras de telecomunicaciones anteriores, estan
acelerando la obsolescencia de los distritos altamente tecnologizados convirtiéndolos en paisajes

paleo-futuristas.

Los efectos mas evidentes de las TIC sobre la ciudad se han reflejado mds que en su forma, en su
crecimiento. El desarrollo de las megalépolis como mega-nudos de la red econémica global es la
manifestacion urbana de la “tercera revolucion” industrial (Castells 2008).

Sobre el caracter revolucionario de esta fase de evolucion industrial sigue abierto el debate por parte
de la comunidad cientifica. En literatura es posible encontrar tanto la definiciéon de tercera
revolucién industrial, refiriéndose a la digitalizacion de la fabricacién y a la forma en que estos
transformaran la produccién de benes hacia la “mass customisation” (The economist, 2012), como de
cuarta revolucién industrial afirmando:

“Central on this Revolution are emerging technologies breakthroughs, artificial intelligence, robotics,
internet of thing. (annual meeting del World Economic Forum, 2016)”

De aqui deriva la ambigiiedad del término industria 4.0 que hace referencia a una cuarta revolucién
industrial en ausencia de una respectiva industria 3.0.

En este trabajo se abordara el concepto de web 4.0, en evidente referencia a la industria 4.0, como
el conjunto de maquinas a control numérico y de disefio abierto que esta en la base de aquella que
Gershenfeld (2005) define como la Revolucién de la Fabricacion Personal, también conocida como

Maker Movement.

La revolucién a que se refiere Gershenfeld es una revolucién social basada sobre un renovado
enfoque hombre-maquina posible gracias a la educacién tecnolégica y al disefio abierto del web 4.0.
La fabricaciéon digital y el uso difuso de maquinas a control numérico, segun la visién de
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Gershefield, restituye a cada quien pueda conectarse a Internet la posibilidad de fabricar y
personalizar su propia maquina lo cual sugiere, sin afirmarlo explicitamente, una revolucién politica.

Por otro lado la Revolucién a que se refiere Cris Anderson (2012) hablando del movimiento aker,
consiste en la migracién progresiva, generada por las culturas gpen source, desde una economia
basada en la venta de servicios (como el disefio) y la delegacién de la produccién, a una nueva
economia en que se comparte diseflo y se fabrica local e individualmente.

Imaginar la forma de la Ciudad 4.0 fruto de la proxima revolucién industrial es el reto de los que
proponen un nuevo tipo de Ciudad Inteligente. De momento proyectos como la Fab aty,
involucrada en el plan de ciudad inteligente de Barcelona, estan tratando disefiar este crecimiento
planteando una nueva infraestructura educativa difusa, basada sobre el modelo de Fab Lab (2010),
creado por el Massachssetts Institute of Technologies (MIT), que consiste en talleres de fabricacién
digital puiblicamente accesibles en que se promociona el disefio libre y el conocimiento compartido.
Mientras que otros proyectos como Wiki-House (2011), por el estudio 00 London, aplicando el
principio de Disefio Open Source a un médulo de vivienda auto-construible con maquinas a control
numérico, acaban siendo plataformas digitales de referencia a nivel mundial. Estas manifestaciones
de web 4.0 estan haciendo aterrizar por fin al mundo fisico de la produccién difusa el proceso de
diseflo compartido empezado con la fundacion del Open Architecture Network por Cameron Sinclair.
Moviendo desde el disefio compartido como practica de ayuda a pafses en via de desarrollo hasta el
planteamiento de la auto-construccién con alto nivel tecnolégico y bajos requerimientos técnicos
como herramienta alternativa en el crecimiento de la ciudad informal (Ratti et al. 2017).

El paisaje de la ciudad futura que hace de fondo a Carlo Ratti (2014), a la hora de definir la
Arquitectura Open Source con un experimento colectivo que vio Wikipedia como herramienta fulcro,
sale de los modelos utépicos a que estamos acostumbrados, para mirar a la ciudad historica, sin
arquitectos y de la participaciéon. Sin embargo a través de Sensable city I.AB no deja de disefiar
posibles “distopias” escenarios de futuros posibles a rafz de la sensorizacién del mundo actual
(Ratti y Claudel, 2017).

De la Smart City a los Smart Citizens: |la proclamada revolucién bottom up

Desde que las ciudades han integrado cada tipo de infraestructura digital, nefworks, dispositivos
sensores y actuadores el volumen de los datos producidos ha crecido de forma exponencial,
proporcionando ricos flujos de informaciones sobre ciudades y ciudadanos (Kitchin 2013). La rea/
time city, el control centralizado de los datos por parte de las administraciones, es de hecho una
realidad en ciudades como Rio de Janeiro y Londres, donde se controlan en cada momento el
movimiento de coches y personas en el transporte piblico, y como Dublin y Santander donde estos
datos ademads son abiertos y pueden volver a ser usados por la misma ciudadania. Estos modelos
han generado una visién de la ciudad pandptica que ha de alguna forma enfriado el entusiasmo por
la llegada repente de los nuevos medios, y, sobre todo, de las inversiones por parte de
multinacionales de la tecnologia que de hecho han realizado la swart city en su forma actual. Estas
Smart Cities, lejos de tener la sostenibilidad como objetivo, son mas bien el resultado de asociacién
entre multinacionales de la tecnologfa y ciudades, desarrolladas con la intencion de levantar la
economia post crisis del 2008 (Rossi 2015). El miedo a este modelo tecnolégico se extiende tanto a
la posibilidad de que ¢rashes momentaneos del sistema puedan paralizar enteras infraestructuras,
como por ejemplo el metro, como a la posible existencia de bzugs en el sistema con el cual estamos
construyendo el metabolismo de nuestras ciudades (Kitchin 2012). Los miedos son evidentemente
la manifestacién de una inquietud respecto esta actitud corporativa hacia la  Swart City que ha
dejado muy poco espacio a la acciéon ciudadana (Hollands 2008).

Por lo tanto es evidente que de la creacién y el despliegue de las tecnologias que constituye la Swart
City, y la unién entre ciencias urbanas e informaticas, estin surgiendo numerosas cuestiones éticas
(Kitchin 2016). Para hacer frente a estas emergencias Kitchin sugiere un cambio fundamental de
actitud asi como un re-moldeamiento de la entera ciencia urbanistica. En primera estancia
volviendo a la complejidad de la ciudad en contraposicion a modelos simplificados generados por el
machine learning. En segunda instancia volviendo a reconocer que la ciencia urbanistica no puede ser
neutral, asf como no existen datos crudos. Y en tercera volviendo a la base ética de compartir datos,
como acto voluntario de ciudadano responsable, en lugar que ser objeto de recogidas de datos.
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Tecnologia y participacion

Si por un lado, desde la critica a la ciudad inteligente la participacién ciudadana consciente parece
ser condicion sine qua non tal como en la definicién de los SES del planeamiento resiliente. Por otro
lado queda la desilusién posterior a las expetimentaciones de participacion ciudadana en el disefio
de la ciudad de los afios 60 y 70 acabadas muchas veces en el desinterés social (Ratti et al.2014).

Una solucién parece llegar desde las TIC como herramientas para la definicién de una nueva ciencia
de la participacion. A través de aplicaciones moéviles, y de herramientas soft-GIS, es posible por fin
lograr la participaciéon de aquellas franjas de poblaciones que por edad y estilo de vida quedaban
afuera de los mecanismos ordinarios de participacion ciudadana ademas sin suponer demasiado
esfuerzo o implicacién por parte del ciudadano. En este sentido se desarrolla la investigacién de
Lisa Horelli, del Aalto Institute,

“Previously, planners and professionals were the producers and users of urban information. Currently,
the users are also co-producers of urban information. The talent and the mass of user groups create
the value of digital applications (Horelli et al. 2010)”

Lo que resulta menos evidente es como el desarrollo de herramientas digitales de planning assesment
puedan garantizar una gestién adaptiva de la participacién. Donde con participacién nos referimos
a la “arquitectura de la participacién” delineada por Giancatrlo De Carlo (1972) como el futuro de
la arquitectura del afios 70.

De Catlo describe un proceso articulado en definicién del problema, elaboracién de la solucién 'y
evolucién de los resultados, en el que:

“[...] ogni momento dell’operazione diventa una fase del progetto; anche I'uso diventa un momento
dell’operazione e quindi una fase del progetto; i diversi momenti sfumano uno nell’altro e
P’operazione cessa di essete lineare, a senso unico e autosufficiente”

Descripcién que resulta muy cercana a las definiciones de equilibrio dindmico hecho de ciclos
adaptativos con que hemos introducido el concepto de resiliencia en este esctito.

Proyecto piloto: La Milla Productiva

Obijetivos de la experimentacion

Esta comunicaciéon presenta la primera parte un estudio de investigacién que quiere definir un
método de uso de la ciencia ciudadana y del DIY en los procesos de participacién ciudadana en el
disefio y la fabricaciéon de la ciudad resiliente. Paralelamente a un estudio recopilatorio de las
experiencias actuales de uso de tecnologias abiertas se desarrollard un proyecto piloto de
experimentacion de las mismas en un sistema integrado.

La definicion del método priotizard la “presenza degli utenti lungo tutto il corso dell’ operagione” que
caracteriza a la vez el pensamiento resiliente y la arquitectura participativa.

Valorando la posibilidad de involucrar jévenes y nifios en el planeamiento urbano como un logro
no indiferente, en el desarrollo de un método aplicativo se acoplarin experimentaciones de recogida
de datos voluntatia por parte de los ciudadano a través de TIC y aplicaciones méviles, a actividades
de ciencia ciudadana que apuntan a generar ciudadanos activos respeto a la tecnologia, en lugar de
simples usuarios de misma. En linea con las directivas de la comunidad europea que promueve
proyectos de capitalizacion de experiencias Swart cities and communities y 1CT2015 Research and
Innovation action. Facilitando a la ciudadania herramientas tecnolégicas que permitan de un modo
sencillo la recogida de datos, se nos abre la oportunidad de una nueva perspectiva sobre la realidad.
A través del uso de tecnologia de hardware y software libre, la proposicion de talleres de co-disefio
de las experimentaciones, y la proposicién colectiva de soluciones auto-construibles, se apunta a la
creaciéon de una nueva dimensién de confianza entre ciudadania e instituciones/disefiadores. Libre
de los preceptos y las distorsiones que han determinado el declino reciente de la confianza en la
practica del planning urbano.
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Vocacidn tecnoldgica del parque de la Milla Digital

El proyecto Milla Productiva nace del encuentro afortunado entre la necesidad de desarrollar una
experimentacién practica como soporte a este estudio, y la voluntad manifestada por el
Departamento de Ciudad Inteligente de la ciudad de Zaragoza (Espafia) de buscar una nueva
imagen, mas cercana a la ciudadanfa, para el parque de la Milla Digital.

El Campus de la Milla Digital es el resultado del proyecto estratégico de recuperacién del area
generada por el desplazamiento del trafico ferroviario desde la antigua estacion central de trenes del
“Portillo” a la nueva y mas periférica estacion de trenes alta velocidad “Delicias”. Su Plan Director
impulsado por parte de Zaragoza Alta Velocidad (2002) conté con la participacién de la
Universidad de Zaragoza, el Massachusetts Institute of Technology MIT) v el Fraunhofer Gesellschaft. De su
comité cientifico formaron parte entre otros J. Mitchel Saskia Sassen y Peter Hall. Sus 29 hectareas
de espacios publicos fueron objeto de competicion de ideas en el 2006, con la victoria del equipo
formado por Agence Ter, Colomer+Dumont, BRL and Prdigocam ingenieria.

Como indica su nombre, el parque de la Milla Digital desde su concepcién tuvo vocaciéon de
experimentacion tecnologica y a pesar su planteamiento como ‘@ new public space for the city of the
digital age”, el Parque en su estado actual sufre en parte degrado y en general falta de identificacién
por parte de la poblacién. Sin querer entrar en el tema de las responsabilidades de las condiciones
actuales del parque, me limitaré a sefialar como la perspectiva de un potencial desarrollo de las areas
residenciales cercanas en 6ptica NETO, ha sido acogida como una ocasion para volver a poner una
vez mas en discusion el disefio del parque como obra cerrada.

Fue asi que el Open Urban Lab, laboratorio de participacién urbana, involucrado en el Centro de
Arte y Tecnologfa eTOPIA, parte del equipamiento del Campus de la Milla Digital, y gestionado
por el departamento de ciudad inteligente de Zaragoza, aceptd la propuesta que le ofreci de mediar
un nuevo proceso, integralmente experimental, de disefio patticipativo integrado de un nuevo tipo
de paisaje productivo urbano, que ve la auto fabricacién como herramienta de investigacion e
identificacién.

Disefio modular de un proceso participativo

Disefiar sistemas complejos

El proceso participativo ha sido disefiado para reflejar cuanto mas posible los principios de Resilient
Thinking. Lo cual, como se ha comentado previamente, incluye considerar sistemas complejos que
involucren tanto las interacciones ecolégicas como econémicas y sociales, cuyas variables sean tanto
de larga duracién como de rapido feedback.

Se ha planteado un proceso de larga duracién cuya fase de definicién de los problemas durara
aproximadamente un afio. Para perseguir la integracién de la mayoria de las variables posibles, sin
predeterminar un sistema “hiperestatico”, en esta fase se ha programado una serie de encuentros
tematicos enfocados a las necesidades basicas de los individuos, no solo desde una mirada
fisiolégica o medioambiental si no cultural y social. Estos encuentros sobre AGUA, COMIDA,
ENERGIA, IDENTIDAD y CONFORT ce celebraran cada 6 semanas y dependiendo del perfil
de participantes podran durar entre 4 y 12 horas repartidas en sesiones de mafiana, tarde o
intensiva de dos dfas.

Modularidad

Por cada tematica plantea una sesion de co-disefio de la actividad de analisis a través de una fase de
brainstorming de bisqueda de nuevas preguntas. Una vez definidas liberamente las tematicas, se pasa
a la definicién de las variables que las caractetizan y a la busqueda de las herramientas tecnoldgicas
mas adecuadas para su evaluacién. En esta fase se introduce el tema de la educacion ambiental y
tecnologica, se tienen clases sobre los recursos y los potenciales de la tecnologia libre y se invitan a
expertos de ambitos multidisciplinarios que ayuden a comprender el territorio. Una vez disefiada la
actividad de ciencia ciudadana se pasa a la experimentacién sobre el campo.
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Equilibrio Dindmico

Tematicas y experiencias vienen voluntariamente dejadas abiertas. Con esta actitud, que requiere
mayor esfuerzo por parte del mediador, se quiere maximizar la adaptabilidad del sistema,
aprovechando la larga duracién del planteamiento para facilitar un espacio de experimentacion,
re-evaluacién y re-empiezo, de tipo panarquico.

Participacién, colaboracion y auto-organizacién multi-nivel

El mismo planteamiento de proceso investigativo con participacion ciudadana, apoyado por el
departamento de ciudad inteligente del ayuntamiento como primer usuario, y con la representaciéon
de Zaragoza Alta velocidad como promotor originario del proyecto, en principio representa un
cuadro bastante homogéneo de los interesados sobre el area objeto de redisefio. Ademas, se plantea
involucrar técnicos e inversores de los proyectos que relacionados con el parque vy las areas
limitrofes.Para lograr un amplio espectro de participantes ciudadanos, de varias edades y
proveniencia social, a las actividades de co-disefios se acompafiaran unas actividades guiadas
enfocadas a un publico objetivo especificos como jovenes, nifios y gente mayor. Estas actividades
seran especificamente desarrolladas sobre base del juego con soporte digital non exclusivo, como
herramienta experiencial del area, para despertar el interés, y lograr datos emocionales tanto
cuantitativos como cualitativos.

Redes, aprendizaje e innovacién

El objetivo practico en esta fase de definicién de las problematicas es sacar una serie de mapas
dinamicos generados con datos recogidos por los mismos participantes que destaquen recursos y
potencialidades del area del parque. Todo el material producido, tanto los datos como su
elaboracion grafica serda publicado en web de forma libre y gpen source en el respeto de la filosofia
tanto del centro Open Urban Lab que acoge tanto las actividades como a los expertos que
participan en su desatrollo.
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Figura 1.Haciendo la Milla Productiva. Encuadramiento territorial, planeamiento de talleres y herramientas.
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CrientArte en la Milla

1er taller del ciclo La Milla Productiva

Representacion algoritmica del la identificabilidad y la posibilidad de
orientarse entro del parque de la Milla Digital en Almozara.

Desarrollado a traves del analisis de datos GPS de carrera de orientacion
obtenidos por los estudiantes en actividad multidisciplinaria concertada.
La summa de los dato de carrera interpretados a traves de una incuensta
ha determinado la representacion finale en que loas circulos con su
orientacion describen los elemento que marcan la capacidad de identifi-
cacion al estado actual del parque.

analisis de campo vectorial
de la atractividad en el area

analisis de velocida de un
recorrido de carrera

analisis fisico de densidad y
puntos de refererencia

Perimetro de actividad

Area de analisis

Figura 2.0Orientarte en la Milla. Ejemplo de mapeo algoritmico de datos recogidos con actividades de ciencia
ciudadana. (La Milla Productiva, 2018)
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Tipologia arquitectdnica, uso, trazado y espacio publico.
Analisis de la influencia de mercados en Quito

Architectural typology, use, urban layout and public space.
An analysis of market’s influence in Quito
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Resumen:

Este estudio analiza edificios comerciales de gran escala en la ciudad de Quito, su influencia en el entorno
inmediato y su capacidad de generar espacio puablico y de convivencia a partir de ellos.

Desde mediados del siglo XX y hasta inicios del XXI en Quito se han levantado mercados de abastos en
zonas estratégicas de la ciudad. Opuesto a los postulados de generar espacio publico y dinamizacién de las
vias a través del comercio, estos grandes espacios se cierran a su entorno por la tipologfa arquitecténica con la
que se los proyecta provocando el efecto inverso, los mercados aparecen entonces como zonas degradadas,
muestran patologfas de inseguridad, se los vincula directamente con el micro trafico de drogas, insalubridad,
etc.

La investigacién se centr6 en encontrar las relaciones entre la tipologia arquitecténica de tres de los
principales mercados minoristas de Quito: San Roque, Chiriyacu y Cotocollao, las dindmicas urbanas y
sociales que se generan a su alrededor y el trazado urbano del barrio, con el fin de demostrar que la
arquitectura es capaz de anular y degradar las relaciones sociales a pesar de que la funcién que contiene es,
segun los expertos, la principal generadora de las mismas.

Abstract:

This study analyzes big scale commerce buildings in the city of Quito, its influence in the surroundings and
the capacity to generate public and coexistence space.

Since the middle of the 20th century until the beginnings of the 21th century, many food markets have been
built on strategic points of the city of Quito. Contrary to the postulates of generating public space and to
invigorate paths through commerce, these big buildings close themselves thanks to the architectural typology
that is used to design them, having as a result the inverse effect. Markets then appear as degraded zones; they
present pathologies of insecurity and are directly related to micro-trafficking, insalubrity, etc.

This investigation focused on finding the relations between the architectural typology of three of the most
important food markets of Quito: San Roque, Chiriyacu and Cotocallao, the urban and social dynamics
generated around them and the urban layouts of their neighborhoods, to demonstrate that architecture has
the capacity to destroy and degrade social relations even though the building function is, according to experts,
the main generator of them.
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El presente trabajo de investigacion trata sobre como la configuracion de las tipologias
arquitecténicas de los mercados puede influenciar de manera directa en el entorno urbano,
aportando o degradando las dindmicas del espacio publico. Para ello, el estudio se centra en tres
mercados de la ciudad de Quito, de los cuales se analiza la historia comercial en los barrios en que
se implantan, su configuracién arquitecténica, la relacién con la trama urbana en que se insertan y el
aporte que generan al uso de suelo. Mediante el andlisis de dichos temas se definiran las patologias
urbanas que se desarrollan y se entenderd como la tipologia arquitecténica permite que estas
sucedan.

El comercio. Su evolucién urbana y arquitecténica en la historia

El comercio es la actividad econdémica centrada en la compraventa o intercambio de bienes o
servicios (RAE, 2014). El ser humano deja de ser némada en el momento que se establece en un
lugar formando una comunidad y dividiendo las actividades, lo que conlleva a la especializacién en
campos como la caza, agricultura o confeccién de vestido y herramientas. Para la supervivencia de
la comunidad, el intercambio de los productos o servicios fue fundamental, a esto se lo llamé #ruegue
y es la primera actividad comercial del hombre. A medida que la historia humana se desarrolla, las
formas de comercio cambian drasticamente, desde las ferias al aire libre donde se congregaba la
comunidad hasta los shopping malls, que vuelven hermética a una de las actividades mas sociales
del ser humano.

Las grandes civilizaciones antiguas definieron lugares para los intercambios comerciales. En Grecia,
los canjes mayoristas y minoristas se llevaron a cabo en el dgora mientras que en Roma fue en el
foro. En América, culturas como la maya, azteca e inca desarrollaron su sistema de comercializacién
mediante el trueque y definieron rutas de comercio fronterizo. Los incas organizaban asociaciones
de mercaderes distribuidos en los diferentes distritos para la venta de los productos. La edad media
se caracterizo por la definicion de monedas y con la implementacién de comercio a lo largo de las
calles. Con el renacimiento surgieron las primeras propuestas de infraestructura para albergar
comercio, un ejemplo de ello es el palacio de Caprini de Bramante, cuya planta alta servia de
vivienda, mientras su planta baja se abrfa mediante arcos marcando las entradas de comercios.

En el siglo XVI las culturas orientales como la persa, hindd, islamica y arabe que desarrollaban las
actividades comerciales en plazas céntricas, construyeron los bazares, imponentes edificaciones que
agrupaban y organizaban a los comerciantes en sus pasajes interiores dependiendo de los productos
que ofrecfan. En siglo XVII se proponen las arcadas o galerfas, grandes estructuras metalicas
acristaladas que cubrian una gran plaza o pasaje alrededor del cual se disponian comercios. A
mediados del siglo XIX se forman las primeras tiendas departamentales las cuales evolucionarfan en
los actuales centros comerciales. Dentro de esta época nacen los primeros supermercados, sitios de
comercio de abastos que ofrecen variedad de productos de consumo diario a manera de
autoservicio, todo esto encerrado en cuatro paredes, en un espacio separado de la vida de calle.

Aparentemente, ahora los mercados, como lugares de abastecimiento, se ven amenazados por las
nuevas modalidades de comercio como lo son centros comerciales y compras virtuales; aun asi,
tienen a su favor brindar experiencias sociales a los usuarios; sumado a esto, permiten generar
identidad en el sector donde se emplazan. Es asi que los mercados mediante su actividad, de por si,
generadora de relaciones sociales, pueden ademas ser puntos de desarrollo de importantes espacios
publicos. Barcelona es uno de los ejemplos de ciudad en la cual los mercados fueron defendidos
port los ciudadanos de su clausura y derrocamiento, fenémenos que se daban en Europa en la época
postmoderna; dejando de ser puntos conflictivos al desarrollar planes de renovacién en conjunto
con su entorno urbano, de esta manera se regeneraron sectores de diferentes estratos, los cuales
ahora se consideran intervenciones exitosas que llevan de la mano el comercio y el espacio publico.
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La realidad comercial en Quito

Actualmente, el sistema de comercializacién de Quito - Ecuador, se divide segin su ordenanza 253,
en comercios de productos perecibles y no perecibles. El sistema de comercializacién de productos
perecibles se divide en: mercado mayorista, mercados minoristas y ferias existentes en los mercados
municipales o plataformas autorizadas por la direccion metropolitana de comercializaciéon. Quito
cuenta con un mercado mayorista ubicado en el centro sur de la ciudad y 54 mercados minoristas
distribuidos en su territorio urbano y valles aledafios. El mercado mayorista es el lugar que recibe
las mercancias traidas por productores agricolas de todas partes del pafs. Allf los comerciantes de
mercados minoristas seleccionan los bienes y la cantidad y los transportan a sus propios mercados.
El horario de atencién de los mercados es de 7:00 am, hora en que traen sus productos y los
colocan en sus correspondientes puestos, hasta las 5:00 pm que cierran sus puertas. La hora de
atencion al publico se da una hora mas tarde después de la apertura.

Al presente, los mercados son vistos como puntos degradados de la ciudad; dentro y fuera de ellos
se desarrollan patologias como inseguridad, insalubridad y microtrafico de estupefacientes. Se
evidencia la existencia de tres puntos criticos dentro de la ciudad donde confluyen dichas patologias
alrededor de importantes mercados sectoriales como son: el mercado de Chiriyacu ubicado en el
centro sur de la ciudad; el Mercado de San Roque ubicado en el centro histérico; y el mercado de
Cotocollao ubicado al norte de Quito. (Fig 1). Estos son tomados como casos de estudio para
identificar por qué una de las actividades mas sociales degenera los lugares en los que se implantan.

Simbologia

Puntos de incidencia en microtrafico
® Puntos de mayor inseguridad
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X

Figura 1.Mercados con patologias urbanas. (Fuente: D. Portalanza, 2018)

Andlisis de los casos de estudio

Breve resefia histoérica

Para entender la realidad de los casos de estudio, la investigacién indagd sobre el inicio de los
mercados seleccionados y su evolucién. Los tres casos fueron construidos en el siglo xx, mas la
tradicién comercial de cada zona es previa a su aparicion.

En el barrio El Camal se encuentra el mercado Chiriyacu que tiene sus origenes en 1947 cuando se
construyé un centro de abastos municipales. Para 1958 se consolidé como el camal metropolitano y
hacia 1994 el mismo fue reubicado al sur de la ciudad, en su lugar quedé el mercado de Chiriyacu.
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Actualmente, el sector mantiene su identidad comercial mas el deterioro del complejo lo ha
convertido en un foco de inseguridad.

La Victoria, que antiguamente se denominaba San Roque, era limitada por la Quebrada de Jerusalén
la cual fue rellenada en los afios 80 y se convirtid en la avenida 24 de mayo, una especie de calle
comercial que degeneré por el comercio informal, convirtiendo a la avenida en una feria popular sin
control y concentrando problemas sociales como prostitucién y microtrafico de droga. En los afios
90 se abri6 la avenida Mariscal Sucre que separ6 al barrio del centro histérico haciéndolo cadtico y
peligroso. A finales del siglo XX e inicios del XXI, el municipio implementé un plan de
rehabilitacion de la zona lo que implicé la construccién del mercado de San Roque en la zona este
de la avenida con el propdsito de albergar a los comerciantes informales, se expulsé a las
trabajadoras sexuales y la avenida 24 de Mayo, en su extremo este, fue convertida en bulevar; sin
embargo la capacidad del mercado fue insuficiente para la cantidad de comerciantes por lo que
nuevamente el comercio informal tomo las calles del sector.

El Mercado de Cotocollao estd ubicado en el bartio de la Ofelia, al norte de Quito. En 1957 el
sector pasé a formar parte de la zona urbana de la ciudad y a mediados del siglo xx funcionaba una
feria libre, punto de abastecimiento para los ciudadanos de la zona norte. Para el 2009, la
municipalidad dot6 a los comerciantes de una edificacion, la cual, al igual que en el primer caso, fue
insuficiente y con similares consecuencias.

Los tres casos de estudio han mostrado patologias urbanas en sus respectivos sectores, los puntos
de incidencia de asalto al transeunte se ubican rodeando el perimetro de los mercados (Fig. 2)

Simbologia
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Sector de Chiriyacu Sector de San Roque Sector de Cotocollac

Figura 2. Puntos de mayor inseguridad en los sectores de los casos de estudio. (Fuente: D. Portalanza, 2018)

Tipologia arquitectdnica

En términos urbanos, los mercados en Quito, pueden ser clasificados por el radio de influencia en
el que actdan, es asi que el mercado mayorista es considerado un mercado de alcance metropolitano
al abarcar a todo el distrito y los mercados minoristas se dividen en sectoriales y batriales. Desde el
punto de vista arquitecténico se puede tomar la clasificaciéon de tipologias para delimitar el espacio
del Doctor Antonio Armesto! para de esta manera entender cémo los limites del edificio permiten
0 no una relacién de este con su entorno.

De acuerdo a Antonio Armesto?2:

“El recinto consiste, entonces, en aquella disposiciéon que determina una regién de suelo pero que deja
indefinida la dimensién vertical... Lo sustancial es la idea de limitacién del suelo y secundario la forma
en que se realice.

El pértico es un techo sobre el suelo y determina aquello que el recinto dejo indefinido. Lo sustancial
del pértico, en este nivel de la definicién, es la existencia del techo y no importa, por ahora, como este
se sustente.

El aula realiza la constriccion total, definiendo una regién dentro del espacio general, un recipiente
capaz que contiene una porcion de atmosfera, de suelo y cielo, un volumen...”
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Por lo tanto, las tipologias de delimitacion se resumen en: aula, recinto y portico. De acuerdo a esta
clasificacion los mercados barriales mantienen una tipologia de pérticos, mientras que los mercados
sectoriales pueden ser considerados aulas.

Los casos de estudio presentados muestran como el aula concentra el comercio al interior y crea un
universo separado y desinteresado del entorno. Es importante como los cerramientos ciegos sellan
a los mercados provocando que en limites se lleven a cabo actos ilicitos.

El mercado de Chiriyacu se ubica en un lote 60.545 m? que comparte el lado norte con un centro
comercial. El complejo arquitecténico del mercado se conforma por cinco zonas de estructura
aporticada y cubierta metalica, donde los puestos de mercado son delimitados en el suelo por
sefialética y se ordenan mediante pasillos que conforman una cuadricula. El cerramiento se alterna
entre vallas metdlicas, muros ciegos y un muro de contencion en la Av. Andrés Pérez, ya que esta se
encuentra a diferente nivel de la planta baja de mercado (Fig 3).

El mercado de Chiriyacu podria enmarcarse dentro de la tipologia pértico donde los puestos de
venta se disponen hacia el interior y su cerramiento resulta un recinto. Rodeando al edificio se

encuentran los parqueaderos que separan aun mas la actividad comercial del resto de la vida urbana.
<
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Figura 3. Izquierda: Zonificacion mercado de Chiriyacu. Derecha: Levantamiento fotografico (Fuente: D. Portalanza,
2018)

El mercado de San Roque puede ser considerado como un aula dentro de un recinto y estd
conformado por muros perimetrales que se alzan sobre la linea de fabrica. Las tnicas perforaciones
del recinto, de 561 m, corresponden a la entrada peatonal de 1.20 m de ancho y a la vehicular de 3
m, esto significa un porcentaje de permeabilidad del 0.57%, donde solo el 0.2% es de uso del
peatén. El mercado estd compuesto por un edificio de tres pisos cuya planta baja es de 7.101,66 m?2,
los siguientes 14.202,99 m? estan destinados a galpones improvisados que voltean su mirada al
interior del mercado. La edificacién principal muestra fachadas simples de bloque estucado y
pintado, la planta baja se cierra por muros con una franja de ventanales sobre la linea de vision
mientras que en la segunda planta se aprecian grandes ventanas. Al interior su planta es libre, en ella
se distribuyen de manera ortogonal los puestos de mercado. Su cubierta metalica conformada por
siete secciones a una sola agua es representativa del mercado (Fig 4).

155



Ciudades y formas urbanas
Perspectivas transversales

. Construccion Aledaia . Mercado

! Espacio Publico Parqueaderos

Figura 4. Izquierda: Zonificacion mercado de San Roque. Derecha: Levantamiento fotografico. (Fuente: D. Portalanza,
2018)

El mercado de Cotocollao estd conformado por un gran espacio cuadrado cerrado de 4.000 m? y
galpones adicionales que suman 970,50 m2 provistos de una entrada y una franja de ventanas fuera
del rango de visién peatonal. Esta construido mediante estructura metalica con tabiqueria de bloque
estucado y pintado y una cubierta metalica con cuatro caidas. Lo rodea un 4rea de parqueaderos que
alejan al mercado de la acera. En su cerramiento se abre una entrada peatonal y tres vehiculares, lo
que alerta sobre la prioridad del vehiculo sobre los peatones. (Fig 5)

Bellavistg

[ Construccion Aledaiia [Jl] Mercado

[ Espacio Publico Parqueaderos

Figura 5. Izquierda: Zonificacion mercado de Cotocollao. Derecha: Levantamiento fotografico (Fuente: D. Portalanza,
2018)

Tramas urbanas

El estudio de las tramas urbanas (Fig. 6) permitié evidenciar 3 hechos del entorno de los mercados:
el primero demuestra que los mercados son puntos principales ubicados cerca de avenidas de gran
tamafio por donde circula trafico de alta velocidad; el segundo es cémo los mercados se implantan
entre dos zonas de trama diferente y el tercer punto es el hecho de que los mercados ocupan
grandes 4areas, cuyos cerramientos herméticos bloquean los flujos peatonales de las manzanas
aledafias. Estos aspectos comprueban como el mercado al insertarse en un entorno urbano, sin
acoplarse a su realidad, empieza a interferir con la misma.
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Figura 6. Tramas urbanas (Fuente: D. Portalanza, 2018)

El mercado de Chiriyacu estd conformado por grandes lotes que dividen a los barrios residenciales
de la Villaflora y Eloy Alfaro. Dentro de uno de estos lotes se ubica el complejo comercial que
cuenta con 5 frentes y lo limitan: la avenida colectora Gualberto Pérez, las avenidas locales
Casitagua y Andrés Pérez, de cuatro carriles de 3.50m cada uno y veredas de 1.20 m de ancho, y las
calles locales Alamor y Calvas de dos carriles: de 9.00 m y veredas de 1.50 m de ancho (Fig. 7)

— Muros
ciegos

“‘ .

Acera
minima

Figura 7. Corte mercado de Chiriyacu. (Fuente: D. Portalanza, 2018)

Al mercado de San Roque lo limitan dos vias importantes de la ciudad, por un lado, la avenida
Mariscal Sucre, via arterial de transito veloz y pesado, que une la urbe con zonas periféricas y es de
uso exclusivo vehicular; y por otro la avenida 24 de mayo categorizada como via colectora, de 5
carriles vehiculares con un ancho de calzada de 16.50 m y aceras de 1.20m de ancho (Fig. 8). El
recorrido de la avenida 24 de mayo partiendo desde el mercado estd delimitado por muros de
contencién, al llegar al casco histérico, la avenida se deprime y su cubierta se convierte en el
boulevard 24 de mayo. Estas dos avenidas al momento de cruzar por el mercado, dividen al antiguo
barrio de La Victoria del centro histérico y dan prioridad a los vehiculos. La proporciéon de la
vereda frente a la calle llega a ser de 1:14, volviéndose un tramo inaccesible para los peatones y
cortando el flujo de personas desde y hacia el casco histérico. El mercado se implanta en un terreno
cuya pendiente es del 60%, esto resulta otra limitante para el transito peatonal.
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Figura 8. Corte en mercado de San Roque. (Fuente: D. Portalanza, 2018)

El sector del mercado de Cotocollao tiene un amanzanamiento irregular, se encuentra junto a la
principal via del sector, la avenida Vasquez de Cepeda, de 31m de ancho, la misma que esta
conformada por cuatro carriles de circulacién y dos carriles de via exclusiva de transporte publico;
el ancho total de la calzada es de 28.50 m y sus aceras tienen 2.50 m, su estado se encuentra en
deterioro y a pesar de permitir el transito de 4 personas a la vez, la falta de arborizacién no brinda
confort a peatén (Fig. 9). Al ser la avenida Vasquez de Cepeda clasificada como colectora, une al
sector de Cotocollao con la ciudad. Las calles que limitan sus otros frentes son de caracter local, su
ancho de calzada es de 7 m y sus aceras de 1.20 m. Considerando que rodean a un equipamiento
sectorial, el cual acoge a un gran flujo de personas, el ancho de vereda resulta ineficiente.

Cerr
hermético

Aceras en
__deterioro

Figura 9. Corte mercado de San Roque. (Fuente: D. Portalanza, 2018)

Uso de suelos
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Sector de Cotocollao

Sector de Chiriyacu Sector de San Roque

Figura 10. Usos de suelo (Fuente: D. Portalanza, 2018)

158



Volumen 4
Formas urbanas, espacios publicos, actividades

Los tres mercados estain ubicados sectores cuyos usos de suelo se hallan clasificados como
multiples y/o tresidenciales. En todos los casos las edificaciones se ubican como parte de ejes
comerciales, mas al mantener su perimetro hermético no complementan ni rematan estos ejes. (Fig.

10)

El mercado de Chiriyacu se ubica en el eje comercial mixto de la avenida Gualberto Pérez y esta
rodeado por la vivienda colectiva El Camal, el parque Linea Férrea y la estacion de Buses Chitiyacu.
La concentracion de estos grandes lotes cercados por muros ciegos y con poca relacioén al entorno
da un area de mas de 100.000,00 m2 que a partir de las 17:00 se cierra convirtiéndose en punto
clave para la delincuencia y microtrafico de drogas.

El mercado de San Roque estd cercano al eje comercial de la calle Vicente Rocafuerte. A su
alrededor se desarrollan comercios de escala barrial en planta baja y al encontrarse el mercado
rodeado por muros ciegos no existe la integraciéon del comercio aledafio, tampoco hay vigilancia a
de las calles que lo rodean. El comercio informal se ha tomado las vias locales y los autos han
monopolizado las avenidas 24 de mayo y Mariscal Sucre. Esta fragmentacién del sector por la
configuracién del mercado, la presencia de vias vehiculares y comercio informal deja al peaton sin
espacios seguros y dignos para transitar.

En el caso del mercado de Cotocollao, la avenida Vasquez de Cepeda es un eje comercial donde se
ubica un supermercado y la feria libre de La Ofelia. Al estar concentrados tres comercios de escala
sectorial cuyos cerramientos son herméticos se desarticula la continuidad del eje comercial dejando
un vacio de actividad de gran extension en el sector, si los tres equipamientos abrieran sus bordes al
entorno podrian ser uno gran nodo de personas conectando la parte este de la avenida con el lado
oeste por medio de su actividad.

Conclusion

A pesar de que los mercados contienen una de las mayores actividades de interaccién social, al
volverse herméticos y desconectarse a las actividades y vida urbana que los rodea dan a los batrios
areas, remates y bordes inseguros para el transednte, cuando su vocacién original era ser puntos de
encuentro mercantil y social.

Al analizar los casos de mercados sectoriales podemos concluir que los mercados escogidos nacen
por la identidad comercial del sector; segundo, la tipologia aula de los mercados se evidencia en los
muros ciegos que conformar sus limites verticales, son cerramientos con poca permeabilidad a la
actividad y niegan la relacién visual entre usuarios del espacio exterior y comerciantes del interior.
Tercero, para la actividad comercial, el mercado destina una gran superficie que podria ser potencial
porque en ella rematan muchos flujos del entorno. Cuarto, los mercados estan limitados por vias de
alto trafico y no generan aceras lo suficientemente amplias para el confort peatonal, al crear
cerramientos perimetrales, no existir mobiliario o luminarias los bordes se vuelven inseguros u
propicios para asaltos. Quinto, los barrios estudiados tienen usos mixtos entre los que destacan la
vivienda, setvicios, espacios publicos y comercio por lo que podria ofrecerse una dindmica social
variada; sin embargo, por el cierre de los limites de los lotes sumamente grandes en los que se
ubican los mercados las actividades no se realizan como lo supuesto. Es asi como el mercado
mediante su configuracién arquitecténica se desconecta del entorno urbano, volviendo su
petrimetro poco activo y dando lugar a patologias urbanas, contradiciendo su mismo origen como
actividad generadora de encuentros sociales.

Sin embargo, los mercados por su capacidad de generar encuentros sociales y mantener identidad
cultural resultan ser puntos dindmicos capaces de regenerar un barrio o sector. Su valor puede ser
potencializado mediante estrategias arquitectonicas y urbanas que liguen a la actividad comercial, el
espacio publico y el entorno que los rodea, por ejemplo, en el ambito arquitecténico, se podria
proponer la desmaterializacién de los limites fisicos, es decir, proponer fachadas permeables,
perforadas hacia el exterior, o hacer uso de recursos tecténicos que permitan alivianar sus bordes
perimetrales; otro recurso puede ser la exposicién de la actividad comercial dirigiendo la vista de los
puestos de mercado hacia afuera, a manera de vitrinas; también el colocar entradas por varios
frentes de los mercados permitirfa la convergencia de varios flujos, convirtiéndolo en un punto
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dinamizador. A nivel urbano las aceras que conduzcan o rodeen a los mercados deberfan ampliarse
y, asf mismo, se podrian pacificar las vias locales que conecten al mercado con los usos residenciales
o de comercio de escala barrial y se puede pensar en la implantacién de plazas de recibimiento en
los frentes de los mercados. Cabe mencionar que todas estas intenciones, para lograr concretarse,
deberfan ser acogidas por los gobiernos locales y ser aplicadas en las normativas vigentes, de otra
forma no existird un mecanismo real que impulse estas iniciativas. En conjunto, todas estas
acciones permitiran dinamizar las relaciones entre el interior y exterior, generando asi espacios
publicos comerciales de calidad que cumplan con éxito su cometido: ser puntos de cohesion e
intercambio social.
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Resumen:

Aunque el grueso de las protestas convocadas y llevadas a cabo en la Plaza de la Encarnacién de Sevilla en
2010 vienen impulsadas al calor del Movimiento 15—M, parecen fuertemente vinculadas a la reivindicacion
desde su propia génesis y el debate surgido a raiz del elevado y recrecido coste de la reforma de la plaza y la
insercion de las llamadas “setas”; el enorme parasol de madera que emerge sobre el mercado arroja sombra y
controversia, registrando el mismo dia de su inauguracién parcial una protesta en contra de la gestién del
alcalde. Desde marzo de 2011, como reflejo del descontento por los recortes sociales y las politicas austeras
del gobierno, la Plaza de la Encarnaciéon comienza a consolidarse como referente en las convocatorias de
manifestaciones y protestas llegando a albergar entre abril y mayo hasta siete concentraciones. En ese dltimo
mes se convoca una acampada en la plaza elevada sobre el mercado por el movimiento “Toma la Plaza”,
reflejo de la efervescencia asociativa—asamblearia de Madrid, consiguiendo una afluencia de 8000 personas
(500 acampados) durante cuatro dfas, siendo frenada por la Junta Electoral Provincial el dia previo a la
jornada de reflexion de las Elecciones Municipales. Durante 2012 y 2013 vuelve a ser escenario de
reivindicaciones, en su mayoria, en contra de la reforma de la ley educativa promovida por el nuevo gobierno,
siendo un altavoz enteramente civil alejado del partidismo.

La presente comunicacién tratara de ahondar en la relacién entre la simbologia de un espacio y proyecto
genéticamente controvertidos y el uso como altavoz social en el que se convierte: ¢tiene la situacién de partida
una repercusion en el uso final? ¢qué pardmetros urbanos favorecen su ocupacion?

Abstract:

Although most of the protests called and carried out in the Plaza de la Encarnaciéon (Seville) in 2010 are
driven to the heat of the 15-M Movement, they seem strongly linked to the claim from its own genesis and
the debate arising from the elevated and increased cost of the project of a new square, newly inaugurated; the
enormous wooden paraso/ that emerges on the market casts shadow and controversy, registering on the same
day of its opening a protest against the mayot's management. Since March 2011, as a reflection of the
discontent over social cuts and the austere policies of the government, Plaza de la Encarnacién begins to
consolidate itself as a benchmark in the calls for demonstrations and protests, reaching between April and
May, up to seven demonstrations. In that last month a camping is summoned in the elevated square on the
market by the movement "Toma la plaza", reflection of the effervescence associative—assembled of Madrid,
obtaining an affluence of 8000 people (500 encamped) during four days, being braked by the Provincial
Electoral Board the day before the day of reflection of the Municipal Elections. During 2012 and 2013 it is
again the scene of demands, mostly against the reform of the educational law promoted by the new
government, being an entirely civilian speaker away from partisanship.

The present communication will try to deepen in the relation between the symbology of a space and
genetically controversial project and the use like social speaker in which it becomes: has the starting situation
an impact in the final use? What urban parameters favor their occupation?
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Estado de la cuestién y metodologia

La plaza de la Encarnacién de Sevilla, hito historico en la secuencia funcional de la ciudad como
espacio conventual, en primera instancia, y como plaza de abastos a partir de la segunda mitad del
siglo XIX, es colonizado por un parasol de madera reticular diseflado por el arquitecto alemads
Jurgen Mayer en 2010. Su construccién es fruto de un concurso abierto impulsado por el
ayuntamiento de Alfredo Sanchez Monteseirin, siguiendo una estrategia de renovaciones urbanas a
través de grandes artefactos iconicos.

Su consolidaciéon como espacio—altavoz es paraddjica una vez su elevado coste y la radicalidad de su
forma provocan, durante su construccién, un rechazo generalizado. A pesar de que este desfase
entre comportamiento social y objeto arquitecténico ha sido ampliamente estudiado (Gonzalez de
Canales, 2011), se plantea aportar un estudio comparativo, basado en las tensiones que giran en
torno a la forma y la situacién politica; habiendo estudiado diez casos a lo largo de los siglos XX y
XXI —cinco de ellos de sistemas democriticos y cinco de regimenes dictatoriales—, y con
representacion geografica equitativa, se comprueba cémo el caso hispalense representa un
paradigma dentro de la tipologia de espacios altavoz al acoger protestas sin representar previamente
un espacio simbdlico o de poder. Su construccion y la aparicion de las primeras protestas se solapan
en el arco temporal, reforzando la hipétesis de que el injerto morfolégico en una trama
preminentemente isldmica, ajena a la silueta organica proyectada, motiva una controversia en la
opinién publica local desde el espacio virtual (desde la prensa, redes sociales u opinién oral
colectiva) y una posterior ocupacién del espacio fisico.
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Figura 1. Representacion de la planta de las plazas estudiadas, con la plaza de la Encarnaciéon o “Setas” en primer
lugar. En amarillo las pertenecientes a regimenes democraticos y en negro los dictatoriales. Plaza de la Encarnacién
(Sevilla), puerta del Sol (Madrid), Zuccotti Park (Wall Street, Nueva York), Plaza de la Paz (Bararnquilla), plaza Taksim
(Estambul), plaza de la Moneda (Santiago de Chile), Tian’anmen (Pekin), Alexander Platz (Berlin), plaza de Mayo
(Buenos Aires) y Tahrir (EI Cairo). Se emplazan en la secuencia temporal, indicando la relacion entre el afio de
construccién o renovacién de la plaza y las primeras protestas desarrolladas.
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El escenario resultante de la ocupacion del espacio publico, politico, tiene una silueta dindmica y
cambiante en relacién directa con el hacer y el habitar la ciudad de cada cultura, pero del que se
pueden extraer parametros reales y directrices comunes para los regimenes y sistemas estudiados. Se
plantea el triple analisis de los parametros que definen la relacién entre espacio publico, ciudad y
sociedad, siguiendo unos indicadores politico—sociales, de contorno urbano y espaciales.

Parametros politico—sociales:

a) Estado del régimen: la debilidad o fortaleza del régimen implica una forma masiva de
manifestaciéon en grandes espacios en el primero de los casos y actuaciones aisladas en espacios
menores en el segundo.

b) Simbolismo politico: la reconquista por parte de los manifestantes de un espacio apropiado por
el régimen hace del lugar un elemento publico de disputa cuya ocupacién supone de por sf un éxito
port la carga ideolégica que conlleva.

c) Respuesta policial: desproporcionalidad en la dispersiéon de las protestas con el sucesivo
incremento del apoyo a los manifestantes; el espacio se transforma en simbolo de las desigualdades.
d) Eco internacional: simbolismo o crudeza de las imagenes como garantia de visibilidad.

e) Creatividad: alternativas en las formas de representacién reivindicativa con la bisqueda de
mayor repercusion.

f) Duracion de las protestas: campamentos o acampadas temporales.

Pardmetros de contorno urbano:

a) Simbolismo espacial: la relacién del espacio—soporte y la posicion que asume respecto de
edificios u 6rganos de poder es directa, siendo siempre lugares adjuntos a casas o palacios
presidenciales, nucleos politicos o civiles (mercados).

b) Cercania a zonas comerciales: como resultado de la concatenaciéon espacial centro—plaza—
actividad comercial.

c) Régimen escalar periférico: o la capacidad de trasladar protestas y acciones a zonas periféricas
o degradadas.

Parametros espaciales:

a) Superficie: regimenes dictatoriales: 20—10 ha. versus sistemas democraticos: 0,5-3,5 ha.

b) Diafanidad: espacios libres de obstaculos visuales, de viario o policiales.

c) Vegetacion, pavimento y mobiliario urbano: Vegetacion ortogonal u ordenada, pavimento
continuo y mobiliario urbano accesible y confortable.

d) Elementos monumentales centrales: como generadores—apoyo de las protestas.

e) Espacios delimitados: la plaza vs la calle: como contenedores identificables de un
determinado colectivo en un espacio cerrado.
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La memoria del lugar: injertos urbanos

El Mercado de la Encarnacién de Sevilla es rescatado después de varias décadas de letargo: tras su
esplendor como nucleo comercial a principios del siglo XIX, un tercio de su superficie es derribada
para realizar el ensanche de la Calle Imagen ciento cincuenta aflos mas tarde, sobreviviendo dos
décadas mas hasta que es demolido definitivamente en 1973. Antes de su corta vida comercial —en
términos absolutos—, el solar habia acogido el Convento de las religiosas agustinas en 1591.

Figura 2. (sup. 1zg.). Mercado de la Encarnacién (afios 50). Archivo Digital Mercado de la Encarnacion.
Figura 3. (inf. 1zq.). Aparcamientos tras la demolicion del mercado en 1973. Fototeca de la Universidad de Sevilla.
Figura 4. (der.) Plano de la situacién del proyecto Metropol Parasol. Jirgen Mayer Architects (2006).

Durante treinta afios el espacio delimitado por las calles José Gestoso, Regina, Alcazares e Imagen
fue un enorme vacio en la caja toracica de Sevilla, alternando su uso como aparcamiento con el de
superficie yerma y cerrada. La carga simbodlica de la esquina concava como recinto desvirtuado se
hace patente en esta Plaza cuando el mercado es relegado a su vértice noreste. Una fuerza
gravitatoria de despropésitos parece habitar en este chaflin de la Encarnacién atrayendo una
sucesion espacial demacrada, con puestos de abastos carentes de habitabilidad y salubridad,
condiciones de partida que se vefan incrementadas paulatinamente por una administracién
municipal despreocupada o incapaz. Cuando la voluntad de devolver el mercado a su lugar original
—considerémoslo una decisién proyectual admisible—, el lugar ya no es el mismo que el momento de
construcciéon de la primera lonja: la plaza se ha fragmentado y especializado. El concurso arranca en
2004 planteando dos fases, una preseleccién y una defensa posterior de los diez trabajos elegidos a
través de una sintesis en varios paneles.

Légicas y morfologias

La propuesta ganadora, obra del equipo del aleman Jirgen Mayer, presenta una novedad
compositiva dentro del entorno urbano, paisajistico y cultural, teniendo que lidiar posteriormente
con dificultades estructurales y econémicas. El alto sobre coste de la obra y el incumplimiento de
los plazos de ejecucién aumentarfa la sensacion de haber perpetrado una erritica gestiéon. Una
formalizacion organica en planta se conjugaria con una puesta en obra basta y pesada. El escenario
no es alentador: una produccién paramétrica derivada en un costoso trabajo de replanteo casi
artesanal, con el principal conector entre las dos partes desvinculadas de la primigenia plaza
inutilizado por problemas estructurales, actuando de objeto estéril. La imagen previa del inatil y
maltratado espacio vacfo es sustituida por una mas oscura y controvertida que hace evidente los
defectos de un sistema incapaz de controlar —y gestionar— procesos de transformacién urbana de
manera coherente. Desde su gestacion como proceso abierto, el hilo que envuelve el proyecto se
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convierte en un espacio de disputa politica y social. La proyeccién de imagenes que empieza a
alimentar el nuevo Mercado —o parasol— de la Encarnacién viene intimamente ligada a un tiempo
determinado de explosion constructiva y un cierto descontrol administrativo. La carga simbdlica de
un icono asociado a una determinada ciudad viene marcada por su singularidad o diferenciacién del
resto de edificios o tejido urbano; cuando un espacio se gesta, nace y desarrolla asociado a una
disputa, se convierte en un icono fuertemente tensionado, haciendo las veces de elemento extrafio,
inadaptado dentro de la ciudad como si de un cuerpo enfermo de tiempo y arquitectura se hubiera
introducido en el 6rgano fundamental del complejo sistema urbano.
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Figura 5. Planta cota +3.50 y seccion del proyecto Metropol Parasol. Jirgen Mayer Architects (2006).

El Metropol Parasol plantea la condensacién del mercado de abastos en un basamento de una
planta de altura, donde su cubierta, separada en dos capas a distinta cota —plaza y parasol—, sirve de
nexo entre la nueva edificacién y la cota urbana consolidada. Una expedita plaza se eleva a través de
tres escalinatas que parten desde las calles adyacentes de Imagen, José Gestoso y Regina. Una planta
enterrada alberga restos de la trama altoimperial romana y restos de la muralla almohade entre los
que se apoyan tres de los seis soportes del parasol que cubren la plaza. La primera de las
manifestaciones que se desarrollan en el Metropol Parasol se convoca en protesta por su propia
construccién y los sobrecostes resultantes. Las escalinatas centrales sirven de escenario de
congregacion de las primeras personas que se acercan ese dia. La convocatoria obvia el lugar exacto
de reunién, pero la distincién de cota entre las dos plazas confiere a la escalera la capacidad de ser
un escaparate desde la calle Imagen, arteria del flujo trasversal del centro historico. La posicion
central de las escaleras dentro de una plaza que podtia tomarse como centro fisico de la ciudad
histérica le confiere una cualidad suplementaria sobre la que construir un referente reivindicativo
accesible y visible. Habiendo fijado su caracter como lugar sometido a discusion publica y
representar los vicios de una época expansiva y una arquitectura—hito, el Metropol Parasol sirve de
soporte reivindicativo en su punto central, ahi donde se cose su estructura organica (justificada
siguiendo una trama ortogonal previa) con de la ciudad preexistente, sirviendo de base la estructura
de unién entre dos cotas.
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Podtia empezar a perfilarse la necesidad de un cambio de cota o soporte fisico, en cierta medida,
resistente, sobre el que servirse para la realizacién de actividades reivindicativas: la ciudad, la calle, la
escalera, o como elementos tangibles y cotidianos son tomados como herramienta de protesta. Sin
ser un elemento determinante a la hora de manifestarse, la versatilidad del mobiliatio urbano como
lugar en el que apoyarse, sentarse, alzarse o tumbarse, facilitan el desarrollo de reuniones de un
nimero bajo o medio de manifestantes.

La trama ortogonal dibujada en las plantas de proyecto y sobre la que se justifica cierta regularidad
en su articulacién no corresponde a ninguna trama existente, sino a una equidistancia entre puntos
imaginarios. Ademas de la carga simbélica y su posicién central dentro de la trama urbana, la plaza
se encuentra cubierta por un emparrillado de tableros microlaminados de 27 mm de espesor que
van formando una reticula que arroja una importante, aunque discontinua y a veces poco funcional
sombra. Los tableros, de una longitud de hasta 16,5 metros, son de madera de picea (abeto rojo)
recubiertos de poliuretano impermeable, se sustentan y trabajan solidariamente a través de barras de
acero encoladas y embebidas en cada unidad reticular de 1,50x1,50 m. El enorme parasol cose los
dos espacios urbanos diferenciados asumiendo la continuidad como via rodada de la Calle Imagen
(en contraposicién a otras propuestas que retomaban la ocupacion total del espacio por parte del
mercado) y permitiendo una lectura unitaria de la Encarnaciéon. Asi se dibuja una de las principales
virtudes de un proyecto en el que, si se hubiera elevado la totalidad de la superficie de la
renombrada “Plaza Mayor”, habria acabado con la mesura de la percepcién espacial de un peatén
amoldado a secuencia calle—plaza muy distante de la idea original de Mayer.

De esta forma, tomando la idea de parasol como acto acertado de buena voluntad por mitigar la
accion del sol y la separacién en dos niveles de la plaza como rasgo de cierta contencién
cuantitativa, su capacidad para albergar convocatorias se ve fortalecida por el régimen de las
protestas convocadas (en forma y fondo) y una ciudadanfa que a pesar de percibir el espacio como
ajeno y sobreactuado se lo apropia. En este tindem de virtudes, tanto el disefio como refugio
urbano o cdscara sensitiva (un espacio vacio, diafano y accesible flanqueado por grandes columnas
verticales y un plano de techo) como una actitud reivindicativa civica y responsable, ponen en liza la
raiz de la accién en la ciudad, asentada en tres pilares basicos:

a) en un régimen democratico solido
b) en la busqueda de alternativas creativas por parte de los manifestantes

) en una duracién continuada de las propuestas en relacion directa con la capacidad del
espacio de generar lechos urbanos

En este dltimo punto entra en liza el eslabén terminal del proceso arquitecténico y urbano: el
detalle. Ademas, lo hace en uno de los puntos clave del espacio cartesiano, la unién entre dos
planos, entre aquel por el que se transita —se descansa o se duerme—, y aquel que soporta la
techumbre. Los seis tallos estructurales que soportan el emparrillado de madera del parasol, se
posan con la Plaza Mayor formando angulos obtusos, mayores de 90° y acabados con hormigén
pulido. Estos puntos, ademas de hacer las veces de pistas de skate y otras ruedas, han dado cabida a
improvisados lechos para los manifestantes congregados durante las acampadas de 2012 y 2013.
Siguiendo el rastro del detalle, las recurrentes y recurridas escaleras posibilitan, como hemos, dicho,
el reposo o apoyo necesario para los manifestantes a la vez que convierte al espacio que eleva —y a
sus propios peldafios— en un escaparate: mientras esto sucede, suponen una enorme piedra en el
camino cuando se estudia de forma sucinta el anclaje de la Plaza a los recorridos urbanos
preexistentes, a las desembocaduras de las calles adyacentes. Cada una de las tres escaleras parece
darse de bruces con la légica de optimizacién del tiempo y el espacio. Al formar una barrera
inmediata en la salida de las estrechas calles Regina y José Gestoso, se obliga a alterar un recorrido
directo a la hora de cruzar la plaza hacia flujos de movilidad ulteriores, como calles Imagen y
Puente y Pellon.

Cuando el cosido de la ciudad al sentido natural de la trama urbana queda relegado a un segundo
plano, primando las exigencias proyectuales, aparecen ciertas incoherencias solidificadas en espacios
en punto muerto, ni activos ni pasivos, de dificil lectura para el ciudadano. Del mismo modo que se
arrancaba con el relato de esta plaza, la sucesion de imagenes que significan, en este caso, Sevilla, no
es mas que el complejo y heterogéneo engranaje de elementos—ciudad cotidianos que el urbanita
reconoce: la escalera y la columna (el tallo, para las setas) acaban siendo los elementos mas usados
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activamente, donde la ciudad se hace herramienta. Si bien es cierto que el éxito como lugar de
protesta del Metropol Parasol se apoya en su arquitectura, podria ser mas acertado concluir que es
su gen como espacio disputado, denunciado y esquivado el que atrae el sentido ctitico de la
conciencia colectiva.

La ocupacion de la forma: indicadores transitorios

Como se ha observado, gran parte de las concentraciones tienen lugar en la zona mas visible de la
plaza, en la interseccién de la calle Imagen, que quiebra el espacio publico en dos —aunque cosido
por la trama del parasol-, donde se emplaza una escalera de acceso a la rotulada como “Plaza
Mayor”, cubierta del propio mercado. Aunque existen otras dos escalinatas coincidentes con las
calles Regina y José Gestoso, la estrechez del espacio que se crea entre éstas y la linea de fachada de
la trama preexistente dificultan su posicion como referencia visible. Aunque otras formulas
reivindicativas como las acampadas o carpas efimeras se establezcan en la plaza elevada, la escalera
principal emerge como objeto—hito desde la que realizar las actividades de protesta desde las que
ver y ser vistos. La capacidad de la escalera como elemento desde el que realizar un discurso,
propagar mensajes o albergar asientos permite que sea la matriz desde la que reivindicar las
inquietudes civicas de un determinado colectivo.

El mobiliario urbano que puebla la plaza no es usado como acomodo en las diferentes acampadas y
concentraciones, haciendo las veces de cama la propia cota +3.50 y de lugar de reunion la escalera.
La reinvencién no programada de un espacio sistémico en un lugar de protestas antisistema va
asociada a un uso no convencional del espacio. El flujo volatil de los cambios sociales que se
producen coincidiendo con la remodelacién de la plaza posa sus lineas de actuacién en valores,
actividades y conductas que tienen un perfecto engranaje, de manera casual o azarosa, en una
arquitectura—simbolo como la Jiirgen Mayer. Sin estar presidida por ningun simbolo de poder
(econdémico, religioso o politico), la plaza condensa la presentacion del poder civil, precisamente al
cobijo de una construccién netamente discutida; es en el debate donde el Metropol Parasol
encuentra sus raices y donde los movimientos que la ocupan basan su discurso.

A pesar de que el principal flujo de movilidad preexistente se conserva, la oportunidad de crear
otros nuevos y coser recorridos histéricos bloqueados desapatrece con la aparicion del mercado; la
plaza sobre elevada, en su acepciéon cotidiana, no es mas que un hito espacial infértil, un fondo de
saco de actividad urbana.

En cuanto a la respuesta espacial en momentos de ocupacion civil, las manifestaciones y protestas
alteran su mapa sensitivo; la plaza de la Encarnacién transforma la gran escalinata proyectada por
Mayer en un gran escaparate, y los Zallos de las setas—parasoles en lechos para acampadas. La
férmula de espacio seguro elevado —en una suerte de atalaya—, techo y diafanidad le confieren una
capacidad de acoger protestas prolongadas en el tiempo.
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Figura 6. Esquemas en planta del comportamiento espacial del Metropol Parasol en tres situaciones. Se ha empleado
un sistema de representacion en el que los entramados indican los sélidos arquitectonicos y puntos, trazos y
transparencias hacen referencia a las distintas formas de ocupacién.
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En la enumeracién de los parametros urbanos que es capaz de alterar el proyecto de Mayer, destaca
una clara reactivaciéon del entorno mas préximo, acogiendo ademds una resefiable actividad
cotidiana; a pesar de ser un espacio genéticamente disputado y cuestionado, su éxito como
contenedor doblemente critico y tutil contrasta con una actividad comercial parcial, en la que el
mercado pasa a un segundo plano y es la propia arquitectura el cartel anunciador de actividades
culturales, eventos festivos y funciones ladicas dispares. La ocupaciéon cotidiana confirma esta
tendencia, ya citada, con una actividad concentrada en torno a la calle Imagen como eje urbano,
quedando el mercado de planta baja como espacio accesorio.

Resulta evidente como la forma organica de las “setas” permite un cosido compositivo entre las dos
partes principales de la plaza, dividida en dos por el transito del nombrado eje principal, pero
alejado de una conexién funcional y cotidiana.

Aunque resulta dificil relacionar la caracterizacién previa de espacio discutido con la forma
finalmente ejecutada, si existe una relacién directa entre la morfologia inserta y la manera en la que
se ocupa: la singularidad arquitecténica del proyecto cataliza la atencién social a la vez que su propia
concrecién permite alojar las citadas protestas. La colocacion de una gran escalinata coincidiendo
con el eje de la calle Imagen permite concentrar la ocupacién reivindicativa, ofreciendo una
“Infraestructura reivindicativa” desde el proyecto.

Las referencias a manifestaciones o acciones de protesta estan ausentes en el discurso argumental
de Mayer aunque si puede barruntarse una ideologia open—source en la apertura radical del espacio
publico, donde el espacio privado queda reducido a su minimo programatico y la versatilidad del
vacio resultante entre la cota 0 y el parasol permite una sugerente capacidad de reapropiacion. La
decisién de partida de lo colmatar la parcela dada, planteando el esquema sinuoso de formas
organicas, posibilita la apariciéon de un perimetro liquido, en el que ninguna de las distancias entre
fachadas colindantes y proyecto se repite, introduciendo una componente anarquica y heterodoxa
en un contexto de rigidez urbanistica fruto de las herencias y permanencias historicas.

La forma como refugio social: indicadores espaciales

Si bien es la propia disputa la posible clave que explica el éxito posterior de su funcién contenedora,
los parametros contextuales que rodean su construcciéon y consolidacién se antojan claves para
definir unas normas relacionales entre ocupacién y espacio publico.
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Figura 7. Pardmetros comparativos. Los rangos de valor utilizados van del O (nulo) al 4 (maximo), con la consecuente
tabla de correspondencia entre valores y significado del mismo.
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Parametros politico—sociales: el Metropol Parasol se impulsa, formaliza y ejecuta en un clima
democratico estable que empieza a ser cuestionado tras tres décadas de construccion.
Respondiendo a un movimiento reverberante de mayor calado, el eco internacional de la
Encarnacién como espacio—accién es escaso en comparacion con la puerta del Sol o la plaza
Catalufia. Se observa una relacién directa entre la acciéon policial y la repercusion medidtica de las
protestas: una respuesta pasiva provoca la necesidad de buscar alternativas creativas acompafiadas
de acampadas y largas ocupaciones que den visibilidad a las reivindicaciones planteadas, como
ocurre en las protestas desarrolladas en Sevilla. La plaza elevada se convierte en un area de
acampada en la que se instalan mesas de trabajo, tiendas de campafia para organizacién de talleres y
puntos ludicos.

La puesta en practica de estas acciones viene posibilitada por la propia formalizacién espacial, un
espacio diafano que permite introducir una suerte de wicro—urbis regida por una légica construida ex

profeso.

Parametros de contorno urbano: A pesar de ello, su destacable la posicion central de la plaza
dentro de la trama historica (fig. 4), parece conformar un parametro fundamental para la
consolidacién y éxito de las protestas; al introducirse actividades fuera de la legalidad como las
acampadas, la expresividad y rotundidad de las acciones debe ser plena, incluyendo escenarios de
importancia capital dentro del contexto local.

En un ejemplo claramente marcado por su componente comercial, el simbolismo espacial se ve
fuertemente influenciado por su capacidad de representar el poder civil; de hecho, recorriendo las
grandes puestas en escena reivindicativas del siglo XX vemos como las areas comerciales parecen
sustituir a los grandes espacios representativos del poder gubernamental en las democracias, en
estrecha relacion con los sistemas capitalistas desarrollados por las democracias occidentales.

Parece resefiable destacar el papel de la seguridad o autoridad fisica dentro de la ciudad: una
superficie de accién escasa se conjuga con una sensacion de diafanidad importante, directamente
ligada a una tedrica proteccién a través de la elevacion de su cota y el propio parasol. La posicion de
los manifestantes, acampados en la citada “Plaza Mayor”, busca una superioridad visual y
estratégica con respeto a la cota urbana peatonal.

Parametros espaciales: Como se ha comprobado, la excentricidad de la ciudad dentro del ambito
nacional obliga a la busqueda de alternativas llamativas de accién, en las que la creatividad es
aplicada al propio espacio; las recurrentes escalinatas son pintadas sefialando la conquista del
espacio por parte de la ciudadania rotulando la palabra “ARRIBA” junto a una flecha indicando
hacia la cota superior, plano de acampada, mientras se compaginan talleres de arte con charlas
criticas en torno a la situacién politica y la crisis econémica. Observando el cuadro de parametros
contextuales, podemos intuir una cierta predisposiciéon espacial del proyecto al acogimiento de
propuestas prolongadas gracias a una delimitacién espacial y una diafanidad destacable.

Resulta indudable como la disputa inicial en torno a la construccién del proyecto sienta las bases de
la ocupacién, injertando en la 16gica y memoria del lugar una rafz eminentemente civil y politica. El
proyecto responde a su génesis arquitectonica como hito—espectaculo, probandose el éxito como
espacio publico en detrimento de su funcién original como mercado.

Analisis comparativo y conclusivo

Tras la valoraciéon de los parametros que circundan y fundan el espacio—altavoz de la plaza de la
Encarnacién, se procede al contraste de los resultados con los casos internacionales citados en la
introduccién a través de la puesta en comun de una serie de parametros de tension. La
representacion grafica de este andlisis busca vincular, asimismo, la forma urbana con la realidad
socio—politica, determinando cémo ambas perfilan unos comportamientos de protesta
diferenciados.

Ademas de la distincion por sistemas politicos en el momento del desarrollo de las protestas, puede
hacerse una lectura formal en relacién a espacios intervenidos con una perspectiva contemporanea,
ajena a las formas urbanas histéricas previas al siglo XX, y otra de espacios calificados como
“tradicionales” desde el punto de vista morfologico:
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a) Plazas contemporaneas: plaza de la Encarnaciéon o “setas” (Sevilla), Zuccotti Park
(Nueva York), plaza de la Paz (Barranquilla), Taksim (Estambul), Tia’nanmen (Pekin) y
Alexanderplatz (Berlin),

b) Plazas tradicionales: plaza de Tahrir (El Cairo), plaza de Mayo (Buenos Aires), plaza de la
Moneda (Santiago de Chile) y puerta del Sol (Madrid).

ﬂ. Grandes extensiones/ Superficies reducidas Espacios didfanos/ Obstaculos y hermetismo
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Fig. 8. Representacion de la planta de las plazas estudiadas para un analisis comparativo con la plaza de la
Encarnacion de azul. En amarillo las pertenecientes a regimenes democraticos y en negro los dictatoriales.

En primer lugar, se observa una cierta pauta dispar entre espacio y régimen politico, a pesar de que
s{ aparecen datos de relevancia: en la confrontacién de las grandes superficies versus las plazas de
tamafio reducido, se identifica una tendencia de las protestas propias de regimenes dictatoriales por
los espacios de mayor tamafio en relacién con las desarrolladas en sistemas democraticos. Aunque
pudiera deberse a la necesidad de construir una imagen de fortaleza, uniéon y rotundidad, las dos
plazas espafolas y Taksim ponen en crisis este planteamiento, induciendo al analisis de la densidad
de las ocupaciones.

En el dltimo grafico se reafirma la necesidad de las manifestaciones contra dictaduras de crear una
alta densidad de personas, hecho de dificil encaje en extensiones espaciales de gran envergadura; de
esta forma, podrfamos definir como la plaza de la Encarnacion, con la intervencién contemporanea
que la parasita y funda, se encuentra equilibrada en relacién superficie—sistema—densidad.

El analisis de la espacialidad pone de manifiesto la intervencion en el control urbano por patte de
las dictaduras a través de la formalizacién espacial; la colocacién de obsticulos, esculturas y
mobiliario supone una ruptura con la concepcién diafana del espacio publico. Se observa, pues,
cémo el acceso libre y la ausencia de artefactos fisicos permite una ocupacion exitosa del espacio,
tal y como ocutre en la plaza objeto de estudio y su ya citada diafanidad.

A pesar de este cardcter abierto, vemos como la silueta organica de las “setas” conlleva una
meditada ordenacion espacial implicita en el proyecto, no sélo representada por la parrilla ortogonal
de su emparrillado. Lo organico de su formalizacién induce a una delimitacién rigida entre el
espacio elevado y el resto del contexto, sefialando una clara posicién de fuerza con respecto a la
cota 0 urbana.
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La distincion histérica de las plazas no parece seguir un patrén distinguible: formas
contemporaneas y tradicionales conviven en las diferentes tramas adaptandose a las simbologfas y
potencialidades que el uso y posicion les confieren, por lo que podriamos deslindar la
caracterizaciéon temporal con la capacidad de asumir un papel de espacio—altavoz. Asimismo, cabria
destacar cémo las plazas de “nuevo cufio” adquieren superficies mayores, capacitadas para albergar
puestas en escena de mayor impacto, en directa relaciéon con la directriz global en busqueda de la
“espectacularizacion” del espacio publico.

Con la definicién de los pardmetros singulares y comparativos parece acertado concluir que las
tensiones generadas durante la construcciéon de las “setas” permiten dotarle un simbolismo que no
posefa inicialmente; este punto de partida es reforzado por unas condiciones espaciales y formales
que facilitan el éxito y permanencia de las protestas: la diafanidad y delimitacién espacial, conceptos
compatibles desde el punto de vista perceptivo, permiten una sensacion de pertenencia a la vez que
versatilidad de usos y acciones.

La radicalidad del artefacto—hito que ocupa la plaza supone un revulsivo en la trama histérica que
incide, de nuevo, en la significacion social y civil del espacio, ocupado como contrapeso al coste de
su construccién y su propia légica proyectual. A pesar de que el proyecto consistia en la
construcciéon de un mercado, la decision de Mayer de construir un agora elevado supone la
prevalencia de lo publico sobre lo privado, en una estrategia en la que los esfuerzos
infraestructurales, formales y econémicos se concentran en la delimitacién de un gran parasol.

Los parametros que definen, asi, el proyecto del Metropol Parasol y el éxito de las protestas
acogidas en su “Plaza Mayor” quedan condensadas en una caracterizacion simbélica fundamentada
en la disputa —acompafiada de una formalizacién proyectual rupturista con el contexto—, en una
superficie extensa, didfana y delimitada perceptivamente, la presencia de una diferencia de cotas que
accede a la aparicién de un gran escaparate reivindicativo y una final y crucial relacién con las zonas
comerciales y mercantiles, nicleos y motores de la peregrinacién urbana contemporanea.
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Resumen:

Quito es la ciudad con el casco histérico més grande y mejor conservado del Latinoamérica (Unesco 1978)
que se estructura en un sistema de plazas con sus monumentos religiosos del periodo baroco. Es una capital
atipica en la region latinoamericana debido a su densidad habitacional urbana muy baja de 43ha/he (Inec
2010) en relacién a su extension territorial de 290 km2. Sin embargo tiene la ventaja de encontrarse en la
provincia de Pichincha donde hay la favorable relacién de 19 m2 de 4reas verde por cada habitante.

El articulo analiza los datos levantados en el hipercentro de Quito, la parte mas dinamica a nivel econémico y
urbano, en la que se han identificados todos los espacios publicos presentes a través de un analisis
cuantitativo que quiere evidenciar la direccion evolutiva del espacio publico del hipercentro de Quito.

El objetivo de este articulo es identificar las principales tipologias de espacio publico realizadas en los
procesos de (re)generacion urbana del hipercentro de Quito desde el 1990 hasta el 2017. De esta investigacion
emerge que el parque urbano representa la categoria de espacio publico mas utilizada en las intervenciones de
las utlimas decadas. Esta es una tendencia ya en marcha en el mundo occidental y resulta evidente que el
parque urbano estd asumiendo todos los valores formales y funcionales de la plaza (Pea & Clemente 2017).

Abstract:

Quito is the city with the largest and best preserved historical center of Latin America (Unesco 1978) that is
structured in a system of squares with its religious monuments of the Baroque period. It is an atypical capital
in the Latin American region due to its vety low urban housing density of 43 ha / he (Inec 2010) in relation
to its territorial extension of 290 km2. However, it has the advantage of being in the province of Pichincha
where there is a favorable ratio of 19 m2 of green areas per inhabitant.

The article analyzes the data collected in the hypercenter of Quito, the most dynamic part of the economic
and urban level, in which all the public spaces present have been identified through a quantitative analysis that
wants to show the evolutionary direction of the public space of the hypercenter of Quito.

The objective of this article is to identify the main typologies of public space made in the urban (re)
generation processes of the Quito center from 1990 to 2017. From this research, it emerges that the urban
park represents the most used public space category in the interventions of the last decades. This is a trend
already underway in the western world and it is evident that the urban park is assuming all the formal and
functional values of the plaza (Pea & Clemente 2017).
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Introduccidn: interés y objetivos

El espacio publico en la ciudad contemporanea ha adquirido nuevos significados, nuevos roles y
nuevas declinaciones hibridas, trascendiendo las categorfas historicas de parque, plaza o calle, para
manifestarse en espacios hibridos, contaminados y flexibles.

Si la era de la globalizacién ha cambiado considerablemente los contenidos de comunicacién y el
intercambio de informacién en el mundo virtual de los social networks y de la red misma, se
manifiesta la necesidad opuesta de "comunidad" y de compattir el espacio publico urbano.

La vitalidad urbana parece haberse convertido en el nuevo simbolo de la urbanidad (Jacobs 1961) y
de la imagen de ciudades sostenibles, inteligentes o resilientes, segiin un vocabulario que evoluciona
constantemente en busca de nuevas formas de vida contemporinea (Gehl 2014).

El ensayo trata del tema de la evolucién del espacio publico a través de una pregunta emblematica
sobre el desarrollo del parque urbano como simbolo de la ciudad publica en la capital ecuatoriana.

El tema se investiga en el contexto especifico de la ciudad de Quito que representa un ejemplo del
dinamismo y de los cambios urbanos en marcha en las ultimas décadas en América Latina. De
hecho en las grandes aglomeraciones urbanas como Rio de Janeiro, en Brasil, Bogota y Medellin en
Colombia, la delincuencia y las drogas hasta la década de 2000, eran los tnicos "espacios" de
encuentro reconocidos. Gracias a las fuertes intervenciones de los gobiernos, fue posible cambiar
por completo la faz de las ciudades promoviendo proyectos especificos (Porreca & Rocchio 2016)
en espacios publicos que posteriormente se incorporaron a un sistema integrado a escala urbana

(Pea 2016).

Desde un punto de vista teérico el espacio publico se identifica por un lado con la plaza, que
siempre fue el lugar de interaccién social y comunitaria, y por el otro con el parque cuya
caracteristica principal es la que se refiere a las emociones y experiencias relacionadas con el
bienestar individual y/o colectivo.

La dinamica del desarrollo del espacio publico en Quito, con especial referencia a la vida urbana en
los parques, representa un caso de estudio util a una lectura madura y actualizada de los procesos
evolutivos de la ciudad colectiva en América Latina.

Hoy, no obstante la plaza sea una referencia urbana debido a su relacién fisica con un monumento
o edificio iconico de una institucion civil o religiosa y a las relaciones sociales y comunitarias que se
histéricamente se consumian durante el tiempo libre, es decir, el tiempo que la sociedad no dedica
al trabajo (Borja & Muxi 2000), en los ultimos veinte afios ha sufrido un vaciamiento real de todas
estas caracteristicas que representaban la estructura identitaria de semejante espacio (Delgado &
Malet 2011). Por el otro lado el parque urbano, especialmente en el contexto de Quito y en sus
varias formas urbanas (lineales, infraestructura verde, waterfroni), representa la forma de espacio
publico mas utilizada en la creacién de espacio colectivo y de esparcimiento ademas de poseer un
rol importante en la formacién de la trama y del tejido urbano.

Este texto propone una aproximacion descriptiva de la evolucion del espacio puablico en Quito, con
enfoque especial en la tipologifa del parque urbano, y quiere brindar una lectura critica sobre el papel
urbano y social que eso desempefia.

Materiales y métodos

Quito representa un ambito de trabajo interesante para analizar y estudiar la tipologia de espacios
publicos y su dimensién social, sobre todo debido a las transformaciones del tejido urbano
ocurridas en las dltimas décadas y su consiguientes repercusiones sobre aquellos lugares que son el
fulcro de la vida publica.

Este texto trata de relacionar las teorfas neoliberales (que estin a la base del reciente desarrollo
urbano de Quito) con los resultados cuantitativos y cualitativos (percepcién) del levantamiento
efectuado por la FAU-UTE.

El trabajo consta de una primera fase de lectura histérico-critica del desarrollo urbano de Quito,
utilizando el marco cronolégico definido por Carriéon (2012, 2015) y la base conceptual del
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desarrollo neoliberal de las ciudades latinoamericanas desarrollado por Pradilla Cobos (1997).
Particularmente en esta fase se quiere identificar el proceso urbano del cual se genera el area de
estudio (hipercentro) y la tendencia al crecimiento desordenado y no equilibrado que produjo
porciones de ciudad fraccionadas y discontinuas caracterizadas por la privatizaciéon de espacio
publico y privado.

En una segunda fase se propone el resultado de un estudio realizado sobre los espacios publicos del
hipercentro de Quito en el cual se levantaron informaciones sobre diferentes tipologias de espacio
publico. La capital del Ecuador presenta una baja densidad poblacional y se desarrolla a lo largo del
eje longitudinal por unos 50 km lineales, contra los 10 km (17 si tomamos en cuenta los valles) del
eje transversal. El estudio sobre la ciudad de Quito ha sido desarrollado en la parte central de la
ciudad, en la cual estin incluidos gran parte del casco antiguo y el centro direccional y
administrativo (hipercentro) donde también se desarrolla la actividad econdémico-politica del pafs.
El 4rea objeto de estudio cubre una superficie de 50 km2 con un perimetro rectangular de lados: 8
km por 6.5 km, (Fig. 01).

Esta labor ha sido desarrollada por la Facultad de Arquitectura y Urbanismo de la Universidad ‘Tecnoligica
Eguinoccial particularmente en el curso de Introduccion a la cindad y al paisaje, con un equipo
conformado por tres docentes-investigadores y 36 estudiantes los cuales organizados en diferentes
grupos de trabajo, han analizado 6 cuadrantes de esta parte de ciudad. Cada grupo se encarg6 de la
encuesta cuantitativa de los datos y de la valoracién cualitativa por entrevistas. Por fin en cada
grupo ha sido predispuesta una pareja de dos integrantes que se ocup6 de la revisiéon preliminar de
los contenidos, por dltimo estas fichas fueron expuestas y verificadas junto a los investigadores del
curso y del Observatorio Urbano y del Paisaje de la misma facultad. La recopilacion de datos se ha
generado con un trabajo de campo a través de la elaboracién de fichas de catalogacién tipologica
(Tab. 01), con datos cuantitativos, cualitativos y descriptivos sobre los espacios publicos. El analisis

y la redaccién de las informaciones ha ocurrido en un arco temporal de 4 meses, entre abril y
julio2017.

Los datos levantados se organizan en una catalogacién cuantitativa, a saber:
- aflo de construccionl;
- superficie en m2?;

- superficie costruida en m23.

o

Area de Investigacion i) ; % Legenda
Espacios Pubicos en la Ciudad de Quito : % 7 # - () Areadilnvestigacion &
Trabajo con los estudiantes del curso: 5 5 Bosque Urbano
Introduccion a la Ciudad y al Paisaje 201672017 : 3 3 e |
Prof. Arq. Alessio Pea, PhD d = [apaciy Racresiy
Facultad de Arquitectura y Urbanismo 2| Jardin
Universidad Tecnoldgica Equinoccial (UTE) . * ¢ s - Z e 3 Mrador
© Alessio Pea, 2017 - alessiopeadesign@gmail.com c S et
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Figura 01 — Busqueda sobre los espacios publicos de la ciudad de Quito. Elaboracion grafica: Prof. Arg. Alessio Pea,
PhD, - Quito, 2017
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Los datos cualitativos, describen los siguientes elementos descriptivos:

sectores/barrios4;

tipologia de los espacios publicos;

- uso/funcién de los espacios publicoss;

caracteristicas de los espacios publicos 7

- andlisis descriptiva de los espacios publicos®.

El juicio sobre la calidad percibida (Pea 2015) de los espacios publicos todavia es objeto de estudio,
sin embargo es importante matizar que éste juicio no se basa exclusivamente en la percepcion visual
del observador, sino que incluye otras variables. De hecho esta en marcha un estudio sobre la
relacién entre caracteristicas funcionales de los espacios puablicos y elementos de decoraciéon urbana
formal para entender si pueda generar una percepcion de bienestar mayor e inclusién social mas

fuerte (Pea & Porreca 2017).

Investyg acion sobre los Espacos Pablcos de ks cudad de Quito

Prof Avg. Alessio Pas, MD - alas'c pva Fuleets

GRUPO B Introduccidn a la Giudad y Paisaje

Parque La Carolina tiaquito

Curso 4/C

- RN
Y 2 [ L ¥ d > r
Tipologia Espacio Pablico Empieo Espacio Pablico Superficie Area Sup. Construida
Parque Urbano Recreativo 676022 m2 25000 m2
Caracteristicas del Espacio Publico
~|enasentro  [¢] refax | omie ) esuzacen ] ;;“:;H"Q;" vl g:ﬁ"wrlq_ baresilogaes
] eventos [Jteatro [Jone [Omsca [v] &=apemos Dg::; 0 :m
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Puiblicos (EPMMOP) de ks cudad de Quito.

Tabla 01 — Ejemplo de ficha de anélisis sobre los espacios publicos, Parque Usted Carolina. Elaboracion: Grupo 04 —

Quito, 2017
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Procesos Urbanos y Sociales

Los procesos evolutivos de la ciudad de Quito siguen una trayectoria de expansion faseada y
geométricamente bien reconocible como bien explica Carrion (2012). La imagen de la capital del
Ecuador al dfa de hoy es una consecuencia de diferentes factores que necesitan un analisis
multidimensional que explique el éxito del desarrollo cuantitativo y cualitativo del espacio “parque”
en contraposicion a la mas tradicional “plaza”.

Estudios recientes” han demostrado que Quito en el siglo XX (y hasta el dia de hoy) pasé a través
de tres fases evolutivas bien reconocibles y caracterizadas por patrones que coinciden con las
caracteristicas tipicas de las ciudades neoliberales (Alvarez-Rivadulla 2007). El desarrollo de la
ciudad en el periodo de la Revolucién Neoliberal (1895-1910) significé por Quito una expansion
radiocéntrica alrededor de su casco histérico que impuso una compactacion y consolidacion de la
mancha urbana (Carrién 2012)10. El periodo de transicién siguiente (1910-1960) se caracterizd por
matizar las primeras consecuencias del sistema neoliberal: la mancha urbana aument6 de cuatro
veces entre el 1904 y al 1922 mientras que empezaban a concretarse la segregacion socio-espacial
entre la zona norte de ricos, la del centro con los tugurizados y al sur con la gente de bajo ingreso
(Carrion 2012) y se empez6 el proceso en el cual los derechos humanos acostumbran a formularse
en términos individualistas y basados en la propiedad privada (Harvey 2013) sin tomar en cuenta la
dimensién colectiva.

Una mutacion significativa hubo entre el 1962 y el 1980 cuando, no obstante gran parte del
territorio quitefio fuese de propiedad del municipio!! y el 50%de suelo urbano estuvo declarado
vacante (Santillan 2015, 104) Quito creci6 del 500% pasando de una densidad de 213 hab/he a
63hab/he (Cattién 2012), lo que produjo una conurbacién discontinua y fraccionada que supuso la
transformacion de las formas de habitar anteriores (Duran et al. 2016).

Este giro neoliberal significo un cambio determinante en la evolucién urbana de Quito. De hecho
en el siglo XXI como opina Duran et al. se pueden registrar “procesos de desplazamiento de las
clases populares a pesar del cambio politico o el supuesto “giro a la izquierda” de los gobiernos
locales en América Latina (Carrién y Ponce 2015)” (Duran et al. 2016). En las ultimas décadas la
expansion policéntrica, caracterizada por la urbanizacién de los valles, disefia una clara polarizacién
de centralidades y muestra como pasar de un desarrollo longitudinal (1962-1980) a una ciudad
policéntrica, haya generado ciudades dormitorios que no rompen la dependencia de la ciudad con el
centro-norte ya que la mayorfa de los recursos se ha destinado a fortalecer la conexiéon con el
centro-norte de Quito en vez de resolver los problemas de equipamientos publicos necesarios
(Duran et al. 2016).

Por ende el modelo evolutivo de Quito genera centralidades cuya caracteristicas es la proliferacion
de comunidades cerradas que son la expresiéon de la busqueda de distincion de las clases altas
(Alvarez-Rivadulla 2007; Durén et al. 2016). Este fenémeno de las gatted community representa la
evidente sintoma de la segregacién socio-espacial que genera (y al mismo tiempo es alimentada por)
miedo del diverso, o sea de otros petfiles sociales.

De hecho los nuevos barrios “neoliberales” carecen de servicios activos (equipamientos) y pasivos
(espacio publico) asi que los pobladores necesitan desplazarse (en carro) para satisfacer necesidades
basicas y sociales. Por ende el sistema capitalista -que ha generado asi una nueva necesidad socio-
economica- impulsa, como respuesta, la proliferacion del modelo centro comercial (mall) que
promueve sea un mercado con nuevos productos sea nuevos estilos de vida (Harvey 2013) los
cuales se basan en una sociedad del consumo que tende a disgregar grupos (Baumann 2007)
impulsando un sentido de mixofobia que se concreta en la desintegracion de la vida comunitaria
(Baumann 2005, 29). Asi que esta nueva sociedad que evita cualquier tipo de convivencia en el
espacio publico (Duran et al. 2016, 135) se refleja en los malls cuya caracteristica de uniformidad del
espacio social, subrayada y acentuada por el aislamiento espacial, disminuye en los residentes la
tolerancia en la diferencia (Baumann 2005, 35).

La tendencia a segregar y a excluir impulsada por la evolucién neoliberal (sobre todo desde el 1980
en adelante) ha generado una mixofobia urbana que encuentra su salida natural en las gatted communties
y en las nuevas plazas sociales (walls) donde el factor-miedo!? es amortiguado por el ambiente de
uniformidad socio-econémica y por la posibilidad de socializar superficialmente (Baumann 2005,
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31). Este giro neoliberal ha impulsado una atencién hacia los lugares de consumo y, debido también
al factor miedo, aument6 la popularidad de las gated and secure community para personas de todas
edades, ingresos. Por ende por un lado se consolidé una praxis de privatizacion de porciones de
ciudad a beneficio de los conjuntos residenciales cerrados, mientras por el otro se quedd la
necesidad de espacios de espatcimiento como demuestra el aumento de los parques urbanos
realizados en las dltimas décadas (Fig. 03).

Evolucidn del espacio publico en Quito

Los espacios publicos resultan ser lugares importantes en la vida de los ciudadanos, son aquellos
lugares en los cuales las personas deciden transcurrir tiempo con la familia y los amigos,
consumiendo comida callejera y ,sobre todo, espacios dénde enfrentarse, discutir de politica y a
veces manifestar la misma opiniéon (Harvey 2013).

La investigacién desarrollada se efectud sobre los espacios publicos de nueva realizacién a partir del
1990 y filtrada en tres arcos temporales diferentes: 1990-1999, 2000-2009 e 2010-2018 (Fig. 02).
Dentro de estas tres décadas la que ha padecido intervenciones mayores es la mas reciente 2010-
2018 (con bien 15 nuevos espacios publicos), mientras que entre el 2000 y el 2009 se registré una
mayor superficie realizada, (con 478.892 m2 de nuevos espacios publicos).

A partir de los afios '90, en esta porciéon'* de ciudad, han sido planeados 26 nuevos espacios
publicos, igual a1.57 km2 cuyo 1/3 (17 exactamente) son parques urbanos, cerca de 1.37 km2 que
representan el 87.0% de la sup. tot. y el 43.6% de la tipologia mas planeada (Fig. 03). Siguiendo en
la lectura de los datos levantados, en orden porcentual encontramos, después del parque urbano,
cinco parques lineales (74.600 m2 iguales al 4.7% de la sup. tot.) y nueve plazas (23.901 m2 iguales
al 1.5% de la sup. tot.). De la lectura de estas fichas emerge que en el area de estudio el parque
urbano resulta por superficie y tipologia de intervencién la propuesta de espacio publico
mayormente realizada (Fig. 03).

1990 - 1999 2000 - 2009 2010 - 2018
M (T (T
N o @

/

Desarrollo espacio publico

POR EPOCA| AREA (%) | ESPACIOS (%)
Crecimiento del periodo en referencia Antes de 1990 4% 33%
i 1990-1999 4% 8%
Referencia de la mancha actual
@ Espacio publico anterior al periodo de referencia L L Cli
SpAro Rt rap . 2010-2018] 1% 38%
® Espacio publico del periodo de referencia TOTAL 100% 100%

Figura 02 — Evolucion de los espacios publicos en el drea de estudio de las tres décadas diferentes (1990-1999, 2000-
2009, 2010-2018. Elaboracion grafica: Nadia Renata Rodriguez Pazmifio — Quito, 2018
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Parques Urbanos y Plazas
2018

[y Espacio de ﬁtneis 4% 3%
11020 40 Espacio de juego| < 1% 3%
Jardin 1% 10%
Mirador <1% 3%
Parque Lineal 5% 13%
©® Mancha urbana actual Parque Urbano|  87% 44%
® Plazas Plaza 2% 23%
® Parque Urbano Recorrido Peatonal 1% 3%
@ Otros espacio publicos TOTAL| 100% 100%

Figura 03 — Ubicacion y tipologias de los espacios publicos en el area de estudio desde los afios 1990. Elaboracion
grafica: Nadia Renata Rodriguez Pazmifio — Quito, 2018
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Entre los barrios con mas alta tasa de transformacién urbana, bajo el aspecto constructivo de nuevos
espacios publicos, se encuentra la Carolina (613.545 m2 iguales a38.9% del sup. tot.), Itwhinbia
(433.223 m2 iguales al 27.4% del sup. tot.) y El Ejido (230.670 m2 iguales al 14.6% del sup. tot.).
Por cuanto concierne los barrios con mayores intervenciones puntuales encontramos Mariscal Sucre
(seis espacios publicos nuevos con 20.601 m2 iguales a las 1.3% del sup. tot.), Batin Bajo (tres
espacios publicos nuevos con 27.652 m2 iguales a las 1.8% del sup. tot.) y a lo largo del Gonzgales
Sudrez (tres espacios publicos nuevos con5.008 m2 iguales al 0.3% del sup. tot.). Al tiempo mismo
los dos sectores que resultan ser mas modificados son [#himbia (42.4% de los proyectos) e lriaguito
(42.2% de las intervenciones).

Del trabajo efectuado es tutil subrayar algunas de las caracteristicas funcionales/formales de estos
"nuevos" espacios publicos de la ciudad de Quito sea en positivo que en negativo.

Entre los aspectos positivos que han sido hallados, del andlisis en situ y de las entrevistas
efectuadas, se deduce que el parque urbano ha vivido por la poblacion guiteria como un lugar de
encuentro social (en el 97% de las fichas), y es visto sobte todo como érea de relajamiento (94% de
de las fichas) y entorno heterogéneo que favorece la integracion multiétnica (96% de las respuestas).

Bajo el aspecto formal en el parque urbano se encuentra un mobiliario urbano adecuado y funcional
(92% de los analisis) con la presencia de alumbrado publico (86%) que ayudan también a vivir los
espacios abiertos en las horas nocturnas. Por fin el componente natural, en el que se incluye sea la
flora que la fauna, resulta ser bien organizado, administrado y gestito por la publica administracién
(92% de los casos estudiados).

Entre los aspectos negativos analizados cabe indicar una falta de los elementos estructurantes del
espacio publico como los accesos para los minusvalidos (sélo en el 44%), parqueaderos (44%) y
servicios para el ciudadano (15%) que no facilitan la fruiciéon del parque urbano y generan una
barrera arquitectonica y psicolégica porque no incentivan al empleo de tales lugares. Ademads
emerge un ulterior dato negativo, representado por la falta de camaras de seguridad por la
monitorizacién continua sea en las horas diurnas que nocturnas (sélo en el 39% de los casos
estudiados esta presente). Este dato es importante porque paralelamente a una falta de estructuras
de soporte adecuadas, el ciudadano percibe inseguridad (Chiesi 2004).

Conclusiones

Del trabajo efectuado emerge una nueva y fuerte presencia del parque urbano en el tejido urbano de
Quito a partir de los afios '90, que se pone como el espacio publico de referencia para los usuarios
asi que se requiere un mayor planeamiento por parte de los planificadores de la ciudad. El parque
urbano asume en si todos los elementos funcionales y formales que bien satisfacen las exigencias de
los ciudadanos, concretando el paradigma de Delgado (2011) del espacio publico como lugar de
forma mudable capaz de generar inclusividad social. Ademas dentro del parque urbano los
comportamientos de uso y los flujos que se realizan cotidianamente representan un "sistema de
relaciones complejo” (Clemente 2017) que se conforma como elemento principal (Dematteis &
Rossignolo 2006) que logra explotar los nuevos non-lugares de la colectividad, como los malls, y
favorecer una red hibrida entre los espacios publicos de la ciudad (Pea 2015).

En conclusion el parque publico -se convirtié en los ultimos 30 afios (Fig. 02)- en la ciudad de
Quito representa un espacio urbano con mucha importancia a nivel social, dénde los ciudadanos
eligen pasar gran parte de sus fines de semanas, y es visto cémo un fuerte catalizador urbano (Gehl
2014) y cultural capaz de producir bienestar en sus usuarios (Pea & Porreca 2017).

Como resultado del analisis (Fig. 03) de los casos de estudio, en Quito el espacio publico mas
presente es el parque urbano por encima de la plaza. Si ésta es una tendencia en proceso en todo el
mundo occidental, es evidente que el parque urbano contemporaneo es la tipologia de espacio
publico mayormente utilizado en las dltimas décadas. Hoy el parque urbano contemporaneo a
menudo es disefiado por artistas, arquitectos y paisajistas que exaltan valores de tipo ecolégico,
figurativo y formal, asumiendo de ello la identidad por las sefiales del proyecto. Empero también en
sus proyectos mas modestos, que no llevan el nombre de arquitectos internacionales, los parques
urbanos de pequefias ciudades acogen muchas instancias y tienen que satisfacer numerosas
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expectativas politicas y econémicas, mas alla de las sociales, apuntando a contenidos estéticos que
rescaten la imagen urbana en un momento en que las ciudades estan en competicién entre ellos
para atraer visitadores, ciudadanos, turistas e inversiones.

Los parques de Quito presentan un desarrollo formal limitado y no llevan nombres de arquitectos
o brand de ningtn tipo para que puedan atraer flujos econémicos y de consumo. Asi que desde un
punto de vista puramente arquitecténico y urbano, la comparacién con los modelo de ciudad
occidental es muy poco provechosa y evidentemente inadecuada. Sin embargo aparece muy
relevante como, en ausencia de fuertes contenidos formales, los espacios destinados a areas verdes
con vegetacion, se transformen en espacios aceptados donde la comunidad local interacciona y
realiza actividades varias bajo diferentes niveles (Tab. 01).

Sin embargo es necesario matizar la escasez formal e infraestructural para hacerlos conectarlo en un
sistema integrado (Pea 2016) de los espacios publicos existentes.
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1 Util para entender la posicién temporal de los cambios del tejido urbano.

2 Catalogacién con base en el area total de la intervencion.

3 Se diferencia de la superficie anterior porque en éste sélo son sefialados los m2 de drea construida.
4 Exactamente donde se encuentra la posicion fisica del espacio publico.

> El analisis y la taxonomia de los espacios publicos ha sido organizada en los siguientes espacios publicos:
bosque urbano, espacio de deportes, espacio de juego, jardin, mirador, pargue lineal, pargue wurbano, plaza, recorrido
ciclopeatonal, recorrido deportivo, recorrido peatonal.

¢ Han sido tomados en examenes las funciones que van de un empleo individual hasta aquel colectivo y que
soy: comercial, control y seguridad, cultural, deportivo, educacion, liidico, natural, recreativo, servicios, social, tiempo libre.

7 Las caracteristicas del espacio puablico representan la parte principal del andlisis porque sustancialmente son
las llaves de lectura detallada de cada espacio analizado, por funcionalidad de lectura han sido organizadas en
cuatro partos listas que son caracteristicas fisicas, mnaturales, socio-culturales y funcionales.
Caracteristicas fisicas: pargueadero, protecciones, iluminacion, wifi libre, pérgolas, mobiliario urbano, camaras de seguridad;
Caracteristicas naturales: huertos urbanos, granja wurbana, jardin comiin, componente de agua, componente vegetaly
Caracteristicas socio-cultural: punto de encuentro, baile, educacion, actividad para estudiantes, eventos, teatro, cine, miisica,
gimmnasia, — vileibol,  tenis,  basquetbol,  fithol,  exposicion,  actuacion,  arte  wrbano,  patio  de  juegos;
Caracteristicas funcionales: relax, gastronomia movil, drea perros, bio mercado, mercado abierto, asistencia mutna, Servicios
miédicos muebles, ciclo taller, punto de informacion, almuerzo informal.

8 Breve descripcion del estado actual del espacio publico y la relacién que hay con el contexto circunstante.
Ademas cuales son las componentes jefe del espacio publico, cuales son las funciones que se desarrollan y en
cual horario del dfa. Por fin insertar una breve descripcién de los materiales utilizados sea por la
pavimentacién que para los mobiliarios urbanos.

? Se vean Carrién, 2015 y Duran el al., 2016
10Ta ciudad de Quito llegd en el 1904 a tenet una densidad de 276 hab/he

11 En el 1949 el Municipio de Quito tenia la propiedad de 254.45 hectareas (30%) de los 1200 hectareas de la
superficie de Quito (Carrién, 2012) y el plan de expropiar el 9.44% mas a beneficio del Municipio mismo.

12 Para profundizar este concepto se sugiere la lectura de Shelter from the storm or FormEollows Fear and 1ice VVersa
de N. Ellin, en Architecture of Fear, 1997, pp. 13-26.

13 El analisis ha sido conducido y los espacios publicos analizados y registrados han sido tomados en
examenes hasta el 31 de enero de 2018.

14 Referencia a la parte de ciudad de Quito analizada en esta busqueda.
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Resumen:

El espacio publico puede interpretarse como el negativo de la edificacion. La altura de los edificios, los
colores de las fachadas y la geometria de las parcelas caracterizan las calles de las ciudades. Pero el espacio
publico también puede interpretarse como el lugar para la actividad social y entender que, mas que los
atributos formales, lo que da el cardcter es lo que ocurre dentro de los edificios y, por extension, la actividad
que continda fuera de éstos. Si nos cefiimos a esta ultima acepcién, estudiar el espacio publico pasa por
analizar pormenorizadamente las actividades que se alojan en los edificios. Cuando se trata de una ciudad
como Barcelona, con una actividad econémica intensa, éstas cambian con el tiempo. Y aunque la naturaleza
de estos cambios viene determinada por la coyuntura econémica, politica y social de cada periodo histérico,
encuentran en la ciudad el espacio donde manifestarse.

Basado en el estudio ATLAS REUSE, financiado por un “Plan Estatal de I+D+i orientada a los retos de la
sociedad” que recoge 1500 edificios de Barcelona que han cambiado de uso, este articulo aborda la relacion
que se establece entre ‘cambio de uso’ y ‘calle’, entendiendo el uso como un ingrediente basico de la
arquitectura para crear espacio publico y la calle como el elemento urbano por antonomasia de la ciudad. A
partir de tres calles particulares (avenida Tibidabo, calle Montcada y via Laietana) presentaremos ciertos
fenémenos que vinculan el cambio de uso con las dinamicas que sigue la ciudad de Barcelona, asi como
intervenciones que posibilitan dinamizar la ciudad y avivar sus espacios publicos.

Abstract:

The public space can be understood as urban form’s negative. The high of the buildings, the colour of the
facades and the geometry of the plots characterise the streets of the cities. But the public space can be also
understood as that space where the social activity takes place. Beyond formal attributes, the character is
mainly given by what happens inside and outside the buildings. If we stick to latter meaning, studying the
public space implies to go into detail about the activities hosted in the buildings. When a city is millenary,
active and cosmopolitan like Barcelona, these activities change over time. Although the nature of these
changes may be determined by economic, political and social situation of each historic moment, they find in
the city the place where to show themselves.

This paper is based on ATLAS REUSE, an investigation financed by the State (I+D+i Nacional Plan by the
Spanish Government focused on social challenges) that studies 1500 adaptively reused buildings in Barcelona.
Thus, this paper deals with the relationship between “adaptive reuse” and “street”, implying that the “use” is
a basic architectonic element to create public space and the “street” is the basic urban element of the city par
excellence. Starting from three specific streets (Tibidabo avenue, Montcada street and Via Laictana),
phenomena connecting reuse and Barcelona’s dynamics will be shown, also interventions in sports of
typological opportunity which dynamite the city and its public spaces.
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Introduccion

Podriamos interpretar el espacio publico como el resultado de un proceso de ideacion
arquitectonica a partir de lo fisico. Una visién cercana a la que apuntaba Manuel de Sold-Morales en
sus Dieg lecciones sobre Barcelona, 1a de que la ciudad “es una obra construida con ideas” (Sola-Morales
2009, 11). Los edificios y sus formas, la geometria de las parcelas, la altura, el color de las fachadas
caracterizan las plazas y las calles, en lo que serfa una interpretacion del espacio publico a partir del
negativo de lo que esta construido. Pero también podemos interpretar el espacio publico como el
espacio de la actividad social y entender, como lo hacfa Richard Sennett en su libro E/ espacio priblico,
que mas que los atributos formales, lo mas importante del espacio puablico es saber qué ocurre en él
(Sennett 2014, 11).

El presente articulo es una reflexion a partit de los datos extraidos del proyecto .Atlas del
aprovechamiento arquitectdnico. Estudio critico de los edificios reutilizados en Barcelona desarrollado por el
grupo de investigacién HABITAR de la Universidad Politecnica de Catalunya y con financiacién del
Ministerio de Economia, Industria y Competitividad del Gobierno espafioll. El proyecto en general
y este articulo en particular, como anteriores investigaciones realizadas por el grupo, se debe, en
parte, a esta interpretacién de Sennet de entender el espacio publico urbano como un sistema
abierto, un proceso inacabado que va adquiriendo caracter a partir de la transformacién de la
actividad?. A partir de los datos del estudio puede comprobarse que la transformacion del uso de las
edificaciones tiene un papel relevante en este proceso de continuo cambio de la calle.

El cambio de uso y el espacio publico a partir de tres calles particulares

Para estudiar la relacion que se establece entre el cambio de uso de los edificios y el espacio publico
se han elegido tres calles de Barcelona que particularmente nos permiten explicar dinamicas de
transformacién que sigue la ciudad. Con ellas corroboramos que gran parte de estos cambios no
son acciones aisladas, sino que actian como reacciones en cadena que tienen lugar en perfodos de
tiempo y espacios urbanos concretos. Evidentemente, existen distintos ejemplos que pueden
ilustrar esta modificaciéon de la calle en funcién de la del uso de los edificios y de cierta
especializacion. Los pasajes Permanyer, De la Concepcié o Pere Calders, serfan algunos de éstos?.
Pero se ha preferido concentrar los casos y elegirlos pensando en el efecto que produce su estudio
comparado.

Con este propésito, se han escogido la Calle Montcada, la Via Laietana, y la Avenida Tibidabo; las
dos primeras en Ciutat Vella y la tltima en Sarria-Sant Gervasi. Esta seleccion obedece, en primer
lugar, a la concentracién de un numero significativo de cambios de uso censados en este A#as. En
segundo lugar, las calles representan tres momentos particulares en la formacién de la ciudad: la
consolidacién del nucleo medieval hasta la segunda muralla, el impacto de la construccion del
Eixample sobre la ciudad antigua y la ocupacién de la falda de Collserola mediante suburbios
jardin. Y, en tercer lugar, las tres calles comparten ciertas caracteristicas comunes ya que fueron
trazadas, construidas —y en el caso de Via Laietana, proyectadas— en un perfodo de tiempo
relativamente corto4; cada una de ellas estd compuesta por una tipologia edificatoria uniforme y
comparten una evoluciéon que concentra grandes transformaciones, con semejanzas y diferencias
que las hacen especialmente ttiles para explicar esta relacion entre el cambio de uso y la ciudad.
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Figura 1. Situacion de las tres calles en la ciudad de Barcelona.

El nacimiento de estas tres calles tiene ciertas similitudes. L.a Calle Montcada se abtié ex novo a
mediados del siglo XII para comunicar los barrios de La Boria y Vilanova de Mar y en ella se
construyeron viviendas-palacio. La calle, de unos cuatro metros de ancho, esta formada por
edificios de planta baja mas tres plantas, basadas en una misma tipologfa de casa-patio con
caballerizas en la planta baja y una planta noble en el primer piso, a la que se accede desde el patio
central mediante una escalera de representacion.

También la Via Laietana fue trazada ex profeso por el Plan Cerda de 1859, como parte de un
entramado de Grandes Vias que debfan atravesar el casco antiguo con la finalidad de mejorar el
saneamiento y la comunicacién. La apertura de la calle significé la destruccién de una parte
substancial de la ciudad medieval. Después de los primeros derribos, en 1908, se generé una
explanada de 10 hectareas en el corazon de la ciudad que sirvid para situar, en el subsuelo, la
primera linea de metro que cruzarfa la ciudad antigua®. La operaciéon conformé una calle tipo
ensanche —de 20 metros de ancho y fachadas alineadas— como prolongacién de la calle Pau
Claris, con un numero significativo de edificios levantados en las primeras tres décadas del siglo,
aunque no acabé de constituirse hasta los afios cincuenta a causa del letargo de actividad propiciado
por la Guerra Civil. La tipologia arquitecténica predominante en los inmuebles que conforman la
calle no es residencial, sino administrativa, comercial e institucional. Basicamente se trata de
edificios de oficinas, de ocho plantas; una tipologia inexistente hasta entonces en la ciudad, que
puede entenderse como una versién a escala reducida de los primeros edificios de oficinas
levantados en las ciudades norteamericanas.

Del mismo modo, la Avenida Tibidabo comparte con estas dos calles el hecho de haber sido
trazada y abierta en un breve periodo de tiempo. Nacida como columna vertebral de la
urbanizacién que el Dr. Salvador Andreu promovié a finales del siglo XIX inspirandose en los
modelos residenciales del tipo ‘ciudad jardin’ anglosajones. Es una prolongacion de la calle Balmes
que une el llano de Barcelona con el Tibidabo, mediante el lamado #ramwia blau que, aun hoy,
conecta la dltima estacién de la linea L7, en la plaza Kennedy, con el funicular que sube a la cima
del parque de atracciones. Como sucede con la Via Laietana, el trazado de la calle va asociado a una
infraestructura de transporte publico, que prolonga, en este caso, el trayecto de los ferrocarriles de
Sarria desde el centro de la ciudad.
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Con esta calle, se estren6é un modelo residencial que combinaba buena accesibilidad con la cercania
a la foresta de las faldas del Tibidabo. Entre 1900 y 1920 las parcelas de la Avenida Tibidabo se
llenaron de casas de estilo modernista y novecentista rodeadas por un jardin, dibujando una calle
distinta, de 25 metros de ancho, con una pendiente mas acusada que la Via Laietana y con casas a
cuatro vientos, en la que las verjas de los jardines ponian limite al espacio publico.

As{ pues, es la condicién de ‘calles nuevas’ la que permite relacionarlas y no tanto su dimensién ni
su trazado. El hecho de estar disefiadas a priori y estar formadas por una tipologia edificatoria
especifica que se repite de forma constante mds la particular transformacién de sus usos a lo largo
del tiempo induce a conclusiones que pueden extrapolarse a otros casos de Barcelona.

Desde la 6ptica del uso, es conveniente referirse a algunas diferencias relativas a la preservacion de
los edificios que conforman las tres calles. A pesar de que los extremos de la Calle Montcada
fueron severamente modificados durante los siglos XVIII y XIX, 11 de sus 35 fincas —
concentradas en el tramo central— conservan la tipologia original de palacio medievalé. El grado
de conservacién tipoldgica es pues de un 32%. Por lo contrario, tanto en la Via Laietana como en
la Avenida Tibidabo, la tipologia original se ha mantenido en porcentajes mayores, el 93% vy el
82% respectivamente. Si nos fijamos en la transformacién del uso de estas tipologias originales, se
hace evidente que todos los palacios medievales que permanecen en la Calle Montcada han
cambiado de uso. Es decir, el 100% de los edificios originales tienen una actividad distinta al ‘uso
vivienda’ que motivé su construccién. Sin embargo, a pesar de que los inmuebles de la Via
Laietana y de la Avenida Tibidabo se conservan en porcentajes muy supetiores, la modificacion del
uso en ambas calles es de un 18% y un 50% respectivamente. Lo que motiva estos porcentajes de
cambio de uso en cada una de las tres calles puede estar relacionado con la edad, la tipologia de las
edificaciones y la condiciéon de oportunidad de la calle en el conjunto de la ciudad; una
combinacién de factores que desemboca en una fenomenologia de la que nos ocupamos aqui.

Figura 2. Trazado de la calle Montcada, la Via Laietana y la Avenida Tibidabo a la misma escala.
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Figura 3. Seccion de la calle Montcada, la Via Laietana y la Avenida Tibidabo a la misma escala.
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Un proceso de modificacién

Segin puede comprobarse con los datos del estudio que motiva este texto, el _A#as del
aprovechamiento arquitectinico. Estudio critico de los edificios rentilizados en Barcelona, la evoluciéon de los
edificios parece obedecer, en cierto sentido, a un ciclo de vida complejo que guarda relacién con la
sucesion de generaciones posteriores a la construccion de los edificios. No podemos ignorar que el
ciclo de vida de los edificios que conforman la calle estd en la base del cambio de uso que da
sentido a estos tres casos. En mayor o menor grado, las tipologfas edificatorias mayoritarias en
estas calles han vivido sus ciclos en funcién de la capacidad de resiliencia —para adaptarse a
nuevos requisitos— expresada en forma de modificaciones interiores, ampliaciones y remontas,
pero también de operaciones de derribo y sustitucion.

Algunos de los palacios medievales de la Calle Montcada aun fueron habitados durante los
primeros afios del siglo XX, pero finalmente su ciclo concluyd, dando asi paso a nuevas
actividades. Algunos, como la Casa Mauri, ya fueron utilizados durante el siglo XIX como almacén
y otros, como el Palacio Meca, tuvieron un uso sanitario, usos anteriores al predominante hoy que
es el ‘cultural museistico’. También, gran parte de los edificios de la Avenida Tibidabo, con el paso
del tiempo, parecen haber agotado su ciclo como ‘uso vivienda’. Durante los afios sesenta, setenta
y ochenta del siglo pasado, muchas de sus forves-villas dejaron de ser habitadas y fueron utilizadas
para otras finalidades, siguiendo un fenémeno similar al de la Calle Montcada. En este caso, sin
embargo, los usos a los que se han destinado estas forres-villas han sido muy heterogéneos, como
consecuencia de la versatilidad de este tipo edificatorio, como hemos visto anteriormente.

Algunos edificios de la Via Laietana también iniciaron un proceso de cambio de uso. La tipologia
del bloque de oficinas con muros de carga posee unas caractetisticas que han favorecido la
aparicion del ‘uso residencial’, basicamente hotelero, y otros procesos que el proyecto del .4#as no
considera propiamente cambios de uso, como por ejemplo el hecho de que algunos edificios de
entidades financieras o administrativas hayan cambiado su titularidad’.

Partiendo de un origen vinculado a un cierto grado de homogencidad de usos, perceptible también
en el caracter de la propia calle, la evolucién en el tiempo de estos tres casos permite distinguir un
proceso de diversificacién que se manifiesta en la Avenida Tibidabo y un proceso de substitucion
paulatino hacia la predominancia de un nuevo ‘uso cultural museistico’, mayoritario en la Calle
Montcada. Entre ambos extremos, en la Via Laietana, conviven usos diversos con una
concentracién creciente del ‘uso residencial’ impulsada por la presencia del turismo.

Procesos de transformacién

No podemos dejar de referirnos, aunque sea someramente, a algunos motivos que pueden estar en
el origen de los cambios de uso ocurridos en estas tres calles. En el caso de Via Laietana, la
disminucién de la demanda en el ‘uso oficinas’ viene motivada por diversos factores, entre ellos: la
escasez de aparcamiento, la dificultad para implantar algunas instalaciones, la estructura propia de
los edificios de oficinas de esta calle. Estos, sumados a los cambios operados en el conjunto de
Ciutat Vella, que conducen el distrito hacia una especializacion en usos como el institucional, el
residencial-hotelero o cultural, dificultan la implantacién del ‘uso oficinas’ y motiva el cambio hacia
otras actividades mas provechosos econémicamente.

Asi, de la mano del turismo la Via Laietana ha sufrido recientemente su mayor transformacion.
Entre la segunda mitad de los afios noventa del siglo pasado y la actualidad, una cantidad
significativa de los edificios de oficinas han sido convertidos en hoteles. En concreto, de los 12
cambios de uso detectados en el Azas, 8 son actualmente hoteles. Si comparamos los 138 edificios
de Ciutat Vella y los 81 del Eixample que se han transformado en hoteles, con los escasos ejemplos
que se encuentran en otros distritos de la ciudad de Barcelona como Nou Barris, Sant Marti o Sant
Andreu, se hace patente un proceso de concentracion de servicios orientados al turismo, del cual
los hoteles son un claro indicador

Motivos similares estan en el origen de los cambios de uso en las otras dos calles, la Avenida
Tibidabo o la Calle Montcada. Muchas veces, son modificaciones operadas en el entorno urbano
que causan un notable deterioro de las condiciones 6ptimas para el ‘uso vivienda’, favoreciendo que
este uso abandone forres-villas y palacios respectivamente. Es el mismo tipo de modificaciones que
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promueve la apariciéon de nuevos usos capaces de aprovechar las condiciones del parque que queda
esocupado, e oceso que se retroalimenta.
des do, en un proces se retroaliment

Pero para que podamos hablar de modificaciones del espacio publico debido a los cambios de uso,
debe considerarse un factor determinante y este es, a la vista de los casos examinados, lo que
podriamos llamar una especializaciéon en el uso. Lo que ocurre por ejemplo en la Calle Montcada
con el museo Picasso guarda relacion con este fenémeno. El éxito del primer museo Picasso, que se
ubico en 1963 en el numero 15, en el palacio Berenguer Aguilar, ha originado la anexién de hasta
cinco palacios medievales situados a su izquierda y algunas parcelas del fondo de las fincas. El
efecto puede ser rastreado también en el tiempo. La Galerfa Maeght se instalé en el palacio del
numero 25, del mismo modo que el museo Textil y de la Indumentaria y, mas recientemente, el de
Arte Precolombino ocuparon las fincas de Montcada 12 y 14 respectivamente®. Es necesario
puntualizar que el éxito del Picasso y la especializacion de la Calle Montcada en actividades
museisticas y culturales —de los 11 palacios que cambian de uso, 9 son museos— ha sido
consecuencia del planteamiento de la politica cultural de la ciudad, que ha tendido a ubicar
equipamientos culturales en Ciutat Vella®. Una politica que tiene su origen en la recuperacién
“pintoresca” del barrio gético, reconstruido en paralelo al levantamiento de la Via Laietana.

Figura 4. Planta tipo de los palacios que ocupan la calle Montcada nimeros 15, 17, 19, 21, 23, , transformados en el
en el Museo Picasso por el arquitecto Garcés entre 1981y 2011.

La especializacién, derivada del cambio de usos de los edificios —aunque puede tener distintas
manifestaciones o ser el resultado de una tendencia— es uno de los factores, tal vez el mais
importante, para desencadenar transformaciones en el espacio puablico. Podemos comprobarlo en la
especializacion de ciertas calles comerciales y las repercusiones que conlleva para los habitantes, con
la progresiva desaparicién del ‘uso vivienda’ como consecuencia de la substitucién del tejido
comercial de proximidad.

La Avenida Tibidabo no posee tanta homogeneidad en los cambios de uso producidos, como
ocurre en la Calle Montcada o como parece ser la tendencia de la Via Laietana hacia el ‘uso
residencial’ hotelero. Entre las 20 edificaciones que han cambiado de uso en esta avenida, se
encuentran escuelas, consulados, clinicas y restaurantes, entre otros. En este caso, parece que la
tipologia de la casa a cuatro vientos y, especialmente, su ubicacion en una calle ‘apéndice’ del tejido
de la ciudad —bien comunicada, pero lejos del centro— son un atractivo para usos que no se
ubican comunmente en otras partes de la ciudad. Aqui la especializaciéon no es concretamente en un
uso, sino mas bien hacia una calle de servicios, homogeneizados por la tipologia torre a cuatro
vientos y para los cuales, el hecho de ocupar edificaciones aisladas y claramente distinguibles, es una
considerable ventaja.
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Asi, los espacios que una escuela requiere, un restaurante, o las piezas de representatividad de un
consulado, se han podido adaptar a esta tipologia de casa a cuatro vientos de la Avenida Tibidabo,
lo que supone un ejemplo de facil adaptacién de un nuevo uso a una tipologfa concreta, efecto que
denominamos como ‘adaptabilidad tipolégica’.

B e
Ll ﬂ

Figura 5. Casa Roviralta, 1903, del arquitecto Joan Rubié i Bellvé. Planta baja, tipo y atico. Transformada en el
Restaurante El Asador de Aranda, por el arquitecto Antoni de Moragas (Avenida Tibidabo, 31).

Existen también casos de concentracién de cambios de uso que pueden atribuirse a un fenémeno
de adaptabilidad tipolégica. En este sentido nos podriamos preguntar en qué proporciéon los hoteles
de Via Laietana estan en esa calle por la proximidad con zonas turisticas o por la facilidad de
adaptacién del uso hotelero a los edificios existentes. Por lo que puede observarse en la figura 0, la
organizacion interna de los edificios de la Via Laietana permite albergar una distribuciéon hotelera
con cierta facilidad: las salas de la fachada se transforman en habitaciones con la simple operacién
de afiadir un bafio, y son servidas por el mismo pasillo preexistente, mientras que en las salas del
interior de ubican servicios auxiliares. Empuja asi mismo la transformacién hacia el hotel el hecho
que la mayorfa de inmuebles de Via Laietana son de propiedad vertical, y de dimensiones
considerables.

Pero es seguramente la operacién de ampliacién del museo Picasso en la Calle Montcada —que
suma a la oportunidad tipolégica una intervencién inteligente— la que mejor permite imaginar las
posibilidades que tiene el cambio de uso en la arquitectura y la ciudad. La intervencién aprovecha la
disposicién de salas alrededor del patio de cada palacio para organizar el uso museistico y, a la vez,
trazar una estrategia de ampliacién y comunicacion entre los distintos palacios que han acabado
conformando el museo actual. El patio proporciona luz a unas crujfas posteriores que, al estar
alineadas, se pueden comunicar entre si para conectar transversalmente las ampliaciones que se han
ido sucediendo a lo largo del tiempo. En el Picasso no hay duda de que el uso se ha ido adaptando a
las circunstancias espaciales del palacio medieval entendiendo que, como resultado del equilibrio
entre la adaptacion al uso y el respeto a la estructura heredada, aparece un espacio arquitecténico de
gran calidad.
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Figura 6. Casa José Santana Soler, 1918, del arquitecto Albert Joan i Torner. Planta baja y tipo. Transformada en el
Hotel Exe Laietana Palace (Via Laietana, 17).

Figura 7. Esquema de la transformacion dada en las tres tipologias predominantes de las tres calles: Montcada
(izquierda), Via Laietana (centro) y Avenida Tibidabo (derecha).

Pero la propia Calle Montcada también queda afectada por la transformacion del museo Picasso. La
adicién de nuevos palacios al conjunto del museo, cada uno con un patio que se abre a la calle,
comunica visualmente el interior y el espacio puablico, generando un curioso paralelismo entre la
circulacién de la calle y la de los pasos interiores, convertidos una nueva ‘calle interior’. En cierto
modo, el espacio de la calle —libre de la circulacién de vehiculos— se incorpora como un espacio
mas del museo en el que las colas de visitantes se han convertido en una practica habitual.

Se trata pues de una operacién que ha contaminado el espacio publico con la actividad del museo.
Ni los hoteles de la Via Laietana, ni los consulados, clinicas o escuelas de la Avenida Tibidabo
tienen esta capacidad de alterar el espacio piblico mediante el cambio de uso de los edificios, como
ocurre en la Calle Montcada. Parece como si este caso, en comparacioén con los otros dos, estuviera

190



Volumen 4
Formas urbanas, espacios publicos, actividades

un paso mas adelante en el proceso de evolucion que puede experimentar el espacio publico ante
una transformacion radical del uso. Es un ejemplo que permite constatar que no son los edificios
—con su forma o sus soluciones constructivas y materiales— quienes proporcionan vitalidad al
espacio publico, sino su actividad!?.

La afectacién al espacio publico, como conclusiéon

La Calle Montcada puede considerarse una parte integrante de la actividad museistica que le da
caracter e impregna con el mismo tinte el entorno inmediato. La especializacién se manifiesta, en
este caso, como un conjunto en el que las edificaciones y el espacio publico actian al unisono, en
una operacion edilicia que vino acompafiada de una actuacién en el espacio publico (pacificacion,
disefio de la calle) intencionadamente acordada con la actividad predominante.

En la Via Laietana, por la facilidad de acceso al centro de la ciudad histérica —incluyendo los
museos de la Calle Montcada—, confluyen nuevos usos relacionados con la actividad turistica. Los
hoteles mencionados modifican directamente los usos de la calle. Sus horarios, sus clientes, se
entremezclan con los usuarios habituales de sus edificios no transformados, basicamente oficinas.
En un proceso de transformacién incipiente, del 18%, su caracter actual, impregnado por las nuevas
actividades, no es acompafiado por el diseflo de la calle, destinado mayormente a resolver los
contlictos de trafico de esta parte historica e institucional de la ciudad.

La Avenida Tibidabo se ha modificado severamente debido el cambio de uso de sus edificios,
conjuntamente con la apertura de la Ronda de Dalt, perdiendo su caricter de calle sin salida de una
urbanizacién de viviendas aisladas para convertirse en un aglomerado de servicios diversos que le
ha otorgado una homogeneidad distinta que la de uso residencial y que se acusa en unos horarios
diferentes que los que se pautaban por la actividad doméstica.

Los tres casos escogidos permiten trazar paralelismos sobre la afectacién del cambio de uso al
espacio publico, a pesar de las diferencias obvias entre ellos. La homogeneidad inicial ha seguido
caminos diversos y, sin embargo, hoy podemos apreciar de nuevo caracteristicas comunes y, segin
como, una nueva especializacion. Montcada, la calle con una transformacién més avanzada, puede
considerarse una calle-museo. Via Laietana, puede entenderse como el espacio de accesibilidad a la
ciudad historica para ciudadanos y visitantes, consumidores de tiempo libre, y para estos dltimos
lugar de pernoctacién. Finalmente, la Avenida Tibidabo, a pesar de la diversidad de usos concretos,
se ha transformado en una calle de servicios. Las tres calles pueden entenderse, pues, como
manifestaciones particulares de un tipo de transformaciéon urbana originado, caracterizado y
sostenido por la actividad y el uso de los edificios que las delimitan.
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