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Presentacion

Javier Monclus, Carmen Diez

Los estudios sobre morfologia urbana y la reflexién sobre las formas urbanas tienen ya un siglo de
historia, casi los mismos que la moderna disciplina del urbanismo. Como sucede en la cultura
urbanistica, coexisten y se suceden diversas aproximaciones y enfoques provenientes de las
correspondientes visiones disciplinares y tradiciones nacionales. Asi, resultan destacables las
aproximaciones mas consolidadas en los pafses anglosajones desde los afios sesenta, especialmente
las del Urban Morphology Group, fundado por el geégrafo urbanista M.R.G. Conzen, y las de sus
colaboradores britanicos. O las que contindan una larga tradicion de estudios morfogenéticos, en
Alemania. Pero también son relevantes las visiones de urbanistas y disefiadores urbanos, como G.
Cullen o, K. Lynch, en Estados Unidos, que aportan otras perspectivas desde las que abordar el
estudio de las formas urbanas. Por otro lado, también en el sur de Europa se desarrollan
importantes lineas de analisis de los tejidos urbanos. Los primeros proceden de la escuela italiana,
con los estudios morfotipologicos de S. Muratori y de sus seguidores G. Caniggia y G. Cataldi, o
los de arquitectos e historiadores como L. Quaroni y A. Rossi, entre otros. La escuela francesa y la
espanola han sido igualmente muy productivas, con los trabajos de P. Panerai y D. Mangin y su
equipo en la primera o los de M. Sola-Morales en la segunda. El mundo latinoamericano, por su
parte, ofrece un fértil laboratorio de estudios y experimentacion.

Este amplio bagaje metodolégico, que se ha consolidado como herramienta util para analizar,
comprender y proyectar las ciudades, no sélo no ha perdido vigencia, sino que se ha fortalecido
con iniciativas como la del International Seminar on Urban Form ISUF, cuyo XXIV y mas reciente
congreso se celebré brillantemente en Valencia, del 27 al 29 de septiembre de 2017, con el titulo
City and Territory in the Globalization Age.

Con ISUF como referente, han ido apareciendo otras redes regionales, como la Portuguese-
language Network of Urban Morphology, Isufitaly, Turkish Network of Urban Morphology,
Nordik Network of Urban Morphology, Polish Network of Urban Morphology y Chinese
Network of Urban Morphology. En 2015 cincuenta miembros de diversas universidades e
instituciones de Argentina, Chile, Espafia, Estados Unidos y México fundaron la rama hispanica de
la asociacién, ISUF-H (Hispanic International Seminar on Urban Form), presidida por el profesor
Vicente Colomer y abierta a nuevos asociados de cualquier campo y disciplina que estén en relacién
con la forma urbana de los paises de habla o tradicién hispanica. Esta rama se cre6 con el objetivo
de recoger todas aquellas aportaciones que, con una visiéon cultural amplia e interdisciplinar, y con
cardcter y temdtica internacional, se presenten en idioma espafiol.

El interés despertado por el I Congreso Internacional ISUF-H, que con el titulo Forma urbana:
pasado, presente y perspectivas tuvo lugar en Toledo en 2016, puso de manifiesto la necesidad de
abordar el tema desde distintas perspectivas disciplinares. Con estos antecedentes, la Escuela de
Ingenierfa y Arquitectura de la Universidad de Zaragoza ha organizado, el II Congreso
Internacional ISUF-H con el titulo Cindad y formas urbanas. Perspectivas transversales, que tiene lugar en
Zaragoza durante los dias 13 y 14 de septiembre de 2018.



Los diez volumenes en los que se publican estas actas recogen cada uno de los ambitos tematicos

en los que se ha estructurado el congreso, que se enumeran a continuacion:

—_

. Teortias, historia urbana y metodologias urbanisticas

. Formas urbanas, paisaje urbano histérico, patrimonio
. Formas urbanas y regeneracion urbana

. Formas urbanas, espacios publicos, actividades

. Formas urbanas, planeamiento, proyecto urbano

. Formas urbanas y territorio

. Formas urbanas, paisaje, ecourbanismo
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. Formas urbanas y mapping
9. Formas urbanas y vivienda en las ciudades latinoamericanas

10. Formas urbanas en el proyecto moderno y contemporaneo

El presente volumen recoge las comunicaciones aceptadas para su publicaciéon en el ambito n. 8,

Formas urbanas y mapping.



Volumen 8.
Formas urbanas y mapping*

Coordinadores:

Raimundo Bambé, Universidad de Zaragoza
Eloy Solis, Universidad de Castilla la Mancha

Toda cartograffa es siempre una operaciéon de construccién, en el sentido mas literal del término.
En palabras de James Corner, “la funcién del cartografiado no es tanto reflejar la realidad como
engendrar una reformulacién de los mundos en los que vive la gente.” En las disciplinas
proyectuales un mapa es mas que una herramienta de representacién de la realidad; es una manera
de responder a las preguntas que se plantean durante el proceso de diseflo, incluso parte inherente
de dicho proceso. La utilizacién de procesos de mapeo como herramienta operativa, no sélo de
comunicacion, sino de analisis y proyecto urbano, dista de ser una cuestién reciente. Basta con
referirse a la Pianta Grande di Roma (1736-48) de Giambattista Nolli y a su recuperacién en las
cartografias morfoldgicas de fondo figura de Colin Rowe.

Pero en esta secciéon de lo que se trata es de reunir contribuciones interesadas en aquellas
aportaciones recientes sobre mapping urbanistico que se inscriben en los intentos de renovacién de
las aproximaciones aproximaciones (big data, space syntax,...) que se han desarrollado en los
ultimos afios en el campo del analisis urbano comparado y que han madurado en la linea del
International Seminar on Urban Form (ISUF). También seran objeto de interés para esta seccién
otras aportaciones que, utilizando sistemas de representacién mas intuitivos fundamentados en
parametros en ocasiones dificilmente cuantificables, han contribuido a enriquecer la herramienta
analitica del mapping con foco en las formas urbanas: desde las gufas psicogeograficas a los mapas
mentales colectivos, o a las cartografias emocionales y subjetivas.

“Texto de la convocatoria correspondiente a la linea 8, se mantiene la redaccién inicial.
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Ponencia inaugural

El porvenir de una ilusion.
Planificar en un contexto de indeterminacion e incertidumbre

José M2 Ezquiaga

Doctor Arquitecto. Sociélogo

Palabras clave:

ciudades, tecnologfa, planificacion urbanistica, post-metrépolis, infraestructuras urbanas, sociedad del
conocimiento

Key-words:
cities, technology, urban planning, post-metropolis, urban infrastructure, knowledge society

Resumen:

Los cambios en las formas de produccién, organizacién del consumo y movilidad de capitales, personas y
bienes, estan afectando de manera profunda al caracter de las ciudades. Lo global y lo local se encuentran
conectados de manera inimaginable en las sociedades tradicionales. El salto en las tecnologfas de comunicacion
y la estrecha interrelacion de los mercados genera que acontecimientos en centros de decision lejanos afecten
rutinariamente a las vidas de millones de personas. Como resultado de la nueva economia basada en la
informacién y el conocimiento, la expresion contemporanea de la condiciéon urbana asume una multiplicidad
de configuraciones espaciales, tanto en escala geografica como en cualidad, en abierta ruptura con las
configuraciones tradicionales y demanda nuevos instrumentos y estilos de planificacion urbanistica.

Desde esta perspectiva, sugiero afrontar los desafios derivados de globalizacién, cambio climatico y
transformacion social, desde un nuevo urbanismo, basado en la transformacion y reciclaje de la ciudad existente.
Esto se traduce en reorientar el caricter del Plan urbanistico para convertirlo en un instrumento flexible y
abierto a la innovacién tecnolégica, capaz de abordar el orden estructural de la ciudad: integrando
coherentemente las estrategias ambientales, de vivienda, transporte, infraestructuras... sin perder por ello de
vista la atencién a las necesidades sociales reales y la sensibilidad hacia lo local.

Abstract:

The changes in production and consumption modes, and how capital, persons and goods move, are having a
deep effect on the character of the cities. Global and local are intermingling in ways that could never be devised
in traditional societies. The daily life of millions are affected by decisions taken in faraway decision centers as a
result of the improvements in communication technologies and the close links between markets. The
contemporary expression of the urban condition assumes multiple spatial configurations, as well in geographical
as in qualitative terms, because of the new information and knowledge based economy; this means a clear
departure from traditional configurations and demands new planning instruments and styles.

From this perspective, I suggest a new approach to urbanism, aimed at transforming and recycling the existing
city, as a way to address the challenges stemming from globalization, climate change and social transformation.
This translates in a new approach to urban planning, as a flexible and technological innovation-friendly tool
that can address the structural order of the city; ensuring a consistent integration of the environmental matters,
housing, mobility, infrastructure... while remembering the need to cater to the real social needs and a sensitivity
to local conditions.
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Globalidad y desterritorializacion

Imaginar el futuro de la ciudad significa hablar de los miedos y deseos del presente mis que un
gjercicio de prediccién racional. Por eso resulta a veces mas interesante indagar en las imagenes
literarias o artisticas donde estos temores se expresan con mayor libertad que en los ensayos de
prospectiva urbanistica. Pensemos en dos peliculas de culto separadas por cincuenta afios.

En “Metrépolis” de Fritz Lang (1926) se revela el secreto de la ciudad industrial: bajo la superficie
armoniosa de la ciudad de la luz, donde la tecnologia esta al servicio del ocio y la felicidad de una
minoria, se esconde otra ciudad, tenebrosa y subterranea, donde la maquina devora la vida de sus
esclavos. La metrépolis imaginada por Lang es en el fondo fragil porque se asienta sobre la amenaza
de rebelién contra el orden injusto. Muy distinta es la imagen de la ciudad futura como jungla en el
film de Ridley Scout: “Blade Runner” (1982). La difusion de la tecnologia no es capaz de crear una
nueva organizacién social, ni de satisfacer las aspiraciones de felicidad individual, mas bien se
incorpora con naturalidad en la superposiciéon confusa de fragmentos que componen la ciudad.

¢Qué imégenes representan mejor la modernidad, los individuos convulsos en el caos de estimulos y
movimiento de la metrépoli imaginados por los “futuristas” de principios de siglo; la intensa soledad
de los personajes de Hopper, naufragos en la gran ciudad, o las periferias sombrias y silenciosas de
Mario Sironi?

Quizas lo que mejor caracterice la condicién contemporanea sea la transformacién de la ciudad,
probablemente tan profunda como la experimentada en la fase de surgimiento de las economias
industriales y la crisis que afecta al fundamento de las ideas de wrbanidad, espacio pitblico y paisaje.
Ademas, la emergencia de un nuevo territorio, que cambia la escala de comprension e intervencion
sobre los hechos urbanos y multiplica las dimensiones de su complejidad demanda nuevos
instrumentos y estilos de planeamiento y proyecto arquitecténico.

En este contexto, la ciudad del futuro no aparece como fruto de una evolucién previsible, sino como
el resultado de las bifurcaciones que finalmente elijamos ante las paradojas del presente.

En efecto, los cambios en las formas de produccién, organizacién del consumo y movilidad de
capitales, personas y bienes, estan afectando de manera profunda al caricter de las ciudades. Lo global
y lo local se encuentran conectados de manera inimaginable en las sociedades tradicionales. El salto
en las tecnologias de comunicacién y la estrecha interrelaciéon de los mercados genera que
acontecimientos en centros de decision lejanos afecten rutinariamente a las vidas de millones de
personas. Mas precisamente, las modernas telecomunicaciones, en especial Internet, han roto
vinculos tradicionales entre el tiempo y el espacio. Las ideas de “comunidad virtual” o “ciberespacio”
ponen de manifiesto la creciente existencia de esferas de relaciéon y vinculos personales o
profesionales no referidos a lugares determinados.

La representacion de la ciudad tradicional se construia sobre la idea de limite, bien fuera éste la
demarcacion fisica del recinto urbano —materializado en puertas, murallas o bulevares- o bien la
escision mas ideal entre el universo artificial ordenado y el mundo de lo organico y natural. La cultura
urbanistica y los instrumentos de planeamiento se han formado histéricamente sobre la metafora de
la ciudad delimitada, asumiendo el objetivo de formalizar armoniosamente el crecimiento sobre el
territorio libre circundante. La imagen, de un crecimiento continuo, compacto y denso, organizado
en torno a un centro urbano, donde residen las funciones directivas, y delimitado por autopistas
orbitales y cinturones verdes ha sido durante varias décadas el 7con0 dominante de la cindad ordenada
que inspira las primeras legislaciones del suelo.

La metrépolis moderna ha desvanecido toda idea de limite a priori, inaugurando lo que se ha venido
en llamar la era de la desterritorializacion. El socidlogo britanico Anthony Giddens (1990) ha analizado
la intima relacion existente entre la wodernidad y las transformaciones en el fempo y el espacio. Las
sociedades modernas tensionan crecientemente la escisiéon entre espacio y lugar favoreciendo las
relaciones entre sujetos espacialmente distantes y, por ello, incapaces de mantener contactos cara a
cara. Décadas antes Melvin Webber fue pionero en formular las consecuencias espaciales del creciente
desarrollo de dominios de relacion no referidos a /Jugares determinados. Las nociones actuales de
comunidad virtual o ciberespacio han llevado esta idea a sus ultimas consecuencias (Boyer 1996, Mitchell
1995, 1999). “Por mads adecuado que sea el lenguaje de los usos del suelo y las densidades para describir las
caracteristicas estiticas de un sitio, es incapay de tratar explicita y especificamente de los modelos dindmicos de
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localizacion de la comunicacion humana, que se dan en el espacio, pero que trascienden cualguier lugar dado” (Webber
1964:84).

Desde la utilizacién por los socidlogos de la Escuela de Chicago, en los afios veinte, de la metafora
organica para explicar el ciclo vital de las ciudades, hasta la concepcion del planeamiento como
expresion de la vocacion espacial de un sujeto ciudad, se ha atribuido a la ciudad una imagen equivoca
de entidad coherente y unitaria. Mas recientemente, la planificacioén estratégica asociada al discurso
econémico ha profundizado en la difusiéon de este 7ono al presentarnos las ciudades como sujetos
econémicos disputando en un escenario de competencia universal.

Sin embargo, la ciudad no es tanto un actor como un lugar ocupado por muchos actores (Marcuse,
2000, p.256). Ya no es posible hablar ya de una relacién directa entre las formas de centralidad y una
referencia geografica concreta, como en el pasado pudo establecerse con el Centro Histérico o los
modernos Centros Financieros. La expresion contemporanea de la centralidad asume una
multiplicidad de configuraciones espaciales, tanto en escala geografica como en cualidad. La nueva
economia, basada en la informacién y el conocimiento, se caracteriza por su dimensién global, es
decir, por la interconexion electronica que permite que determinadas actividades, destacadamente los
mercados financieros, funcionen como “wna unidad en tiempo real” (Castells 2002 y 1997-1998, Sassen
1991). A partir del reconocimiento de la primacia de las redes virtuales, diversos autores (Webber
1964:84, Mitchell 1995 y 1999, Boyer 1996, Asher 1995 y 2009) se han preguntado acerca del futuro
de las grandes aglomeraciones urbanas, frente a los emergentes procesos de desterritorializacion.
(Teyssot 1998, Burdett y Sudjic 2007)

Redes virtuales e hiper concentraciones de infraestructura

Si bien, las ciudades continuardn desempefiando el papel de puestos de mando (Le Corbusier 1945)
la extraordinaria capacidad de generacion de riqueza asociada a las nuevas actividades y su desigual
distribucién en funcién del lugar que estas ocupen en las redes globalizadas de individuos y empresas,
determinan una extraordinaria variedad de situaciones en localizacion y estructura de la centralidad.
Cabe asi hablar de centralidades geograficas o electrénicas, en virtud de que estas respondan a nodos
fisicos de concentracién de funciones direccionales, o bien tengan un caricter meta territorial,
vinculado a espacios generados electronicamente, p.e. los mercados financieros (Castells 1995). En
todo caso, y paradéjicamente, la optimizacién del uso de las tecnologfas de la informacién demanda
siempre un soporte infraestructural material y un territorio geografico sobre el que desplegarse. Las
ciudades globales constituyen, desde este punto de vista, antes que cualquier otra cualidad Ahjer
concentraciones de infraestructura y el ambito donde se materializa el conflicto entre mercado y esfera piiblica.

Atendiendo a la forma organizativa del territorio de la centralidad, Saskia Sassen (2001, p.333)
constata la permanencia del Centro urbano convencional como expresion clave de la centralidad.
Pero detecta, asimismo, tendencias simultaneas hacia la expansion de la centralidad sobre el territorio
metropolitano, formando una red de polos de actividad terciaria intensa, y hacia la formacién de
centralidades “Zransterritoriales” organizadas sobre redes telematicas de intercambio econémico (Hall
y Pain, 2006). Es posible hablar también de una centralidad ‘“Zufraterritorial’, en virtud de los pliegues
del tiempo y el espacio sobre las centralidades geograficas concretas.

La telematica aparece como condicién necesaria de la descentralizacion y dispersion espacial de las
actividades antes asociadas al Centro urbano, al neutralizar las distancias fisicas. Sin embargo, otras
fuerzas gravitatorias tienden a mantener la cohesién e importancia de los centros urbanos en cuanto
concentraciones de infraestructura y nodos de las redes de innovacién tecnoldgica asociada al
conocimiento y a la educacion superior.

En este contexto, las ciudades constituyen los centros de control y puntos nodales de localizacion de
mercados y empresas clave, asf como el caldo de cultivo de la innovacion y la expresién simbolica, y
arquitecténica, de las nuevas actividades. A esta funcién de las ciudades en cuanto soporte
infraestructural de la economia, Castells (2002, p.36) anade la de constituir el ambito de los valores
sociales. En efecto, la moderna economia en red carece de cualquier referencia moral ajena a la estricta
l6gica de la competitividad y el mercado. La ciudad constituye, por ello, el escenario del conflicto
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entre mercado y esfera piblica que atraviesa y explica la moderna construccion del espacio social y sus
expresiones arquitectonicas.

La macdonalizacion del espacio del consumo

En la esfera social, la escisién espacio/ temporal es condicién necesaria del dinamismo extremo que
caracteriza a la modernidad y proporciona los engranajes para el desarrollo de las organizaciones
racionalizadas. Estas son capaces de “conectar lo local y lo global de manera inimaginable en las sociedades mds
tradicionales y al hacerlo rutinariamente afectan a las vidas de millones de personas” (Giddens 1990:20).

Las consecuencias espaciales de la racionalizacién del consumo son determinantes. La ciudad
tradicional como conjunto de “/ugares”, es decir, como espacios y acontecimientos identificables, fruto
de una historia irrepetible, se ve anulada por un creciente fenémeno de “homogenizaciéon” de
espacios y modos sociales. Son los denominados por Marc Auge (1998): los “no-lugares” (autopistas,
aeropuertos, hipermercados, grandes hoteles,..), fruto de la “macdonalizacion” (Ritzer 1993) del
consumo en esferas diversas. Emerge de esta forma una nueva ciudad “archipiélago”, integrada por
una suma de lugares “tematicos” (parques de ocio, parques comerciales, centros de negocios, nudos
de transporte) conectados por autopistas e idénticos en contextos geograficos muy dispares (Sorkin
1992); configurando la nueva geografia despojada de identidad a la que Koolhaas (1997) se ha referido
como “cindad genérica”.

El reflejo espacial de estas transformaciones ha generado una profunda alteracién del escenario
urbano. El crecimiento exponencial de la movilidad metropolitana tiende a propiciar una ocupacién
difusa del territorio antes desconocida. Lo mas significativo de este fenémeno es que no se ven
desplazadas a la periferia las actividades mas débiles —como en la ciudad tradicional europea- o la
residencia —como en la formacién del suburbio anglosajon, sino que funciones y elementos
caracteristicos de la centralidad abandonan las localizaciones tradicionales para colonizar un nuevo
territorio suburbano (Rowe 1991). Como consecuencia de ello se ven distorsionadas las clasicas
relaciones de dependencia entre la ciudad central y los nicleos exteriores: el modelo metropolitano
segregado y jerarquizado tiende a transformarse en una estructura policéntrica o reticulada. Actividades
que antes se desenvolvian en un espacio concentrado consumen ahora una mayor extensiéon del
territorio. La nueva periferia difumina los ultimos limites conceptuales entre la ciudad y el campo
(Soja 1989).

En la escala del espacio urbano, esto se traduce en la obsolescencia de las expresiones civicas
convencionales de lo publico: avenidas, parques, plazas, equipamientos e infraestructuras, y su
sustitucién por ambitos privados capaces de movilizar y congregar de manera flexible las diversas
formas de vida colectiva, particularmente en torno al consumo, entretenimiento y acontecimientos
deportivos y culturales. La experiencia de la vision evanescente de los hechos sociales: “sodo lo silido
se desvanece en el aire”’, Berman (1982), prepara a los sujetos contemporaneos para asimilar sin dificultad
ni riesgos un espacio sin calidad, carente de densidad significativa, y por ello apto para un consumo
efimero.

Los nuevos espacios comerciales tienden a reemplazar las funciones y actividades caracteristicas del
espacio publico tradicional: comunicacién, encuentro, descanso, diversion, ... Su arquitectura,
reducida a esquema funcional, se manifiesta ante el usuario como un entorno amigable y liviano, en
el que la densidad significativa se sustituye por la capacidad de adaptacién plastica a los gustos y
demandas cambiantes. En los parques y centros comerciales no existe como tal un lenguaje
arquitecténico, sino la expresion de la contingencia temporal traducida en la sintaxis efimera de los
medios de comunicacion masiva.

Paradéjicamente, los espacios del ocio y el consumo son percibidos por el usuario como el reino de
la /ibertad de eleccion y de la gratificacion inmediata, pero se encuentran sometidos a una programacion
y control exhaustivo ausente en los espacios civicos tradicionales. El espacio es considerado como un
recurso econémico y, en consecuencia, medido, gestionado y normalizado para asegurar su 6ptimo
comportamiento a través de las sofisticadas técnicas del “merchandising’. Al mismo tiempo, los gustos
y los comportamientos de los consumidores son “analizados, cartografiados, cuantificados y manipulados,
para explotar al mdiximo su potencial de gasto” (Project, 2001, p.784).
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Las formas organizativas del nuevo territorio

Como consecuencia de todo ello no existe una forma candnica de la metrépolis contemporinea y la
idea de proyecto de ciudad o modelo normativo, en las claves que tenfa en la planificaciéon tradicional,
solo opera aceptablemente en la micro escala, significando mas bien un obstaculo para fundamentar
politicas eficientes en la escala metropolitana. La emergencia de un nuevo territorio, que cambia la
escala de comprension e intervencion sobre los hechos urbanos y multiplica las dimensiones de su
complejidad  (Prigogine 1988:62, Morin 1990) demanda nuevos instrumentos y estilos de
planeamiento y proyecto arquitecténico (Friedmann 1993:482, Healey 1992, Ascher 2009). No debe
deducirse de esta afirmacién el sometimiento de la evolucién de la forma urbana a unas tendencias
inexorables del mercado, sino la necesidad de deshacerse de prejuicios para decodificar las nuevas
formas de organizacién metropolitana y poder formular principios eficientes de gobierno del
territotio.

Estos principios no podran ser ya analogias geométricas, como en la tradicion del pensamiento
urbanistico (de la ciudad jardin descentralizada a la malla polinuclear), sino estrategias adaptadas a un
tablero de juego en movimiento, en el que no solo es importante el gue y el cuanto (es decir, la
asignacion de usos e intensidades de aprovechamiento al suelo) sino la sintaxis y el tiempo (Secchi
1989). Es decir, definir ¢dmo y en que escalas temporales se construye el territorio. Esta aproximacion
nos devuelve, paradéjicamente, a los momentos fundacionales del urbanismo a finales del siglo XIX
y principios del XX, cuando este se manifestaba como instrumento de una mas amplia visién de la
transformacion social y no solo como herramienta reguladora.

En sintesis, las transformaciones modernas de las metropolis occidentales pueden entenderse como
un proceso de superacion de las constricciones espaciales que no opera paulatinamente sino en
sucesivos saltos de organizacién y escala:

1. Laformacion de las dreas metropolitanas, que supuso la superacion de los limites de la ciudad
tradicional continta y compacta.

ii.  La ciudad-region polinuclear, que supone una nueva ampliacién de la escala de interaccion y
la superacion de la relacién simple de dependencia de los nicleos metropolitanos.

ii.  Elterritorio pos-metropolitano, que inicia la organizacion fractal de un territorio conformado
en torno a grandes ¢jes de desarrollo supra regional.

La formacion de la ciudad-region supuso la superacion de carencias significativas de la fase formativa
de las aéreas metropolitanas pero también la generaciéon de nuevos y grandes desequilibrios
territoriales. No se puede dejar de hacer mencién de los dos mas importantes: el aumento de la
superficie urbanizada y el declive de los nucleos centrales tradicionales. En efecto, el incremento del
consumo de suelo en proporcién significativamente superior, tanto al crecimiento demografico,
como del PIB metropolitano, es un fenémeno comun a los paises desarrollados. Como consecuencia
de esta presion sostenida de la urbanizacion, tiende a desaparecer el ambito de lo rural, salvo en los
espacios expresamente protegidos, y tienden a multiplicarse los terrenos residuales en expectativa de
desarrollo situados en los margenes de las dreas urbanizadas (Font, Llop, Vilanova 1999; Boeri,
Lanzani, Marini 1993).

A mi juicio la evolucién de la metrépoli no se detiene en la fase de consolidacion de la ciudad-region
sino que nos encontramos en el umbral de un nuevo salto cualitativo hacia la conformacién de un
nuevo territorio que siguiendo a Edward Soja (1994 y 2000) podtiamos denominar post- metropolitano.
Sus rasgos definitorios serfan los siguientes:

1. La ex-urbanizaciéon distante, como nueva etapa de la suburbanizacion, apoyada sobre la
expansién de las redes arteriales metropolitanas. Este proceso adopta tanto la forma de
configuraciones nebulosas de baja densidad como de corredores de concentracion de
actividades.

ii.  El efecto anti-distancia de las nuevas lineas de ferrocarril de alta velocidad y de los
aeropuertos locales apoyados en la rapida difusion de las compafiias aéreas Jow cost

fii.  La transformacién de las pautas organizativas del nuevo territorio. La ciudad-regién,
geograficamente fragmentada y funcionalmente especializada se transforma progresivamente
en un territorio mas complejo

15



Ciudades y formas urbanas
Perspectivas transversales

tv.  La reactivacién de la ciudad central. Paraddjicamente, la conformacién polinuclear y el
incremento de escala de la metrépolis otorgan un valor estratégico al espacio central que
explica la multiplicacién de proyectos publicos y privados cuyos efectos estan por verificar.

De la ciudad dispersa a la metrdpolis fractal

La idea de ciudad "dispersa" o "difusa" es insuficiente para caractetizar la compleja 16gica espacial del
territotio post-metropolitano ya que sugiete la idea de "inundacién" neutra del espacio carente de
cualidad, a modo de extensién al limite, en clave de baja densidad, de las periferias residenciales
tradicionales. Sin embargo, en el nuevo territorio la dimensién de la ocupacién es una variable
esencialmente geografica muy valiosa para evaluar el impacto sobre los sistemas naturales y rurales,
pero la verdadera clave estd, como veremos, en los "modos" de ocupar el territorio (Garreau 1988,
Howard Kunstler 1993, Indovina 1990 y 2007, Dematteis y Emanuel 1992, Monclas 1998). De la
misma manera, la ilusién geométrica que tantas veces ha cautivado a ingenieros y arquitectos a la hora
de disefiar las infraestructuras tetritoriales tiene en este contexto un efecto no solo estéril sino
perverso. El nuevo territorio no es equipotencial ni se somete a la simplificacién de anillos orbitales
prolongados hasta el infinito o reticulas territoriales abstractas.

El territorio post-metropolitano supone un extraordinario incremento de la diversidad y 1a complejidad
funcional pero a diferencia de los tejidos urbanos tradicionales densos y mixtos caracterizados por
una gran intensidad de las interacciones funcionales en la pequefia escala, el nuevo territorio se
organiza sobre la base de piezas de escala intermedia que tienden a reproducir la légica del conjunto
territorial. Por eso puede afirmarse que la segregacion funcional simple de las primeras etapas de
formacién metropolitana se ve superada por una estructura fracta/ mas compleja.

De igual forma, la geografia de la polarizacién social adopta la forma de un mosaico de entidades
ensimismadas. La ciudad dual convencional se transforma en un tapiz fragmentario de micro
segregaciones espaciales de baja visibilidad (de los guetos de inmigrantes en los intersticios de los
tejidos consolidados a las urbanizaciones cerradas mas exclusivas).

La centralidad ha sido histéricamente una cualidad adquirida a lo largo de un proceso de
singularizacién, espacial y funcional, de determinados lugares de la ciudad. Centralidad implica
“diferencia” con respecto al tejido ordinario, que juega el papel de fondo de figura, e implica, asi
mismo, “identidad” urbana, producida por la presencia de un espacio publico (plaza, calle, avenida...)
que asumia un significado de “institucién civica” con relaciéon a las edificaciones y actividades (Rowe,
Koetter 1981). Las nuevas centralidades metropolitanas, por el contrario, se singularizan de su entorno
por su caracter centripeto, carecen de espacios publicos significativos y basan su identidad en la
capacidad de atraccion de las actividades que albergan (generalmente grandes supetficies de ocio y
comercio) mas que en la expresion arquitectonica de las mismas.

La metafora geologica de un espacio estructurado en estratos es probablemente mas adecuada que la
zonificacién (o segregacion de usos) convencional para representar las dimensiones complejas de la
realidad metropolitana. Los estratos dan cuenta de diferentes cristalizaciones de la construccién social
de la realidad, capaces de solaparse sobre el mismo espacio geografico y, lo que es mds importante,
permiten incorporar el tiempo como dimensién adicional del espacio.

Un nuevo urbanismo de transformacion y reciclaje

La nueva estructura territorial supone una crisis profunda de los fundamentos mas arraigados de la
idea de urbanidad. En la ciudad-regién pueden todavia identificarse elementos caracteristicos de la
conformacién de la ciudad tradicional pero se encuentran ausentes las condiciones de densidad,
interaccion funcional y continuidad espacial sobre los que se asienta el instrumental urbanistico
convencional. Esta realidad situa en primer plano la cuestién de la sostenibilidad de un modelo de
ocupacion del territorio basado en el consumo masivo de suelo, recursos y energia y emisiones de
carbono.
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El concepto de desarrollo sostenible ha dado visibilidad a la necesidad de solidaridad
intergeneracional: los habitantes del futuro merecen disfrutar de un medio ambiente mejor o igual
que el actual. Esta concepcién del desarrollo tiene consecuencias esenciales sobre el enfoque
convencional del urbanismo y la administracién de los recursos al demandar una previsién de las
consecuencias de los procesos de transformacién espacial a largo plazo, asi como la adopcién de
politicas que reflejen los costes reales del consumo del territorio y su impacto sobre los recursos.

Aparece de esta forma una nueva atribucién de responsabilidad al planeamiento: determinar las
capacidades ambientales e impedir que se superen sus limites, adoptando la capacidad de acogida como
principio rector para evitar que el consumo de los recursos materiales hidricos y energéticos
renovables no supere la capacidad de los ecosistemas para reponerlos, que el ritmo de consumo de
los recursos no renovables no supere el ritmo de sustitucién de los recursos renovables duraderos y
que el ritmo de emisién de contaminantes no supere la capacidad del aire, del agua y del suelo para
absorbetlos y procesarlos, particularmente en cuanto a emisiones de gases de efecto invernadero.

En las ciudades maduras esto significa abandonar la ilusién del crecimiento y expansion ilimitada para
priorizar, alternativamente, un wrbanismo de transformacion y reciclaje basado en la activacién del centro
urbano, la reprogramacion del suelo vacante, la recuperacién del parque deficiente de viviendas, la
integracion y la hibridacién de usos. En las metropolis emergentes, en las que la poblacion urbana
casi se duplicard en los proximos veinte afios, el desafio tendra que ser doble: afrontar la pobreza y
facilitar a todos el derecho a una vida urbana saludable y al mismo tiempo abordar los retos comunes
a las grandes ciudades contemporineas: el cambio climatico, la sensibilidad hacia lo local, la
incorporacién activa de la naturaleza, la sostenibilidad energética y las formas alternativas de
movilidad.

Planificar en un contexto de indeterminacion e incertidumbre

El planeamiento urbanistico moderno emergié en la Europa de la revolucién industrial de la
necesidad practica de garantizar la calidad de vida en las ciudades y la estabilidad de los mercados de
suelo, en un momento en el que el crecimiento urbano deterioraba seriamente las condiciones de vida
de la ciudad tradicional y amenazaba la propia eficiencia del sistema econémico. Las normativas que
limitaban el aprovechamiento urbanistico, la densidad residencial o los usos del suelo se justificaban
desde la utilidad para garantizar el aire y el sol a las viviendas, la movilidad sostenible, el acceso de los
ciudadanos a los equipamientos y servicios, o el equilibrio entre la disposicién de una oferta de suelo
urbanizado suficiente para satisfacer las necesidades de vivienda y la preservacién medioambiental.
El planeamiento y la gestién urbanistica han constituido instrumentos utiles para alcanzar estindares
elevados de calidad de vida pero no han logrado evitar las graves distorsiones que en las ultimas
décadas han afectado a las grandes metrépolis: dilapidacion de recursos naturales o culturales, declive
de los centros tradicionales, agravamiento de los costes ambientales e infraestructurales generados
por las nuevas formas de ocupacién dispersa del territorio, fragmentacion social y finalmente crisis
financiera e inmobiliaria.

En la actualidad existe un especial interés en la epistemologia y en las ciencias experimentales, por el
no-equilibrio, la irreversibilidad y probabilidad como nociones clave para el entendimiento de los
sistemas dinamicos entre los que se encuentra la ciudad. Como ha sefialado Prigogine:” En la concepeion
cldsica el determinismo era fundamental y la probabilidad era una aproximacion a la descripcion determinista, debida
a nuestra informacion imperfecta. Hoy la situacion es la inversa: las estructuras de la naturaleza nos constrifien a
introducir la probabilidad independientemente de la informacion que poseamos. La descripcion determinista no se aplica
de hecho mds que a situaciones sencillas, idealizadas que no son representativas de la realidad fisica que nos rodea”.
(“E/ nacimiento del tiempo”. 1988).

En la esfera urbanistica el reduccionismo resultaba manifiesto en los enfoques funcionalistas y
organicistas inspiradores de las primeras legislaciones urbanisticas europeas. En estos modelos se
asociaba simplificadamente el orden al equilibrio y el desorden a la inestabilidad. La historia resultaba
excluida a priori de los sistemas en equilibrio ya que estos, por definicién, sélo pueden persistir en su
estado sin fluctuaciones. El esquematismo implicito en las técnicas del zoning conviene a una
concepcién estatica del plan como consecucion de un equilibrio intemporal, entre los maltiples
factores que construyen el territorio.
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En los afios sesenta la reaccién tedrica frente al esquematismo funcionalista focalizé su atencién
sobre la dimensiéon dinimica de los hechos urbanos. En esta linea, las aportaciones de las
aproximaciones estructuralistas y sistémicas fueron notables. La consideracién de la ciudad como sistema
de transformaciones abri6 la posibilidad de la formulacién de modelos explicativos logico-
matematicos. Ahora bien, la formulacidon de modelos de escala diferente de los fendmenos urbanos
comportaba dos importantes problemas. En primer lugar, conllevaba una seria dificultad para traducir
las formulaciones tedricas en estrategias operativas de intervencién en la ciudad apoyadas sobre
herramientas urbanisticas. Por otro lado, el relativo fracaso de las pretensiones predictivas de los
modelos puso de manifiesto los limites de la descripcién determinista para abordar solventemente la
complejidad urbana.

El reiterado fracaso de los planes urbanisticos como anticipaciéon a largo plazo del modelo territorial
pone de manifiesto la asimetria entre la simplicidad de las técnicas urbanisticas y la complejidad del
fenémeno social -la construccién de la ciudad- sobre el que dichas técnicas se aplican. La complejidad
geografica, histérica y morfolégica del territorio dificilmente se resigna al encasillamiento simplista
en las categorias legales de la planificacién. Se hace necesario un enfoque sensible a la beferogeneidad de
los espacios y territorios mas orientado a identificar las oportunidades en ellos implicitas para
promover acciones transformativas que a imponer unas técnicas normativas.

En este nuevo marco, comenzaron a abrirse fracturas en los conceptos convencionales del
planeamiento urbanistico como la expresiéon técnica del interés general. Autores como John
Friedmann (1993) han propuesto una nueva aproximacion al planeamiento alejada del denominado
pensamiento exclideo. Este tltimo estilo de planeamiento, se considera limitado por su racionalidad
instrumental y su enfoque simplista basado en recetas prestablecidas. Como alternativa, el autor
define el planteamiento como ‘“aguella prictica profesional que busca especificamente conectar las formas de
conocimiento con las formas de accion en el dominio priblico”.

El entendimiento del planeamiento como wvinculo entre conocimiento y accion es sustentado tedricamente
por otros autores desde la teotia de la accidn comunicativa de Habermas. Desde estas aproximaciones el
desafio mas importante que debe afrontar el planeamiento contemporaneo consiste en articular un
entendimiento comun de los problemas en un contexto de diversidad social y cultural. El planeamiento
gana asi un nuevo potencial como instrumento para promover el debate publico y el aprendizaje
social. La respuesta a la cuestién antes formulada sobre la capacidad del planeamiento urbanistico
pura ofrecer una respuesta eficiente a estos nuevos problemas, pasa a mi juicio por un cambio de
paradigma en el objeto, tal como demuestra este libro, pero también en el método, adoptando un
enfoque estratégico, estructural y pluralista.

La estrategia permite anticipar un cierto nimero de escenarios para la acciéon susceptibles de ser
modificados en funcién, tanto del progreso de la informacién disponible, como en respuesta a la
apariciéon de elementos aleatorios que perturben la accién. Como advierte Edgar Morin, mientras la
aparicién de circunstancias inesperadas adversas supone la paralizacion del programa, la estrategia es
capaz de integrar el azar para modificar o enriquecer su accion. El enfoque estratégico solventa la
objecion formulada por Popper a la planificacion holistica: cuando més grandes sean los cambios
intentados mayores tenderan a ser las repercusiones inesperadas y el recurso focalizado a la
improvisacién fragmentaria, generando el fenémeno de la planificacion no planeada. Un enfoque
estratégico demanda una clara definicion del objeto del Plan para delimitar que problemas deben
resolverse a través del mismo y que cuestiones deben remitirse a otros instrumentos de gobierno de
la ciudad. Debe, ademas, ser capaz de establecer unas reglas del juego o sintaxis de elementos
irrenunciables o negociables; fuertes o débiles; vinculantes o indicativos.

El enfoque estructural supone entender la realidad urbana organizada en diferentes niveles
significativos sobre los que posible incidir con instrumentos normativos y proyectuales diversos. Con
un doble objetivo: Proporcionar un marco legible de diagndstico de los hechos urbanos sin
simplificaciones abusivas de su complejidad y facilitar una adecuada correspondencia en los planos
de diagnéstico y los instrumentos de intervencion y ordenaciéon de la ciudad.

Finalmente, la idea de pluralidad se utiliza en un doble sentido: como toma de conciencia de que la
formulacién de una estrategia urbanistica estd estrechamente conectada con la posicién del
planificador, es decir, con sus valores, y con la posicién de la instancia promotora del planeamiento;
y como actitud de apertura epistemoldgica, es decir, como asuncion del marco de incertidumbre en el que
necesariamente se ha de desenvolver la actividad urbanistica. En términos mds concretos significa
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asumir el punto de vista de las demandas plurales de los ciudadanos y la concepcion del planeamiento
como plataforma 6ptima para la concertacion, tanto en el ambito de los diversos niveles de gobierno
del territorio, como entre aquellos y la sociedad civil y una orientacién del mismo hacia la
identificacién de oportunidades para promover acciones transformativas mas que a imponer técnicas
normativas.

Con base en estos principios es posible reorientar el caricter de Planes y Proyectos urbanos pata
convertirlos en instrumentos de verdad estimulantes, flexibles y abiertos a la innovacién. Capaces de
abordar los desaffos emergentes de las ciudades contemporaneas: la incorporacioén activa de la
Naturaleza, la sostenibilidad energética, las formas alternativas de movilidad, la economia del
conocimiento... sin perder por ello de vista la atencién a las necesidades de calidad de vida y cohesién
social: salud, acceso a la vivienda, deterioro de las comunidades... y la sensibilidad hacia lo local.
Refundando la validez y legitimidad social de los Planes y Proyectos urbanisticos desde nuevos
criterios:

a) Como expresion del valor el capital social, econémico, espacial y simbélico de la ciudad
existente, abandonando la ilusién del urbanismo de crecimiento y expansion ilimitada.
Priorizando, alternativamente, la activacion del centro urbano, la reprogramaciéon del suelo
urbanizable vacante, el reciclaje del parque deficiente de viviendas, la integraciéon y mixtura
de usos y la cohesién social.

b) Como vehiculo de la responsabilidad intergeneracional sintetizada en el concepto de
desarrollo sostenible. Esta concepcion del desarrollo tiene consecuencias esenciales sobre el
enfoque convencional del urbanismo y la administracién de los recursos al demandar una
prevision de las consecuencias de los procesos de transformacién espacial a largo plazo, asi
como la adopcién de politicas que reflejen los costes reales del consumo del territorio y su
impacto sobre los recursos no renovables... El Plan se puede convertir en un instrumento
de garantfa de los ciudadanos para conocer y decidir de manera efectiva en el futuro de su
medio-ambiente y los riesgos inherentes a sus transformaciones.

¢) Como marco de negociacién de los intereses plurales presentes en la ciudad, entendiendo
por tales no soélo los referidos a los actores tradicionales (Administracién, colectivos
vecinales, propietarios de suelo, constructores y promotores...) sino a las voces hasta ahora
excluidas del discurso urbanistico convencional, especialmente las mujeres y los segmentos
de poblacién mas vulnerables (nifios, ancianos, minotias étnicas o culturales...)

d) Como instrumento util para la gestién de los procesos reales de la ciudad. La complejidad
social, geografica, historica y morfologica de las ciudades contemporaneas dificilmente encaja
en el zoning estatutario. Mas bien al contrario, estos instrumentos convencionales muchas
veces suponen un serio obsticulo para afrontar eficientemente los problemas esenciales de
la planificacién contemporanea: la insostenibilidad de un modelo de ocupacién y uso del
territorio basado en el consumo masivo de suelo, agua y energfa.
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Figura 1. Sdo Paulo, Hong Kong, Shanghai, México D.F., Nueva York, Medellin y Madrid. Fotografias de Armin Linke,
Tuca Vieria, Dante Busquets, Alcaldia de Medellin, Ariadna Cantis, Andrés Jaque y J. M2 Ezquiaga.
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Resumen:

Se propone una aproximacion a los vacios urbanos desde un estudio morfolégico. La investigacion parte de la
seleccion de unas 4areas significativas, donde una vez definido el objeto de analisis se introducen unas
variables relevantes que dan lugar a su identificacion, utilizando la grafia como el elemento instrumental de
trabajo. En este proceso de localizacion y zonificacién de fendmenos urbanos, la representacién de entornos
de continuidad genera interaccién con los vacios. Especialmente interesante resulta la relacién entre el
contenido de cada plano y su intencionalidad, asi como la secuencia narrativa de los mismos, que introduce
una metodologia predominantemente visual, permitiendo el reconocimiento y comprobacién de los
parametros que los definen.

Se centra el estudio en la ciudad de Zaragoza, confirmando que la nueva fenomenologia territorial se
manifiesta en dicha ciudad y en las dreas en concreto donde se ha estudiado; como tal instrumento de analisis
y catalogacién, se hace extrapolable a otros lugares de la periferia urbana. La realizacién de los planos ha sido
el medio de analisis que ha permitido localizar e interpretar los vacios a diferentes escalas, complementado
con unas escogidas fotografias de estos entornos

La representacion de los entornos, vislumbra causas del origen de los vacios y el establecimiento de los
limites, apunta posibles oportunidades futuras. Cuando se habla de morfologia urbana, se entiende como un
estudio de la forma de lo construido. Se constatard que la aparicion de los vacios en la periferia de las
ciudades da lugar a nuevas morfologfas de elementos urbanos.

Abstract:

From a morphological study, an approach to urban voids is proposed. The research begins with the selection
of significant areas, once the object of analysis is defined, relevant variables are introduced that lead to their
identification, using the spelling as the instrumental element of work. In this process of localization and
zoning of urban phenomena, the representation of continuity environments generates interaction with urban
voids It is especially interesting the relationship between the content of each plane and its intentionality as
well as the narrative sequence of them, that introduces a predominantly visual methodology allowing
recognitionand checking the parameters that define them.

The study focuses on the city of Zaragoza confirming that the new territorial phenomenology manifests itself
in that city as a tool for analysis and documentation, it is applicable to other places of the urban fringe. The
realization of the plans has been the means of analysis that has allowed to locate and interpret the gaps
different scales, complemented with some selected photographs of these environments.

The representation of environments, sees the root causes of urban voids and the establishment of limits,
points out possible future opportunities. When it refers to urban morphology, it is understood as a study of
the form of the constructed. It will be verified that the appearance of urban voids in the periphery of cities
gives rise to new morphologies of urban elements.

23



Ciudades y formas urbanas
Perspectivas transversales

Introduccion

Se abordara en este articulo el reconocimiento de nuevas formas urbanas asociadas al concepto de
los espacios vacios periféricos. Se pretende aportar una nueva dimensién en lo referente a los
estudios morfoldgicos de la ciudad, basado en los nuevos territorios generados en los extrarradios,
fruto de la expansion sin precedentes de las areas urbanas.

Las condiciones de la ciudad han cambiado. La idea que se viene manejando de compacidad como
modelo ya no parece trasladable al siglo XXI, debido a dos factores: por un lado, los originados en
ideas y desarrollos concebidos a lo largo del siglo anterior, y por otro, los cambios socio-culturales y
aquellos aparecidos en los propios habitos de urbanidad. Estos fenémenos se trasladan al proceso
de desarrollo de la morfologia urbana: “La configuraciéon espacial de los territorios urbanos de la
regiébn meridional europea es consecuencia del proceso de explosion de la ciudad ocurridos en los
tres ultimos decenios en las sociedades occidentales”. Este nuevo crecimiento supone un
importante aumento de “la produccién de tejido urbano mds o menos diferenciado”, que pierde
relacién con el centro existente y hace desaparecer los limites de la ciudad. (Font 2007,10).

Han surgido importantes transformaciones en el fendmeno de desarrollo de las areas urbanas a lo
largo de las ultimas décadas, para Francesco Indovina estos cambios son cualitativamente
diferentes: “...es preciso interpretar tales transformaciones precisamente porque no se presentan
como una especie de prolongacién de la fenomenologia precedente, sino porque lo hacen como
una mutacién” (Indovina 1990, 49). Se atribuye al urbanismo la capacidad de producir cambios
sociales sustanciales; y al fenémeno de la zonificacién urbana, le atribuye la situacién actual. No se
cuestiona la capacidad del urbanismo como disciplina capaz de catalizar cambios para la mejora de
la calidad de vida, pero a la vez la ciudad se muestra como el espacio donde los agentes politicos y
economicos pretenden satisfacer las supuestas demandas sociales. (Rowe y Koetter 1978)

En las periferias, los nuevos desarrollos de la ciudad mediante grandes piezas urbanas, muchas
veces con usos diferentes y crecimientos discontinuos coexisten con “espacios intersticiales, vacios
urbanos y ferrain vagues”.(Monclis 1998,7) Se definiran los vacios urbanos como aquellos espacios
apartados de las dinamicas urbanas o que han perdido su funcionalidad, unas veces a la espera de su
desarrollo, otras como lugares residuales. Espacios condicionados por elementos naturales o
surgidos al mismo tiempo que las infraestructuras mas importantes; consecuencia frecuente de la
zonificacién de amplias zonas, o de un aumento general de la escala de los desarrollos urbanisticos;
y en definitiva de un crecimiento sin precedentes de las aéreas urbanas.

Metodologia

Se pretende demostrar que es posible establecer un método de catalogacién de nuevas tipologias
morfolégicas asociadas al territorio de los vacios periurbanos.

Se establecera como modelo de analisis empirico la ciudad de Zaragoza, “sujeto” genérico donde se
estudiaran los vacios urbanos; un fenémeno que se acota temporalmente en las cuatro ultimas
décadas, en una ciudad de menos de un millébn de habitantes situada en el ambito del Sur de
Europa.

La ciudad de Zaragoza ha experimentado un importante desarrollo urbano, que ha tenido como
consecuencia un exponencial aumento de la ocupacién de suelo. Se han dado una serie de
condiciones econémicas, especialmente desde mediados de la década de los noventa, que han
motivado un desarrollo urbanizador sin precedentes en cuanto a la escala y dimensién de las
actuaciones. Las nuevas operaciones urbanisticas se han ido desarrollando en el abundante suelo del
municipio, en numerosas ocasiones primando localizaciones dependientes de los cinturones de
circunvalacién mas que buscando la continuidad e integracién urbana lo que ha dado lugar a la
aparici6én de discontinuidades del tejido urbano, roto por obstaculos fisicos o funcionales.
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La cartografia como instrumento

El significado de una cartografia

Toda cartografia es una interpretaciéon adecuada a un propésito especifico y a la hora de leer
un mapa, nunca se esta observando una representaciéon neutra de un territorio. Representar un
territorio conlleva una lectura subjetiva del mismo. El conocimiento de la evolucién urbana de
dicho lugar aportard datos que permitan un analisis mas preciso de las causas de su estado actual.
Cada representacion es unica y la realidad urbana es variable a lo largo de los afios, aunque sus
elementos generales o principales permanezcan estables (Lynch 1960,10). Son precisamente los
detalles los que en numerosas ocasiones inducen a las transformaciones del entorno urbano,
dependiendo de la percepcion que de ellos se tenga y de la lectura que pueden aportar para la
comprension del territorio

El mapa tiene la capacidad de recoger en un unico objeto, variables que aparecen en un lugar,
teniendo la posibilidad de discernir en el punto de vista y en la eleccién de las mismas. Son esas
constantes transformaciones y sus efectos los que se filtran en la realizacién de una cartograffa. El
hecho de cartografiarlos supone en si mismo un método que los describe y analiza. La realizacién
de los planos establece prioridades en su propia graffa, respondiendo con una mayor intensidad o
no, a las intenciones que se persiguen. Se propone aqui la reivindicacion de la realizacién de los
planos como elemento creativo de la labor investigadora, en la medida que aportan una visién
personal de la ciudad. En palabras del mismo autor: “El mapa como intuicién y accién, como mero
mecanismo para inducir en el observador la capacidad de imaginar no solo cémo fue o cémo es,
sino cémo serd”. (Corner 1999, 225). Como elemento grafico el plano posee un poder de
comunicacién, estableciéndose como un lenguaje donde el receptor es primero capaz de reconocet,
para luego ordenar su propio mapa mental en funcién de las presencias y las ausencias.

Figura 1. Vacio Urbano de Zaragoza. Area 4. Fuente: Elaboracién propia. (Fuente: Francisco Berruete y Germinal
Barrena 2013)
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Proceso de elaboracion de planos

Para el anilisis de los vacios urbanos parece conveniente estudiar su evolucién en un periodo de
tiempo donde se han producido las transformaciones que los han originado. Este acotado temporal
elegido es el que abarca desde 1975 hasta 2008, responde a unas décadas donde se produce unos
fenémenos de transformaciéon urbana no conocidos hasta ahora. Dentro de esta horquilla de
tiempo se fijan dos fechas 1983 y 1998; condicionadas por los factores estudiados, como son la
aprobacién de planeamientos o los ciclos econémicos.

En la eleccién de dichos afios ha primado la equidistancia cronolédgica con 1975, fecha de referencia
para el comienzo del estudio y la existencia de fotos aéreas de gran resolucién. El 2008 es el final de
un ciclo econémico de alto crecimiento, que tiene su colofén con la inauguracién de la Exposicién
Internacional, motivo catalizador de numerosas asignaturas pendientes en el urbanismo y las
infraestructuras de la ciudad.

Se comienza por redibujar lo edificado, destacando los equipamientos sobre el tejido residencial, se
representan los elementos urbanos que se quieren destacar: los cauces fluviales, viales principales,
infraestructuras ferroviarias, equipamientos y zonas verdes. Estos elementos se consideran factores
condicionantes para la evolucién de la estructura urbana. La representacion grafica tiene diferentes
connotaciones dependiendo de las areas de la ciudad a las que se refiere. En el centro histérico y en
el ensanche los viales se entienden como el espacio libre de edificacién, en una relacién de lleno-
vacio. Por tanto en las areas de ciudad consolidada la grafia prioriza lo edificado, siendo con ello
suficiente para percibir la estructura urbana. En cambio en la periferia, son los cinturones de
circunvalacién los que se han representado como infraestructuras autonomas. El criterio de dibujo
en estas areas varfa, dando prioridad no sélo al edificado, sino también a los viales, caminos,
linderos y limites, que en muchos casos conforman la estructura. Las zonas verdes son esos
espacios libres que acaban de realizar el “cosido”, rellenando la ciudad y creando nexos que
articulan los continuos edificados.

Por otro lado, los cauces fluviales y la orografia son reconocidos como elementos naturales que han
condicionado la apariciéon de las infraestructuras urbanas. En la observaciéon de la ciudad se
aprecian espacios donde la estructura se ve afectada por edificaciones o zonas con usos que han ido
evolucionando, son piezas que se reconocen como condicionantes del crecimiento y que estan
ligadas al uso de equipamientos.

A los edificios de equipamientos se les afiade un sombreado sobre su representacién, marcando con
una linea perimetral los limites de sélo aquellas parcelas de equipamientos en las que su acceso al
espacio libre estd restringido al horatio de uso del edificio que contiene. Se rellenan también con
trama suave las zonas verdes. Los cauces fluviales como los rios Ebro, Gallego, Huerva y el Canal
Imperial, al ser elementos claves del desarrollo de la ciudad se rellenan en azul.

En lo referente a la localizacién de vacios urbanos en la ciudad de Zaragoza sobre el plano
anteriormente dibujado, se han reconocido estos espacios con la ayuda de las fotografias aéreas. Se
han estudiado los cambios en el Planeamiento, que dardn pautas sobre la existencia de los vacios y
su posible evolucién.
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Figura 2. Plano de Clasificacion tipoldgica de vacios urbanos de Zaragoza 2008. (Fuente: Francisco Berruete, 2013)

Delimitacion de los vacios

La eleccién de los vacios se lleva a cabo observando los planos confeccionados puesto que dan
claves sobre la evolucién de la estructura, sirviendo esto de comprobacién al efectivo estado de los
suelos observados en la foto aérea. En principio, se definen como espacios sin edificacién, en
estado de abandono o bien con pequefas edificaciones dispersas. Unos vacios aparecen como
zonas baldias, en cambio en otros se observan zonas de cultivo, es la estructura del entorno la que
determina su eleccién. Se ha realizado otra comprobacion, mediante la consulta en el Plan General
de Ordenacién, especialmente en las hojas de Estructura, Calificacién y Clasificaciéon Urbana, que
aportara claves sobre las posibilidades de su desarrollo.

Figura 3. Vacio urbano. Area 4. Vista desde el Cabezo Cortado. (Fuente: Francisco Berruete, Germinal Barrena. 2013)
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Si hasta este momento la aproximacién a los vacios urbanos ha sido una aproximacién a escala
urbana, comienza en este apartado una aproximacion a escala fisica. El recorrido a pie de los vacios
urbanos es un medio por el cual los sentidos se ponen en contacto con los espacios, al mismo
tiempo que perciben de este modo sensaciones y a su vez, trasmiten informacién dando a conocer
la realidad que les rodea.

La aproximacién visual a los vacios urbanos es relevante debido a varios factores. Por un lado el
conocimiento pormenorizado aporta nueva informacién al estudio y hace posible el contraste con
los planos y las fotos aéreas. La toma de datos sobre el terreno ayuda a la creacién de un mapa a
veces fisico, otras veces imaginario, que abre una nueva perspectiva de estas periferias urbanas. Esta
informacion sobre la morfologia, que se ha producido en las visitas a cada Area, ha sido en muchos
casos reveladora de nuevos aspectos.

Al plasmar la realidad en la fotografia se esti obteniendo una imagen real y actual de la zona, este
proceso ayuda a conservar el estado de dicho vacio para el postetior estudio y analisis. Los primeros
paseos por el extrarradio aportaron mas una visién de relacién de unos espacios con otros e
informacién sobre accesos, caminos, acequias, vallas, distancias y otros condicionantes orograficos.
Los reconocimientos conctetos de cada drea y de sus vacios, se apoyan en la documentacién grafica,
la aproximacion al lugar tiene un caracter perceptivo, identificando los limites del espacio a estudiar,
las especies vegetales, las huertas y los espacios baldios.

Se procede a la agrupacién de los mismos en un espacio urbano de mayor amplitud. La decisién de
crear estas Areas viene dada por la conveniencia de estudiar los vacios en su entorno y en relaciéon
con otros cercanos, asi como mostrar las claves para interpretar cuales han sido las principales
causas, derivadas del crecimiento urbano, para la aparicién de estos espacios.

El método para delimitar las Areas se basa en caracteristicas relacionadas con sus limites, asi como
la densidad de vacios cercanos entre si, que puedan tener relacion. En este momento del estudio se
hace necesario establecer unos factores que ayuden a definir el tamafio y sus delimitaciones. Otro
criterio de eleccién ha sido la distribuciéon homogénea por toda la ciudad, que dotara de una mayor
variedad de casos al estudio, al no centrarse en una sola zona geografica. Finalmente se decidié
estudiar aquellos vacios que se englobaron dentro de siete Areas que se representan en la figura 1.
Interesa subrayar no obstante que se ha constatado que el proceso de andlisis y clasificacion se
puede aplicar a areas limitrofes.
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Figura 4. Plano de localizacién de vacios y de tipologias de vacios. Area 1. (Fuente: Francisco Berruete, 2013)

Andlisis de las areas
Para estudiar las Areas, se precisa detalle de las edificaciones e infraestructuras. Esto es una lectura
del territorio, el analisis sobre la realidad de la ciudad, no ya sobre la ciudad dibujada, sino la

construida en un determinado momento.
Ello conlleva la realizacién de una nueva cartografia independiente de cada area, planos de detalle
cuya funcién principal es la de mostrar de una forma mas precisa las zonas estudio, detalles que en
el plano general no pueden mostrarse claramente y que pasarian desapercibidos. Se elaboran tres
planos, tomando como base los realizados de los afios 1983, 1998 y 2008, ahora a una escala de
1:10000 y se establece una leyenda comun. Se numeran cada uno de ellos de la siguiente manera:
aparece primeramente el nimero de Area, seguido de una letra: A plano de 1983, B plano de 1998,
C plano de 2008.

El plano “D VACIOS” representa los espacios que son considerados vacios, sombredndolos en
color marrén y que posteriormente seran clasificados segun su tipologfa.

Una vez descubiertos los vacios y recogidos estos dentro de las areas, con la finalidad de establecer
vinculos entre ellos desde varias perspectivas, es el momento de comenzar la clasificacion de los
mismos.

En el plano “E TIPOS” corresponde a la clasificaciéon de los vacfos segun su tipologia. La

determinacion de los diferentes tipos se lleva a cabo estudiando caracteristicas propias de cada vacio

y viendo cuales de estas se repiten. Los factores que influyen son generalmente los distintos limites
con los que se encuentran estos vacios, en algunos casos su situacién, y en otros su morfologfa.
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AEREA PGOUZ

AREA |. FOTO AEREA. rmicisco pernusre zoa ———— " AREA I. PLAN GENERAL. runcisco nesmuere soa

Figura 5.Plano de foto 4rea de los vacios y plano de PGOUZ de los vacios. Area 1. (Fuente: Francisco Berruete, 2013)

Teniendo en cuenta la importancia de la fotogratia aérea para determinar la presencia de vacios en
la ciudad, se realiza el plano que se denomina con el nimero del Area mas la letra F y el texto
“AFREA”. La imagen aérea permite en muchas ocasiones establecer los limites fisicos de los
espacios, adivinar tramas de la antigua existencia de camino o acequias, apreciar sus recorridos o
conocer los tipos de cultivos.

Es en el dltimo plano denominado “G PGOUZ” donde aparece lo que el Plan General dibuja en
sus hojas de Clasificacién del Suelo. Se extrae unicamente lo que afecta a las areas de suelo donde
aparecen los vacios. Se acompafia de la leyenda de Usos de Suelo que aparecen en las hojas del
Plan. Este plano ayuda en la definicién de posibles Usos futuros, pero también en las razones de su
existencia, pues muchas veces el propio Uso establecido en el Ordenamiento ha condicionado su
aparicién y mantenimiento.

El propésito es comprender sus particularidades, en el intento de conocer su funcionamiento
urbano, sus relaciones con otros vacios y explorar en las razones que han contribuido a su
aparicion. La finalidad es sintetizar sus aspectos, implantando el objeto de estudio en su entorno,
para comprender el efecto que causa en él y establecer las claves para el reconocimiento de los
vacios.

Determinacion de variables

La metodologia de estudio de las cinco tipologias de los vacios, se basa en la obtencién de
informacién detallada desde varias perspectivas. Consiste en elaborar una serie de cinco Fichas
Técnicas de analisis de cada vacfo. Cada una de ellas recoge informacién relevante, dentro de un
marco caracteristico e independiente y que se prevé necesario para entender esos vacios. Son estos
“factores endbgenos” los que se establecen como variables de este trabajo y que han permitido
establecer un método de conocimiento mucho mas pormenorizado de cada area, asi como abrir el
camino a nuevas variables de analisis que se presentan en las fichas de cada vacio. “Se podria decir,
por tanto, que la existencia de estos espacios vacios es fruto de la relacion entre dos tipos de
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tactores: los factores enddgenos o propios, y los factores exdgenos o circunstanciales, dependientes del
contexto histérico, econémico y social”. (Freire 2011,64)

Se ha conseguido a través de un depurado gradual de los contenidos, establecer una serie de
variables de estudio que encuentran su compendio en cinco fichas: Historia, Evolucién, Limites,
Forma y Propiedad. Se pretende que éstas permitan desarrollar el andlisis de los diferentes vacios y
conseguir de este modo un método de analisis aplicable también a otros vacios en otras
localizaciones.

Se pretende obtener una tipologia que haga posible la catalogacién de los vacios, con la finalidad de
clasificarlos. La determinacién de los diferentes tipos se lleva acabo estudiando caracteristicas de
cada vacio y viendo cuales de éstas se repiten. Las caracteristicas a analizar van a ser: los tipos de
limites, su situacién respecto a la estructura urbana o a su entorno mas inmediato, su forma y
superficie, su Calificacién dentro del Planeamiento Urbano y las posibilidades de actuacién o
desarrollo en esos suelos. Al estar ya definidas las caracteristicas de cada tipologia se procede a
clasificar los distintos vacios dentro de cada una de ellas, siendo factores a tener en cuenta, las
posibles relaciones de unos vacios con otros y con su entorno. Dichas relaciones pueden dar, en
algunos casos, lugar a la agrupacion de diferentes espacios que compartan las mismas caracteristicas.

En lo que respecta a la definicién de los limites de los vacios, se ha confirmado que son esas
fronteras periurbanas, las que muchas veces condicionan su aparicién y permiten su clasificacién.

Conclusiones

El proceso se ha basado en la identificacién de nuevas morfologias periurbanas y en el analisis de
las caracteristicas de los vacios urbanos. La realizacién de los planos se ha planteado como el medio
de analisis y diagnoéstico que ha permitido localizar y delimitar nuevos espacios. Se pone de relieve
que los planos son una interpretacién de la realidad, dtiles en la medida que su estudio ha aportado
una vision de la estructura existente.

El estudio de la evolucién de estos espacios ha permitido indagar en cudles son las razones y los
determinantes que explican cémo los procesos y realidades urbanisticas se han desarrollado
conforme a la manera en que lo han hecho. Explorar las areas ha permitido plantear para estos
espacios una reinterpretacién del “sentido” que pueden adquirir en la ciudad contemporanea.

Se ha observado que el crecimiento de algunas tramas residenciales genera vacios en su encuentro
con elementos naturales, como los cauces fluviales; sin embargo la tipologfa mas frecuente es
producida por la construccion de nuevas infraestructuras. La ciudad debe encontrar los mecanismos
para controlar la expansion de las infraestructuras as{ como sus requerimientos en cuanto a sus
geometrias y sus zonas de influencia. En este escenario parece conveniente equilibrar el reciclaje de
los entornos urbanos degradados con la consolidacién de los nuevos espacios intermedios.

El modelo y la escala urbana han cambiado, por lo cual estos espacios abren posibilidades para el
tramado de la ciudad desde nuevas perspectivas. La expansion de las dltimas décadas ha generado,
en la periferia de las ciudades, fruto de la zonificaciéon de grandes areas, una serie de tejidos en
colisién, donde los intersticios y los espacios residuales juegan un papel muy importante de cara a la
cohesion urbana.
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Resumen:

Brasilia fue proyectada a la medida del urbanismo moderno. Una via en el Plan Piloto se diferencia de las
demads por presentar caricter de avenida: la configuracién de un lado es tal que se establecen relaciones
directas entre peatones, edificaciones y vehiculos. La avenida W3 Sur, proyectada como via de servicio, un
lado presentaba comercio grueso y talleres y el otro, huertas y pomares, pero construida diferentemente: casas
reemplazaron las huertas y las manzanas comerciales se mantuvieron con caricter diverso. Uno de los
primeros puntos comerciales construidos, la avenida asumié caracter de centralidad no proyectada, atrayendo
actividades y servicios que servian no sélo a la poblacion local, sino al territorio en desarrollo. Con el tiempo,
la avenida perdi6 la preponderancia comercial en la metrépoli, con la consolidacién de otros nucleos.

La avenida asumié un papel importante en la consolidacién de la ciudad, como polo de ocio y servicios, y
> } > }
gand un lugar especial en la memoria de la poblaciéon. El objetivo fue mapear las transformaciones en la
percepcién de la avenida por los usuarios y la influencia en la apropiacion del espacio. La investigacion aborda
la transformacién no proyectada, pero vivenciada, de esa avenida, discutiendo las divergencias entre la forma
b > b
fisica y la percibida por aquellos que vivencian el espacio. El método fue basado en la distribucién de mapas
para representacién de lo cotidiano en la avenida en el pasado y en el presente. Los resultados obtenidos
exploran la extension del territorio de la avenida, asi como las representaciones sociales construidas.

Abstract:

The modern urbanism shaped Brasilia. One of Pilot Plan’s roads is different from the others as it presents
avenue character: configuration of one side provides direct relation between pedestrians, buildings and
vehicles. The W3 South Avenue, projected as a service road, one side had wholesale trade and workshops and
the other, gardens and orchards, it was however built differently: houses replaced the gardens and kept the
commercial buildings with a different character. One of the first commercial spots built, the avenue gained a
non-projected centrality, attracting activities and services that served not only the local population, but also
the territory in development. As time passed, the avenue lost its commercial preponderance in the metropolis,
with the consolidation of new centers.

The avenue has taken important role in the city's consolidation, as entertainment and setvices pole, and
gained a special spot at the population’s memory. The main goal was to map the changes in the perception of
the avenue by its users and its influence in the place’s appropriation. The research approaches not the
projected transformation, but the experienced one, discussing the divergences between the physical and the
perceived forms by those that use the space. The method was based on the distribution of maps to represent
the everyday situations of the avenue in the past and present. The results explore the avenue’s territory
extension, as well as the social representations built on it.
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Introduccion

Las formas de urbanizacién del siglo XX orientaron el desarrollo de las ciudades a través de la
extensién de la red urbana, fomentando la creacion de nuevas periferias y la desocupacion de los
centros antiguos (Secchi 2009). La expansién de las redes de autopistas fuerza a la poblacién a
enfrentar grandes desplazamientos, transformando la relacién de las personas con las areas del
cotidiano. De tal forma, las vias de circulacién adquirieron dindmicas nuevas y mayor importancia
en el cotidiano de los habitantes de una metrépolis extendida. El articulo presenta resultados
parciales de una investigacion en curso, que explora la transformacién del paisaje de avenidas en
areas centrales. En este trabajo, el enfoque se encuentra en la construccion de la memortia colectiva
y de la forma urbana detectada en la vivencia del espacio.

Brasilia, como metrépoli en desarrollo, presenta problematicas asociadas a las ciudades
contemporaneas. La capital federal indica, desde la construccién del Plan Piloto, caracteristicas de
una red urbana polinucleada (Holanda 2010), con la aparicién de Ciudades Satélites. El desarrollo se
dio por la continua expansiéon de la red urbana mas alla del Plan Piloto, que se convirtié en el
centro administrativo! (Paviani, 2016) y barrio privilegiado de una extensa aglomeracién urbana
(Cohen 2013).

Brasilia se mostraba como sintesis de los principios del Movimiento Moderno, calcada en la
sectorizacién segun las necesidades basicas del ser humano: habitar, trabajar, circular y recrear. El
Plan de Lucio Costa, ganador del concurso en 1957, estaba de acuerdo con las necesidades politicas
de la época. El aire de vanguardia moderna unido a la tecnologia automovilistica, reforzaba la visién
de futuro prometedor en la interiorizacién de la capital. Al contrario de la ciudad premoderna, en el
Plan de Costa los vacios predominan en relacién a los llenos, siendo el paisaje formado por:
edificios aislados, sistema de autopista independiente, sin intersecciones y grandes dreas verdes.

Parte constituyente del sector residencial, la via que establece el limite urbano al oeste en el
proyecto de Costa, rompe el paisaje definido por las superguadras. La via W3 (Figura 1) fue descrita
con funcién de servicio y abastecimiento, destinada a los grandes talleres de un lado (manzanas 500)
y huertas comunitarias del otro (manzanas 700). La especializacién vial y la separaciéon entre
peatones y vehiculos, en los moldes del urbanismo moderno, promoverfan un sistema eficiente. La
W3 serfa el lugar de carga y descarga de los productos que abastecerian los comercios locales entre
las superguadyas, destinados al cotidiano de los habitantes.

Sin embargo, en las primeras revisiones del proyecto poscertamen, las huertas son sustituidas por
otras funciones. L.a demanda urgente por vivienda para técnicos involucrados en la construccién de
la capital se materializé en este local. Asi, la via W3 no es mas delimitadora de la ciudad, sino que
forma parte integrante del contexto y cotidiano urbanos, con comercio de un lado (manzanas 500) y
vivienda del otro (manzanas 700). Ademas, la tesitura urbana del Plan Piloto se expandié hacia el
oeste, con la configuracién de nuevas areas institucionales (manzanas 900), un parque urbano y un
nuevo batrio, el Sector Sudoeste.

Figura 1 - Avenida W3 Sur (destacada) en el Plano Piloto de Brasilia, y zoom en la configuracién local y entorno.
(Elaboracién propia).
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Debido a la topografia favorable en la region, fue elegida para la implantacion de las primeras casas.
En tiempo récord, la primera fase de casas fue finalizada en 1958 y las manzanas comerciales del
otro lado datan de 1959, o sea, incluso antes de la inauguracién de Brasilia. Siendo uno de los
primeros puntos definitivos y finalizados, las casas fueron ocupadas y las manzanas comerciales,
destinados al comercio mayorista, fueron atraidas por el cometrcio minorista, y servicios que
componen el cotidiano de una ciudad. Pronto se convirtié6 en el centro de ocio, servicios y
comercio, siendo referencia para los otros nudcleos que surgian, como Taguatinga, Gama y
Sobradinho.

La construccién de las demas vias, la consolidacion de shoppings y comercios locales, en el Plan
Piloto y entorno, son los posibles responsables de la pérdida de preponderancia de la W3 Sur. Si
antes las actividades adquirfan extensién metropolitana, ahora con la consolidacién de otras areas, la
dindmica ha cambiado. De la misma forma, el espacio fisico ha sufrido alteraciones; hoy presenta
edificios degradados, ausencia de espacios de permanencia, extrapolacién de las edificaciones a los
limites del terreno y galibo. Ya se han hecho diversos proyectos y propuestas que buscaban
intervencién, pero no salieron del papel?. Es posible que la W3 sufra intervenciones en breve con el
desarrollo del Plan de Preservacion del Conjunto Urbanistico de Brasilia (PPCUB), y esa posibilidad
trae la necesidad de comprender los nuevos paisajes que se forman de la avenida en el contexto de
una metrépoli en desarrollo, no sélo basandose en lo que ella proporciond a la ciudad en el pasado.

El area analizada se destaca de las demads vias del Plan Piloto precisamente por haber adquirido
caracter de avenida, cuando fue proyectada para ser via. Lucio Costa concibié ejes cuya funcion
especifica era circular. Sin embargo, la tipologia comercial y residencial de la W3 Sur fue construida
de manera a configurarse muy diferente de las demas.

"En el disefio de Brasilia, la via W3 ocupa una posicion particular. En el limite de las superquadras,
paralela al eje viario, (...) ella ofrece un paisaje que rompe con el resto de la ciudad. Ninguna
interseccion en desnivel, pero semaforos, un cantero central arbolado que le da aires de bulevar; largas
aceras donde se exprimen los peatones y, al menos de uno de los lados, edificaciones comerciales casi
continuas. Las pricticas cotidianas de la ciudad encuentran alli un tetreno conocido". (Panerai 2006:

166)

La descripcion demuestra el potencial de urbanidad® (Tenério 2012) de la W3 Sur. La avenida
desempefié —y desempefla— un papel significativo en la construccién de la ciudad y de la
memoria colectiva de la poblacién, como lugar de encuentro y convivencia. Considerando esa
relacién afectiva con el pasado y la demanda antigua por mejoras en el lugar, el objetivo de este
articulo es mapear las memorias en la W3 Sur, en el pasado y en el presente, para descodificar las
acciones y practicas cotidianas en la vivencia del espacio.

El filésofo francés Paul Ricouer ya discutia en su texto “Architecture et narrativite” (1998) como los
procesos de configuracién y reconfiguracién son importantes para la comprension del espacio. En
relacién dialéctica, lo construido y lo vivido se transforman continuamente. Estas dindmicas
urbanas entre intereses, apropiaciones y distintas épocas pueden ser mapeadas por medio de la
lectura de las transformaciones del paisaje. El concepto de paisaje esta fundamentalmente
relacionado con lo que se aprehende por la visién, pero no por ello debe ser considerado estatico e
inmutable (Cauquelin 2007). Por el contratio, el paisaje es entendido como dependiente de la accién
del observador y de su carga cultural, ya que permanece en constante mutacion.

La subjetividad de la percepcién personal gana dimensiones colectivas al comprender que la
memoria individual es un punto de vista sobre la colectiva. La memoria colectiva, una masa de
recuerdos comunes con intensidades diferentes, es construida socialmente, como parte constitutiva
del grupo que la alimenta (Halbawchs 2006). La manera en que notamos un lugar no es inocente,
no es neutra. Las memorias actian y componen la loégica espacial en la que estamos inmersos. Los
lugares y los objetos a nuestro alrededor transmiten significados constantemente y recuerdan
maneras de ser comunes a muchas personas. El pasado se incorpora a las practicas de lo cotidiano,
influye y actda en la percepcion del presente (Bosi 1994).

La construccién de esa memoria colectiva y la influencia en la percepciéon de los espacios esta
vinculada a la construccion del sentido comun. Segin Moscovici (2009), tanto el sentido comuin
como la realidad se crean a partir de un modo particular de comprender (ideas) y de comunicarse
(interacciones). Los fenomenos que corporifican ideas en experiencias colectivas e interacciones en
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comportamientos componen lo que el autor llama de representaciones sociales. Asi, si el paisaje es
construido por la percepciéon de los individuos, para mapear su transformacién es necesario
considerar la dinamica de la memoria colectiva con base en las representaciones sociales.

Cartografiando la W3

El mapeo de memorias de la W3 Sur permite entender las relaciones entre la conservacién del
pasado y la articulaciéon con el presente. La construccién de narrativas de transformacién de la
imagen de la avenida en conjunto a aquellos que han vivido, y atn vivencian, el espacio esta
apoyado en dos procedimientos metodolégicos. El primero consistié en la recolecciéon de
informaciones sobre el ambiente vivido, en entrevistas con quienes tienen fuerte contacto con la
avenida, en el pasado o presente. El segundo, en la sistematizacién de los datos con seleccién de
palabras clave, categorizacion de los elementos, procediendo a la interpretacion de los productos.

La W3 Sur destacada estd presente en los recuerdos, hoy influenciadores de la dindmica de uso de la
avenida. Para captar los cambios en la percepcién, mapas mentales son herramientas ampliamente
utilizadas (Lynch 2011; De Alba 2004) y particularmente interesantes, pues cuentan historias de sus
propios creadores (Cooper, 2013). Una cartografia afectiva, en vez de buscar objetividad en la
lectura de mapas, resalta las subjetividades de las relaciones de personas con la ciudad y sus
espacios. Las subjetividades materializan las representaciones sociales en el paisaje percibido.

La reunién de la cartografia ocurrid, en principio, con: residentes y trabajadores locales. A partir de
ese grupo, fue posible expandir, con indicaciones de terceros, vecinos, empleados. Se recogieron 31
mapas, de personas entre 20 y 80 afios, en el periodo de un mes y varias indicaciones quedaron
fuera de este ensayo, pero serdn incluidas en la continuacion.

La dindmica consistié en pedir que el entrevistado mapease sus memorias: describiendo su
cotidiano en la W3 Sur, cudles son los principales recorridos, puntos de interés, lugares de compras,
estudio, etc. Se pidié que no hubiera interferencia de terceros y que los entrevistados contaran, a
medida que llenaban el mapa (Figura 2), las historias detras de los lugares que inclufan, mientras el
entrevistador tomaba nota, aparte.

W3 AYER W3 HOY

Figura 2 - Mapa entregado a los entrevistados (Elaboracion propia).

Los resultados no fueron unanimes en extension y representacion de la W3 Sur. Transversalmente,
las manzanas y actividades consideradas se extendieron mads alla del sistema vial W3 Sur, ilustrado
en la seccién (Figura 4). Asi, interesa interpretar no solo lo que los entrevistados representaron,
pero también como lo hicieron, evaluando la extension del paisaje de la memoria.
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Los mapas se separaron en tres grupos: representaciones textuales, graficas o mixtas. En el primero,
la representacion esta escrita. En las dos tltimas, las palabras clave se extraen a partir de los dibujos,
siendo complementado por las anotaciones del entrevistador. Los conceptos fueron extraidos con
base en los locales, caracteristicas y actividades presentes en los mapas y agrupados por categorias
relacionadas a las respectivas funciones. Los locales: iglesias, escuelas, comercios, servicios,
residencias, equipos culturales y de salud. Las caracteristicas fueron divididas en fisicas y viales. Por
ultimo, actividades se refieren a los recorridos y a las actividades fisicas y de ocio.

700
casas)

N

Figura 3 - Planta parcial de la W3 Sur. Configuracion de las cuadras inmediatamente conectadas al sistema vial.
(Elaboracién propia)

cuadras 700: residencias via w3 sur ~<__cuadras 500: comercio

20 10 om

Figura 4 - Corte vial por la W3 Sur. (Elaboracién propia)

Apropiacion de la W3 Sur

El objetivo fue mapear las transformaciones del paisaje de la avenida por los usuarios, verificando
c6mo la experiencia del ambiente vivido influye en la percepcién del ambiente construido. Debido a
la posible extensién de la discusion, el articulo se centra en la comprension de la dimensién
transversal del territorio de la W3 Sur y en las formas de apropiacion, contrastando el pasado y el
presente. El analisis cualitativo explora qué elementos constitutivos del paisaje fueron mas
disefiados y de qué forma, mientras que la cuantitativa compara la distribucién de las actividades
realizadas ayer y hoy.

Se resalta la heterogeneidad de los productos obtenidos. Las Ilustraciones 5 y 6 reflejan el perfil de
los entrevistados: el tiempo en Brasilia y la relaciéon con la avenida, respectivamente. El 58% de los
encuestados se encuentran en Brasilia desde hace mas de 40 afios, por lo tanto, vivenciaron el
perfodo en que la avenida fue una gran referencia comercial. El 42% mis joven (entre 39 y 15 afios)
presenciaron dinamicas y transformaciones posteriores.

En cuanto a la relacion que los entrevistados establecen hoy con la avenida*, mostrado en la
Tustracion 6, el 71% de ellos viven y/o trabajan en las manzanas 700 o 500. Del 29% restante, 18%
usan la avenida para transporte, y apenas el 10% son frecuentadores eventuales (otros),
evidenciando que la mayorfa estd compuesta por personas que poseen un cotidiano activo en la
avenida.
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Tiempo en Brasilia

x<19 = 3%
20<x<39 = 39% ‘

40<x<59 = 48%
10%

60<x

Figura 5 - Tiempo en Brasilia (Elaboracién propria)

El primer paso es la interpretacién de la imagen formada, cuales son los elementos constitutivos del
paisaje mas dibujados y cual es la extension del territorio de la W3 Sur segtin cada entrevistado. Los
mapas fueron categorizados en tres: textuales (64% - Figura 7), graficos (13% - Figura 8) o mixtos
(23% - Figura 9). Como las representaciones graficas y mixtas contienen poco o ningun texto, los

Relacién con la W3 Sur

:

Habitante = 38%
Trabajo = 33%

Transporte = 18%
Otros = 10%

Figura 6 - Relacion con la W3 (Elaboracion propia)

lugares y sentimientos fueron sistematizados con el apoyo del contenido de la entrevista.

Los elementos mas graficados de forma no textual fueron areas verdes, ejes de circulacién
acompanados del modal y caracteristicas destacadas de edificaciones (como letrero de tiendas, o
fachadas). En ningin caso los dibujos apuntan limites, sino lo contrario, indican la extensién de la
avenida y la conexién con otros puntos, por medio de las areas verdes o por los recorridos que

componian el camino cotidiano de esas personas.
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Figura 7 - Ejemplo de representacidn textual. (Elaboracion propia)
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Figura 9 - Ejemplo de representacion mixta. (Elaoracion propia).

Los limites transversales se definen en la localizaciéon de las actividades comentada por los
entrevistados (Figura 10). Por su caracter inicial, predominante comercial, es comun asociar la
avenida apenas al comercio (manzanas 500). Hecho ilustrado por el 24% de las personas que
describieron exclusivamente actividades en las manzanas 500. 28% de los entrevistados expusieron
actividades en las cuadras 500 y 700, resultado adecuado al considerar la cantidad de participantes
residentes de las 700. El 48% de las personas presentaron una variedad de actividades mayor que las
manzanas inmediatamente conectadas al sistema viario, expandiéndose a las cuadras 100 y 300
(superguadras residenciales), 900 (Sector de Grandes Areas institucionales), Parque y otros barrios,
como Sudoeste y Asa Norte. La representacioén de los limites (o la no delimitacién de ellos) refuerza
el caracter de centralidad de la avenida, demostrando que no puede ser analizada desvinculada del

contexto urbano en que se inserta.
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Representacion de los limites N

500 = 24%
500+700= 28%

mayor= 48%

Figura 10 - Representacion de los limites (Elaboracién propia)

En cuanto a la distribucién de actividades en el pasado y en el presente, se enumeran en total 698
puntos, entre lugares fisicos, recorridos, actividades y caracterfsticas o sentimientos (otros). De
estos, 476 (68%) corresponden a lugares fisicos, el resto esta dividido entre recorridos, actividades y
caracteristicas. Se destaca la diferencia entre la cantidad representada ayer y hoy, demostrado en la
Figura 11. Las representaciones de recorridos, actividades y otros se mantuvieron estables, mientras
que los lugares cayeron a la mitad. Se hace hincapié en que la cantidad de sitios fisicos enumerados
ayer supera la cantidad total de sitios listados hoy, 310 contra 274, respectivamente. La cartografia
confirma la apropiacién de la avenida del pasado como una fuerte referencia comercial.
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Figura 11 - Distribucién de las categorias (Elaboracién propia)

40



Volumen 8
Formas urbanas y mapping

Ademis de la notable caida en la cantidad de comercio, las instalaciones culturales y escuelas
también sufrieron una baja significativa. La calda de escuelas puede ser comprendida como el
cambio en el periodo de vida de los entrevistados, ya que todos pasaron de la fase escolar, mientras
que la reduccién de instalaciones culturales es comprobada por el cierre de los pocos
establecimientos que se mantuvieron allf. La disminucién en la cantidad de casas se justifica por la
disminucién en la cantidad de conocidos residentes en las 700 en el pasado en relacion al presente.
Las actividades en general también presentaron ligera caida, siendo que antes predominaba el ocio
en las areas verdes de las 700 y en la propia avenida, mientras que hoy el enfoque fue para
actividades fisicas, especificamente en el Parque o en las ciclovias internas de las 700.

Las categotias que ctecieron de ayer para hoy fueron servicios y "otros". Los servicios fueron
liderados por las instituciones financieras. Por mas que la diferencia sea pequefia entre la cantidad
de servicios y comercios citados hoy, esta existe, y puede ser interpretada como un proceso de
transformacién de la apropiacién de la avenida, principalmente teniendo en vista la caida expresiva
de comercio. Las referencias religiosas e instalaciones de salud presentan los menores resultados, y
no sufrieron alteracion significativa entre ayer y hoy; a pesar de haber crecido el nimero de iglesias
y clinicas en el lugar y entorno. Se caracterizan como actividades complementatias y que no se
destacaron en la percepcion del grupo.

Por dltimo, "otros" alcanz6 el mayor nimero de comentatios en el presente, categotia que incluye
las formas de caracterizacion de la avenida: las caracteristicas fisicas, viales y la expresién de
sentimientos positivos o negativos. En cuanto a las caracteristicas fisicas, se resaltan las areas verdes
como clase aparte, separada de las caracterfsticas de edificaciones e infraestructura, dos categorias
que crecieron en relacién al pasado, junto con el sentimiento negativo. Las areas verdes se
mantuvieron relacionadas, en su mayorfa, a un sentimiento positivo, mientras que las caracteristicas
fisicas materializan un sentimiento negativo, expresado en los comentarios despectivos sobre el
mantenimiento e infraestructura.

Entre los comentarios nostalgicos sobre el pasado, los registros de criminalidad y la sensacién de
inseguridad en el presente, se resalta que muchos entrevistados comenzaban a rellenar el mapa de
hoy hablando sobre el vaciamiento y decadencia de la avenida. Después de cartografiar lo que atn
hacfan alli, no raras fueron las veces que el entrevistado se sorprendi6 al visualizar el resultado final.
"Si bien que todavia hago muchas cosas aqui", concluyé un residente, al completar el mapa (Figura
12).
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Figura 12 - Resultado de un entrevistado que se sorprendio al percibir que realiza mas actividades hoy que ayer.
(Elaboracién propia)

41



Ciudades y formas urbanas
Perspectivas transversales

Conclusion

Los mapas mentales analizados ilustran los dos principales procesos de las representaciones sociales
descritos por Moscovici (2009): la objetivacién y el anclaje. La objetivacion, proceso de hacer
concreto lo que es abstracto, se expresa en la materializacién de la imagen espacial de los
entrevistados en forma de mapas. Los sujetos seleccionaron los elementos mas significativos de la
avenida, aquellos que por méas que no estén conectados directamente al sistema viario, estan
asociados a la identidad o a la funcionalidad del espacio. Esta representacién se mezcla rapidamente
al anclaje —proceso de asociacion de lo desconocido a lo conocido para la comprensiéon—, cuando
muchos entrevistados eligen expresar sus memorias en palabras y textos.

Por este proceso queda claro que la W3 Sur no puede ser reducida a la extensién vial y manzanas
adyacentes, ostentando un 4area de influencia transversal mayor. Ademas, la preferencia por
representacion textual en los mapas indica la fuerza de lugares especificos en la apropiacién de la
avenida y en la creacién de vinculos afectivos con los lugares, en detrimento de caracteristicas
visuales. No sélo eso. La utilizaciéon de términos, de palabras y descripciones expresa la
construccién imaginaria del lugar. El lugar no es simplemente reproducido tal cual es, mas bien
narrado como fragmento indispensable de historias que se situaron alli.

Queda claro que los mapas de ayer reprodujeron en mayor nimero establecimientos comerciales,
reforzando ese caricter en la experiencia del paisaje de ayer, mientras que el de hoy se centré en la
descripcion de determinadas caracteristicas fisicas, principalmente relacionadas al mantenimiento de
la infraestructura. Este hecho acompana los cambios en las formas por las cuales la avenida es
tratada en los medios de comunicacién, remitiendo nuevamente a los procesos sociologicos que
llevan a la construcciéon de las representaciones sociales. Los resultados obtenidos refuerzan el
paisaje predominantemente comercial del pasado; hoy con equilibrio entre servicios y comercio. El
discurso de decadencia y de vaciamiento es evidenciado por el aumento en la expresion de
sentimientos negativos en especial relacionados a la infraestructura en el presente, a pesar de no
impedir que las personas continien accediendo a la avenida para la realizacién de practicas
cotidianas.

El registro se sintetiza en el contraste. La avenida W3 es representada —y asf comunicada— como un
lugar decadente, en vias de muerte. Por otro lado, la narrativa de su pasado es colectivamente
construida con una profunda nostalgia, describiendo tiempos de pujanza, de vida cultural activa, de
comercio agitado y de vida desbordante. Sin embargo, lo que la investigacion demuestra es que ese
maniquefsmo se construyé en el imaginario, pero no representa con fidelidad a la realidad — esa si
mucho mas compleja. Esta afirmativa se funda en las narrativas de los propios entrevistados, cuyas
respuestas s6lo demuestran como hay, si, vida en la avenida. Existe, sin embatgo, una conviccion: la
avenida cambid. A pesar de la rigidez de los preceptos modernos en los que su concepcién estuvo
fundamentada, la experiencia vivida molded el paisaje y transformé la avenida. Pasé por cambios de
uso, de comercio y actividades. Sin embargo, el discurso de un pasado dorado gané fuerza y se
establecié vigorosamente, reverberando la idea de que actualmente la W3 no es mas que una
sombra de lo que ya fue.

Referencias

Bosi, Ecléa. 1994. Memoria e sociedade: lembrancas de velbos. Sio Paulo: Companhia das Letras.

Bresciani, Maria S. 1991. “As sete portas da cidade”. Espagos & Debates, n° 34: 10-5. Sao Paulo: Nucleo de
Estudos Regionais e Urbanos.

Cauquelin, Anne. 2007. A invengao da paisagem. Tradugao Marcos Marcionilo. Sdo Paulo: Martins.
Certeau, Michel. 1998. A invencio do cotidiano: Artes de Fazer. Petropolis, R]: Vozes.

Cooper, Becky. 2013. Mapping Manhattan: a love (and sometimes bate) story in maps by 75 New Yorkers. New York:
Abrams Books.

Cohen, Jean-Louis. 2013 O futuro da arquitetura desde 1889: Uma histéria mundial. Traducdo Donaldson M.
Garschagen. Sdo Paulo: Cosac Naify.

Costa, Lucio. 1957. Relatirio do Plano Piloto. Rio de Janeiro.

42



Volumen 8
Formas urbanas y mapping

De Alba, Martha. 2004. “Mapas mentales de la Ciudad de México: una aproximacion psicosocial al estudio de
las representaciones espaciales”. Estudios Demograficos y Urbanos, n° 55: 115-143. Distrito Federal: El
Colegio de México.

Governo do Distrito Federal. 2002. Termo de Referéncia para o Concurso de ldeias e Estudos Preliminares de
Arquitetura e Urbanismo para a Revitalizagao das 1V'ias W3 Norte e Sul. Brasilia: Sudur.

Governo do Distrito Federal. 2010. Revitalizacio da Avenida W3: Documento Técnico. Brasilia: Seduma.
Halbwachs, Maurice. 2006. A Menidria Coletiva. Traducio Beatriz Sidou. Sao Paulo: Centauro.

Holanda, Frederico de. 2010. Brasélia, Cidade Moderna, Cidade Eterna. Brasilia: FAU-UnB.

Jacobs, Jane. 2011. Morte e Vida das Grandes Cidades [1961]. Sio Paulo: Martins Fontes.

Leitao, Francisco (org.) et all. 2009. Brasilia 1960-2010, passado, presente, futuro. Brasilia: Secretaria de Estado de
Desenvolvimento Urbano e Meio Ambiente — GDF.

Lerner, Jaime, et all. 2008. Pryjeto Basico de Desenvolvimento Urbano do Distrito Federal. Brasilia: Governo
do Distrito Federal.
Lynch, Kevin. 2011. A imagem da cidade. Tradugio Jefferson Luiz Camargo. Sio Paulo: Martins Fontes.

Moscovici, Serge. 2009. Representagies sociais: Investigaoes em psicologia social. Tradugao Pedrinho A. Guareschi.
Petrépolis: Vozes.

Panerai, Phillipe. 2006. Awndlise Urbana. Traduciao Francisco Leitao. Brasilia: Editora Universidade de Brasilia.

Paviani, Aldo. 2016. Urbanizagdo na area metropolitana de Brasilia: evolucio e desafios. In. Perspectivas para o
desenvolvimento da Area Metropolitana de Brasilia (AMB): territério e ambiente, 2016, Brasilia. Tépico tematico,
Brasilia: CDT/UnB.

Tenorio, Gabriela de Souza. 2012. Ao desocupado em cima da ponte: Brasilia, arquitetura e vida publica. Brasilia:
Tese (Doutorado em Arquitetura e Urbanismo) — Programa de Pés-Graduagdo, Faculdade de Arquitetura
e Urbanismo, Universidade de Brasilia.

Ricoeur, Paul. 1998. Architecture et narrativité. Urbanisme.
Vilela, Manoel. 1982. Brasiliense discute o futuro da W3 Sul. Correio Braziliense: 16. Brasilia.
Secchi, Bernardo. 2009. A cidade do século vinte. Sio Paulo: Perspectiva.

Agradecimientos

Quisiéramos expressar nuestro agradecimiento a las 31 personas que donaron su tiempo para
participar en la investigacion y que compartieron con nosotros sus memorias.

1 Sede del funcionalismo publico, es en el Plan que se concentran el 43% de las oportunidades de empleo,
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avenida W3 Sur. Estos son algunos de los proyectos desarrollados hasta el momento, pero que no se han
puesto en practica.

3 Un lugar que contiene urbanidad posee mucha gente, gente diferente, gente todo el tiempo.

* Es importante resaltar que algunos entrevistados fueron buscados por ser pioneros en Brasilia y por haber
establecido relaciones profundas con la avenida W3 Sur en el pasado. Algunos no mantuvieron el contacto
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Poligonos de vivienda frente a periferias ordinarias en
Zaragoza. Exploraciones  cartograficas sobre la
adaptabilidad de las formas urbanas

Housing estates versus ordinary peripheries in Zaragoza.
Cartographic explorations on the adaptability of urban forms
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Mapping, analisis comparado, bartio, tejido urbano, unidad residencial, conjuntos de vivienda

Key-words:

Mapping, comparative analysis, neighbourhood, urban tissue, residential unit, collective housing

Resumen:

En el intenso debate en torno a los poligonos de vivienda modernos existe un argumento recurrente: el
contraste entre la calidad de los espacios urbanos de la ciudad tradicional compacta, generalmente alta, y la
calidad espacial de los nuevos desarrollos residenciales de las periferias, a menudo inferior. Sin embargo, la
comparacion que parece mas pertinente plantear es la que pone en relacién estos conjuntos con las “periferias
ordinarias’ que se desarrollaron paralelamente en su entorno. Resulta dificil encontrar consenso sobre si la
calidad urbana de esos poligonos —que, como fragmentos de ciudad moderna, flotaban entre infraestructuras
y vacios urbanos—es mejor o peor que en las referidas ‘periferias ordinarias’. Algunos estudios han enfatizado
los valores de los modernos conjuntos residenciales, de diseflo y ejecuciéon unitaria, en contraposicion al
desorden de aquellas periferias de crecimiento gradual. Sin embargo, otras visiones han criticado su caracter
de ‘islas’, enclaves o piezas autébnomas, asi como su dificultad de integracién en el paisaje urbano, frente a las
mejores posibilidades de actualizacion y recualificacién urbana que se perciben en las periferias ordinarias por
su semejanza con el tejido de la ciudad tradicional, formado por calles y manzanas.

Esta investigacion analiza, a partir de seis conjuntos situados en Zaragoza y de otros tantos barrios proximos
a cllos, como estos fragmentos se han desarrollado en relacién a las tramas urbanas que se fueron
conformando en paralelo en su contexto urbano inmediato. El objetivo es efectuar un andlisis que permita
entender mejor las ventajas y los problemas de los poligonos como forma de hacer ciudad ‘por fragmentos’,
frente al crecimiento gradual de las periferias ordinarias.

Abstract:

In the intense debate on modernist housing estates, there is a common argument: the contrast between the
high quality of urban spaces of the compact traditional city and the low quality of the new mass housing
developments. However, little attention has been paid to the comparison between them and the surrounding
peripheral landscape. It remains unclear whether those ‘fragments’ of the modern ‘collage city’ that floated
between infrastructures and urban voids have nowadays greater or worse urban quality than the so-called
‘ordinary peripheries’. Urban and architectural historiography studies have emphasized the values of the new
modern ensembles shaped as ‘superblocks’, as opposed to the disorder of the residential peripheries. On the
other hand, other visions criticize their character as 'islands', 'enclaves' or autonomous pieces, and their
difficult integration within the urban landscape.

The primary focus of this research is on determining the level of isolation from or integration into the urban tissue
that this modernist housing states present. Analyzing how these ‘fragments’ developed in regard to their immediate
urban context and comparing their situation fifty years later, let us to make a critical evaluation about their urban
quality and to stablish several indicators to determinate the values and weaknesses of those ‘fragments’ in contrast
with the urban tissues of the surrounding ‘ordinary peripheries’. This analysis focuses on six study cases of the city
of Zaragoza (Spain), comparing them with the tissue of the neighborhoods in which they are located.
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Introduccion

La cuestion de los conjuntos de vivienda colectiva (bousing estates, grands ensembles, quartiers, poligonos,
etc.), ha sido objeto de intenso debate durante los dltimos afios (Urban, 2012; Wassenberg, 2013).
En la literatura académica sobre los poligonos de vivienda construidos entre los afios cincuenta y
setenta del pasado siglo destacan los estudios con perspectiva social, arquitecténica y urbanistica.
Entre los primeros, las visiones ctiticas se centran en los procesos de obsolescencia (Hernandez-Aja
2015). Los que adoptan una perspectiva arquitecténica suelen subrayar los buenos ejemplos,
centrando la atencién en su dimensién patrimonial, como legado de la modernidad (Docomomo).
En cambio, los que se plantean desde una perspectiva urbanistica y morfolégica consideran, cada
vez mas, las condiciones de los proyectos iniciales y a los procesos de cambio que experimentan en
relacién al grado de integracién urbana atendiendo a las formas urbanas (Ferrer i Aixala 1996;
Lépez de Lucio 2004) y ofreciendo diagnésticos de cara a las eventuales estrategias de regeneracion
urbana y rehabilitacién de la edificacion (Garcia Vazquez et al. 2016; Pérez Igualada 2005).

En algunos analisis recientes se han elaborado estudios comparativos entre conjuntos residenciales
de una udnica ciudad (Monclas et al. 20013), de distintas ciudades de un mismo pais (Dufaux y
Fourcaut, 2004), o de ciudades pertenecientes a diferentes areas geograficas o nacionales (Monclas
et al. 2018). Sin embargo, sorprende la ausencia de trabajos que se pregunten por las semejanzas y
las diferencias entre los poligonos y las periferias ‘ordinarias’ que se han ido configurando en
paralelo junto a ellos. Es decir, entre las actuaciones planificadas, proyectadas y construidas de
forma unitaria (poligonos) y las periferias residenciales, que son resultado de un proceso mais o
menos controlado y planificado, pero de crecimiento gradual, como es el caso de la mayor parte de
los barrios que caracterizan las llamadas periferias ‘ordinarias’ o ‘interiores’ (Lles Lazo 2011).

En este sentido, interesa reconsiderar las criticas habituales a esta forma de hacer ciudad mediante
fragmentos, propia de a los conjuntos de vivienda masiva. Muchas de estas criticas los consideran el
resultado de la aplicacién y banalizaciéon de los principios del urbanismo funcionalista moderno
codificado en la Carta de Atenas. Ahora que se cumplen cincuenta afios desde su construccion, se
hace necesario analizar de forma sistematica la transformacién de los poligonos desde su
construccién, en paralelo a los procesos de crecimiento y configuracion que han experimentado los
tejidos urbanos colindantes. De ese modo se puede entender mejor por qué algunos poligonos son
todavia hoy piezas urbanas reconocibles en el paisaje urbano periférico, con ciertos valores
asociados a la estabilidad de los conjuntos, sobre todo cuando ha mejorado su integracién urbana,
frente a la densificacion —a veces poco controlada— del entorno. O bien, como se han ido
convirtiendo en enclaves relativamente aislados funcional y formalmente respecto al tejido urbano
mas complejo y con mayores aptitudes para la diversidad en los barrios que se han consolidado en
sus proximidades.

Para ello, es preciso considerar una serie de factores que pueden jugar o no un papel determinante
en la calidad urbana. En algunos estudios previos a éste hemos comparado las situaciones originales
de los poligonos con su estado actual identificado indicadores que pueden ayudar a determinar la
calidad urbana de los poligonos en relacién a la de las periferias colindantes, teniendo en cuenta su
condicién de fragmentos modernos de ciudad (Monclas y Diez Medina 2017). En entre ellos: su
ordenacién urbana, generalmente mediante edificacion abierta de bloques y torres, frente a la
habitual disposicion de calles y manzanas con la que se suele configurar el entorno, (aunque en
ocasiones también se crean tramas urbanas de edificacion abierta); el su tamafio (en relacion a las
tramas urbanas de los barrios colindantes); las ‘huellas’ de la edificacién, es decir, la proporcion de
espacio edificado y espacio libre (que suele contrastar con las tramas de ensanche tradicionales); el
sistema viario interno y externo (jerarquizacion con supermanzanas, frente a disposiciones menos
planificadas en los barrios periféricos) ; los usos y el grado de especializacién funcional
(monocultivo residencial en los poligonos frente a mayor diversidad en el entorno...); la disposicién
de los espacios libres (espacios intermedios, entre bloques, comparados con los sistemas
tradicionales de calles y plazas...). Este texto se centra en un analisis que atiende a la localizacién de
los poligonos y a su eventual integracién o aislamiento en relacién al entorno urbano, comparando
la situacién original con la actual. En paralelo, se explora la morfologia cambiante de los barrios
colindantes y como esta influye en la adaptabilidad de los mismos a las nuevas situaciones urbanas
cincuenta afios después de su conformacion inicial.
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Los poligonos residenciales frente al crecimiento de las periferias ‘ordinarias’
en Zaragoza

Como en otras ciudades europeas y espafiolas, en Zaragoza también se produjo un crecimiento
urbano acelerado entre las décadas de los cincuenta y setenta del siglo pasado!. Es entonces cuando
la ciudad adquiere una extensién mayor y se construye mas que en cualquier otro periodo del siglo
XX2 Es importante tener en cuenta el papel del planeamiento urbanistico y también la
responsabilidad de los proyectos y planes parciales. Lo que no significa descuidar los procesos de
promocién inmobiliatia (publica y privada) que protagonizan y dan forma a los crecimientos
residenciales.

En el analisis de sus propuestas y logros —también de sus deficiencias—, descubrimos algunas de las
especificidades propias de la cultura urbanistica local de la ciudad de Zaragoza. En primer lugar, a
diferencia de otras ciudades espafiolas, la ‘tradicion de ensanche’ es aqui relativamente menor. La
interpretacién mas canénica de la historiografia urbanistica es que solo algunas ciudades espafiolas
consiguieron imponer planes o ‘proyectos de ensanche’, al modo del Proyecto de Ensanche de
Cerda para Barcelona. Zaragoza puede inscribirse en un grupo amplio de ciudades que carecen de
Plan general de ensanche’ en el siglo XIX3. En cambio, se puede identificar con claridad que el
crecimiento zaragozano se produjo en gran parte mediante poligonos y ‘fragmentos residenciales’,
una serie de conjuntos urbanos de viviendas econémicas, generalmente de promocién publica,
realizados después de la Guerra Civil. Se trata, en general, de conjuntos residenciales de pequefia
entidad que resuelven un problema de alojamiento y construccién de nuevas viviendas en enclaves
con accesos e infraestructuras urbanas y sin pretension de configurar nuevos espacios urbanos a
escala de ciudad. Las limitaciones en los sistemas constructivos y la austeridad en los
planteamientos edificatorios se manifiestan en unos conjuntos de ejecucién unitaria en los que,
ademas, la ordenacién urbana y el proyecto arquitectéonico se realizan a una sola mano y se
construyen sin interrupciéon en el tiempo. Aunque nos detenemos solo en algunos de ellos, existe
una veintena de actuaciones (Cervero 2017), todas ellas de similares caracteristicas, que dan
impronta a muchos barrios y que, por lo general, conforman tramas urbanas no excesivamente
diferenciadas de las actuaciones colindantes.

La actuacion de Balsas de Ebro Viejo (1964-1975) marca un salto cualitativo respecto a estas
primeras actuaciones. No solo por la mayor extensiéon que alcanza respecto a los conjuntos
anteriores, sino, sobre todo, por la incorporacién decidida de la mezcla tipolégica. Los espacios
siguen siendo domésticos, pequefios jardines y plazoletas de vecindario, pero siendo el tnico de los
seis casos estudiados que se construye en la década de los sesenta, presenta una escala mayor, con
mayor variedad funcional, que permite la inclusién de equipamientos.

Es en este periodo cuando, también en el urbanismo zaragozano, se imponen los ‘nuevos
fragmentos’ o urbanizaciones, ordenadas a través de planes parciales, con la proliferacion de nuevos
tipos edificatorios: bloques lineales, torres, supermanzanas. El papel relativo en Zaragoza de estos
planes parciales en la configuracién de la ciudad contemporanea es importante, quiza mayor al de
otras ciudades durante ese periodo (Del Caz et al. 2004, 276-279).

A continuacién, pasamos a analizar 3 parejas de actuaciones, poligonos y periferias colindantes,
centrandonos en los criterios antes expuestos y comparando la situacién entre el plano de 1971 y la
situacién actual recogida de 2015.
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d (viv/Ha.) Barrios|
269,62 | 29,07 | Las Fuentes|
178,06 | 78,02 San José
130,84 Delicias
26,43 Oliver|
26,43 Oliver|
32,27 | El Picarral

Figura 1. Situacion de los seis casos de estudio en la ciudad de Zaragoza y comparacién de sus densidades con las de
los barrios colindantes. Légicamente, las densidades de los poligonos son mas elevadas que las de los barrios en su
conjunto. Aunqgue ello no significa que a escala de manzana estas Ultimas alcancen valores superiores.

Poligono Andrea Casamayor” (antiguo Grupo Girén), 1954-1957 | Barrio de Las Fuentes

El poligono se desarrolla en un sector obrero que el Plan de 1934 incorpora como zona de
expansion de la ciudad, con la finalidad de descongestionar el centro. Rodeado practicamente de
huertas en sus inicios, presenta una fuerte identidad, junto al grupo Vizconde Escoriaza,
desarrollandose en dos fases que mantienen una ordenacién similar. El barrio de Las Fuentes, por
su parte, comienza a desarrollarse muy rapidamente, con manzanas de edificacién abierta y altura
media de cinco plantas, llegando a duplicar esta altura en algunas zonas hasta su colmataciéon a
comienzos de los setenta (Aguerri 2008, 238).

La ordenacién del poligono, aunque abierta, alinea los bloques de baja mas tres alturas, en la
primera® fase, y baja mas cuatro alturas, en la segunda®; en dos supermanzanas de 216x60 m, por lo
que resulta coherente con el tejido y la escala del barrio de Las Fuentes que surge en paralelo. La
comparacién de la situacién iniciales (plano 1971) y actual muestra como esta ordenacién que
respetaba el plan urbanistico favoreci6 el proceso de integracién del poligono en el barrio (ambos
se ajustan al Plan de 1943, con alineaciones recogidas en el Plan de 1957). Sin embargo, la
monofuncionalidad propia de los poligonos de su generaciéon le avoca a padecer los problemas
tipicos de la mayor parte de ellos: espacios interbloque sin actividad, obsolescencia, falta de
actividad y déficit de mantenimiento. Ademas, las condiciones fisicas del conjunto son precatias,
debido a su rapido proceso de ejecucion y reducido coste. No obstante, algunas intervenciones’
recientes en los bloques de vivienda han conseguido, indirectamente, mejoras parciales en el
conjunto, homologando la calidad urbana del mismo respecto a la del entorno; una zona habitada
por colectivos fragiles.
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Poligono Puente Virrey Rosellén® 1950-1956 | Barrio de San José

El poligono surge con una clara condicién de borde al sureste de la ciudad, en un sector delimitado
por una via de ferrocarril al norte y un camino rural al oeste, sobre un terreno de parcelaciones
agricolas, grandes cambios de cota y acequias, en las que se apoyan las alineaciones ya definidas en
el Plan de 1943. Se desarrolla también en dos fases, pero en este caso, se pasa de la manzana cerrada
de la primera® a los bloques abiertos de la segundal®. El barrio obrero de San José va creciendo en
su contexto inmediato, al principio con edificaciones de escasa altura y densidad, aunque con el

crecimiento explosivo de los afios sesenta y setenta se va densificando progresivamente (Adiego et
al. 1984, vol. 1).

La comparacion entre la situacién inicial y la actual muestra, sobre todo, la mejora que el
soterramiento de la via ferroviaria (actual avenida del Tenor Fleta) ha significado para la situacién
urbana del poligono. Cincuenta afios después, los espacios libres, en origen de titularidad municipal,
han sido recalificados: de uso privado en el caso de los patios de manzana y como viario publico y
zona verde en las zonas interbloque. El resultado ha sido que, mientras estas dltimas aun funcionan
segin la idea original, con una gran proporcién de zonas peatonales, los patios interiores se utilizan
como aparcamiento. En este caso, frente a los procesos de densificacién que ha experimentado el
barrio de San José, el poligono constituye un ejemplo ilustrativo de la singularidad de una pieza
urbana que, a pesar de la rigidez en su conformacién, mantiene su imagen reconocible en la trama
relativamente desordenada del barrio San José. La edificacién del conjunto, en buen estado de
conservacion, presenta obsolescencias funcionales de distinto tipo!!.

Conjunto Alférez Rojas'?, 1957-1961 | Delicias, Iimite entre barrios

El conjunto Alférez Rojas surge al este de una via de ronda conocida entonces como Enlace de
Carreteras, actual via de la Hispanidad, que delimitaba en el Plan de 1943 el crecimiento del barrio
de Delicias por el oeste, incluyendo parcelas vacias o con baja ocupaciéon. De nuevo, este poligono
se desarrolla en dos fases'’, ocupando un sector que figura en plan general como zona de
edificacién abierta extensiva, dividido en cuatro manzanas de configuracion irregular. El conjunto
presenta un incremento gradual de la densidad hacia el sureste, con unos parametros medios
reducidos. Delicias, que a finales de los afios treinta ya se habfa consolidado como residencial
salpicado de pequefia industria, habfa visto en la dltima cémo su crecimiento se desplazaba hacia el
sur, a raiz de la implantacién de la Ciudad Jardin y el desarrollo de la Gran Via (Adiego et al. 1981,
vol. 2, 139-151)

La situacién del conjunto a dia de hoy presenta rasgos diferenciales respecto al resto de casos
estudiados, debido a que el parque Delicias provoca una importante separaciéon con el resto del
barrio, que tiene la densidad mas alta de la ciudad. Sus dltimos crecimientos, promociones aisladas
de mayor nivel socioeconémico, se han producido en las zonas proximas a la Via Hispanidad. De
este modo, destacan en el conjunto los espacios interiores de manzana, que se mantienen como
zonas de expansiéon complementarias a las viviendas gracias a su claridad de usos y a una
configuracién y mantenimiento adecuados'4. Las operaciones de rehabilitacién recientes!®, la
reurbanizacién de los viales perimetrales y la progresiva mejora de la calidad urbana de los batrios
colindantes son factores que han diluido en parte su caracter de enclave residencial entre los
paisajes residenciales abiertos del entorno.
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Figura2. Procesos urbanos morfolégicos: Conjuntos zaragozanos y barrios del entorno.

Recurso: Planos e imagenes generadas por los autores (Escala 1:20.000)
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Figura 3. Procesos urbanos morfoldgicos: Conjuntos zaragozanos y barrios del entorno.

Recurso: Planos e imagenes genera
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Grupo Arzobispo Doménech®®, 1954-1960 | Barrio Oliver

Como en el caso del conjunto Alférez Rojas, el grupo Arzobispo Doménech surge apoyado en el
antiguo Enlace de Carreteras (en este caso al oeste), que marca la separaciéon entre los barrios
obreros de Delicias y Oliver. Rodeado en sus origenes de terrenos de labor y sobre el acceso desde
esta via al barrio Oliver, sus bloques lineales se asientan en una superficie irregular que desciende en
leve pendiente hacia la ronda'’. El barrio Oliver!® surgfa aislado y sin ningtn tipo de planeamiento,
como un barrio periférico, suburbial, obrero y pobre; desde la primera parcelacién de mosén
Oliver, pasando por las promociones de la Obra Sindical del Hogar y las casas baratas del
Ayuntamiento, y con la autoconstruccién por parte de los vecinos (Monclds y Bambé 2016, 15)

Cincuenta afios después de su construccion, los alrededores de este conjunto se han consolidado,
con la extension del barrio Oliver hasta la actual via Hispanidad y los ultimos crecimientos del
barrio Delicias, al Este de la misma. Por lo tanto, a pesar de que continua siendo una pieza
autébnoma reconocible por su morfologia, ofrece posibilidades para una transicién coherente entre
los nuevos y esponjados desarrollos del barrio Delicias y la trama del barrio Oliver, que ademas se
encuentra en una cota mas elevada. La cercania del conjunto a la via de ronda y a los nuevos
crecimientos, ha favorecido su renovacién urbanistica, si bien la edificacién presenta obsolescencias
funcionales de distinto tipo y sus espacios interbloque no presentan una calidad urbana superior a la
de su entorno.

Grupo Andrea Mistral™® (antiguo General Urrutia), 1954-1955| Barrio Oliver

El grupo Andrea Mistral se apoya en una de las vias principales que atraviesan de Este a Oeste el
barrio Oliver, la calle Antonio Leyva, que desemboca en la ronda sobre la que apoyan los dos
conjuntos anteriores, Alférez Rojas y Arzobispo Doménech. El conjunto se ordena mediante 11
bloques lineales de planta baja mds tres, 7 paralelos a la via principal y 4 perpendiculares a ella.
Esta tipologia rompe totalmente con el tipo de construccién y el crecimiento tradicional del barrio
de Oliver, basado en pequefas edificaciones unifamiliares surgidas de una parcelacién anterior de
las manzanas, mucho mads fragmentadas.

Cincuenta afios después, a pesar de su ajuste a las alineaciones de la trama urbana colindante, su
morfologia sigue reconociéndose perfectamente frente a la del resto del barrio, que, al no haberse
extendido hacia el Oeste, no ha absorbido esta ‘isla’, que permanece no solo ajena al tejido urbano,
sino también rodeada por vacios urbanos. Vacios que separan el grupo Andrea Mistral de
Miralbueno, un foco ubicado al norte del barrio Oliver, pero de mayor nivel socioeconémico, cuyo
desarrollo se extiende hasta el limite que marca el Parque del Oeste en el Sur. Una situacién bien
distinta a la del conjunto anterior, Arzobispo Doménech, cuyos bloques actian de eficaz transicién
entre los barrios de Oliver y Delicias. Por otro lado, los espacios intermedios del conjunto son
ahora espacios duros y poco atractivos. El area que completa las tres manzanas se ha convertido en
un espacio publico verde del barrio, de escasa entidad frente al mencionado parque y al Corredor
Verde.

Poligono Balsas de Ebro Viejo 1964-1968*| Barrio de Picarral

El proyecto del poligono Balsas de Ebro Viejo, promovido para dar vivienda a los trabajadores del
vecino complejo industrial de Cogullada, parte de uno de los tres Planes Parciales que se redactaron
para la construccién de viviendas acogidas a los beneficios del Estado, consecuencia del Plan de
1957. Una espina central de equipamientos (escuela, mercado, centro parroquial, organizacion
sindical y garajes) en forma de “L” con desarrollo Norte-Sur, organiza el area publica del
conjunto®. A ambos lados de esta potente estructura se sitdan las distintas tipologfas de vivienda.
La zona del Picarral, caracterizada por su falta de continuidad con el nucleo existente, comenzaba a
despegar como area residencial, hasta entonces area industrial a caballo del ferrocarril y con alguna
zona en su parte oriental compatible con vivienda (Adiego et al. 1984, vol. 4, 56).

Actualmente, la situacién de los equipamientos en la espina central del conjunto, lejos de
cohesionarlo, actia como barrera cada vez mas patente en el interior del propio poligono. Por otro
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lado, la importancia de la via de Valle de Broto, que divide el conjunto, dificulta su entendimiento
como pieza unitaria. Pese a no acusar situaciones de vulnerabilidad urbana aguda, la ambigiiedad
administrativa de los espacios interbloque, provoca confusién y un inadecuando mantenimiento de
los mismos. La presencia del coche ha empobrecido la atmésfera general. La edificacion presenta
un buen estado de conservacion, aunque no alcanza los estandares minimos actuales. Desde el
punto de vista de su integracion en el paisaje residencial colindante, presenta problemas debido a la
disposicién auténoma de los bloques, pero también ofrece una imagen potente y resulta
reconocible desde las vias principales (como la avenida de los Pirineos) o de las perimetrales (como
San Juan de la Pefia). De nuevo, la comparacién entre la situacién original del poligono (en plano
redibujado de 1971) y la que actualmente se expresa en el plano-diagrama correspondiente a la
disposiciéon de vias y edificios muestra una integraciéon progresiva en la estructura urbana de la
ciudad y en un barrio que esta experimentando una renovacién sustancial en los ultimos afios.

Conclusiones

A pesar del acento que ponen otras aproximaciones en la interpretacion banal y el pragmatismo de
los conjuntos residenciales en ese periodo, uno de los puntos de partida del analisis realizado es
que los poligonos de vivienda se proyectaron de acuerdo con los principios del urbanismo
funcionalista moderno, definidos en la Carta de Atenas y aplicados en el periodo de gran
crecimiento urbano que configura las periferias de las ciudades espafiolas desde finales de los afios
cincuenta a los setenta del pasado siglo. Por tanto, sus fortalezas y sus problemas no deben ser
atribuidos Unicamente a los procesos de obsolescencia experimentados durante los
aproximadamente cincuenta afios transcurridos desde su construccién, sino que conviene
preguntarse también sobre el grado de responsabilidad que se puede atribuir a los ideales que
inspiraron el urbanismo funcionalista.

Los logros y los valores de esos poligonos o conjuntos residenciales ‘modernos’ se manifiestan con
mayor claridad cuando se comparan con los tejidos residenciales del entorno inmediato en las
periferias de crecimiento ordinario. Asi, parece clara la potencialidad de esos fragmentos, con su
imagen ordenada y de escala controlada. .., frente al habitual crecimiento débilmente planificado y a
menudo bastante cadtico de su entorno. En particular, uno de los aspectos mas criticados de los
poligonos, su eventual ‘alta densidad’, resulta ser un valor positivo cuando se compara con las
densidades crecientes de los barrios que se conforman en esas periferias del desarrollismo ahora
interiores... El hecho de que se concibieran como piezas auténomas permitio, en algunos casos,
que los poligonos brillaran como ‘islas modernas’ en entornos de media o baja calidad urbana, e
incluso ayudaran a cualificar algunas periferias anodinas con elementos potentes y reconocibles. Por
otro lado, la mayor parte de los poligonos que en sus inicios aparecian como fragmentos aislados
entre infraestructuras y vacios urbanos, después se han ido integrando mejor en la estructura
urbana, debido a su progresiva centralidad y a la ordenacién y mejor conexién con las periferias
ordinarias que los rodean.

Como contrapartida, los problemas y las debilidades de los poligonos son mas visibles al efectuar
esas comparaciones con una perspectiva morfolégica amplia, es decir, considerando la
funcionalidad y el uso de los espacios publicos y no sélo las formas urbanas desde la geometria
tradicional. De ese modo, la consabida rigidez y las formas monoliticas, que surgen de la apuesta
port la estandarizacién y la modulacion de las distintas piezas urbanas, contrasta con la complejidad
del paisaje urbano que surge de un crecimiento gradual en el que tienen cabida una cierta diversidad
de usos, con el protagonismo relativo de calles y plazas que soportan mejor los cambios y los
procesos de obsolescencia funcional. Ademds, es cierto que algunos poligonos siguen presentando y
a veces han acentuado su caracter de enclaves frente a las mejoras que se producian en su entorno
(caso de A. Casamayor en Oliver...). En esos casos, la rigida configuracion inicial de los bloques
abiertos con sus espacios intermedios poco controlados dificulta conseguir algunos atributos de la
ciudad compacta tradicional, en la que calles y manzanas funcionan como soportes de vida urbana.

En cualquier caso, resulta aventurado generalizar, cuando se trata de situaciones urbanas y tamafios
o escalas diferentes de actuaciéon (desde Ebro Viejo, con mas de 1.000 viviendas hasta otras con

53



Ciudades y formas urbanas
Perspectivas transversales

s6lo unos centenares). En ese sentido, el analisis pormenorizado de las caracteristicas morfolégicas
de los poligonos en paralelo a las del tejido urbano de su entorno, con el que se producen relaciones
cambiantes, permite matizar muchas de las consideraciones genéricas que se encuentran en los
analisis urbanos y en cierta historiograffa urbanistica, especialmente en la mas convencional,
centrada dnicamente en la calidad arquitecténica o constructiva de los edificios... Para ello, resulta
imprescindible avanzar mediante la elaboraciéon de indicadores correspondientes a exploraciones
cartograficas de diversa naturaleza.

Los presentados en esta comunicacién forman parte de una investigacién en curso que se enmarca
en una linea mas amplia, con énfasis en los indicadores de calidad de las formas urbanas y con
perspectiva comparada e internacional.
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1 La poblacién de Zaragoza es de 238.000 habitantes tras la Guerra Civil espafiola y estd proxima al tetcio de millén 20
afios mas tarde (Adiego et al. 1984, vol. 1, 35).

2 El marco legislativo, tanto en Espafia como en otros paises, puso las bases para regular estos crecimientos, no sélo en
Espafia sino también en otros paises. En este sentido, conviene recordar la creacién del INV (1939) y OSH (1942
(Sambricio, 2003) Ley Viviendas de Renta Limitada (1954) (Marco legislativo paralelo en otros paises como Italia — Plan
Fanfani, 1949- Alemania — Ley Federal, 1949), 1T Plan Nacional de Vivienda (1955).

3 El plan de ensanche o de ‘extension’ se planteé durante los aflos treinta, abarcando un ambito, relativamente acotado, en
contraste con el crecimiento urbano real canalizado a través de actuaciones en barrios o parcelaciones particulares
destinadas a vivienda obrera en un contexto no planificado (Moncluas y de la Cal 2013).

4Promocion de 790 viviendas, en 2.93 ha, desarrollada por la Obra Sindical del Hogar en unos terrenos en su mayor parte
adquiridos de los herederos del promotor del vecino grupo Vizconde Escoriaza. Se acoge a la Ley de 1954 sobre
viviendas de Renta Limitada. Conjunto Urbano de Interés desde su inclusién en 2001 en el catdlogo del PGOUZ.

5 Primera fase de Alejandro Allanegui, 1954. 400 viviendas. 16 bloques lineales de planta baja mas tres alturas. La mayor
parte se dispone en direccién este-oeste, mientras que 4 bloques se colocan perpendicularmente e intercalados entre ellos,
protegiendo a estos y a los espacios entre ellos de los vientos dominantes. Sus testeros marcan los puntos en los que el
conjunto se hace permeable. En ambas fases se diferencian dos tipos de vias interiores, a pesar de poseer practicamente la
misma anchura, aquella marcada por las alineaciones del Plan del 57. (A.M.U., Zaragoza. Caja 200715, expediente
6640/1955).

¢ Segunda fase de Fausto Garcfa Marco, 1955. 390 viviendas. Las obras se inician en febrero de 1956. 11 bloques de una
altura mas que la fase precedente. Mantiene la compartimentacion tripartita, incluyendo bloques en “L” que incrementan
los espacios intermedios, a pesar de que su articulacién crea dudosos encuentros y espacios descontrolados. La banda
central se modifica para acoger la iglesia, que se abre al sur, dando frente a la via perimetral, hasta la que también se

55



Ciudades y formas urbanas
Perspectivas transversales

alargan los testeros de los bloques perpendiculares. Se proyectan cuatro locales comerciales, dos en cada fase, que ocupan
los testeros de los bloques préximos a la calle intermedia. (A.M.U., Zaragoza. Caja 200777, expediente 10504/1956).

7Las intervenciones en algunos bloques mediante un proyecto piloto de rehabilitacién dirigido por la Sociedad Municipal
Zaragoza Vivienda (SMZV), mejorando la accesibilidad y las condiciones de la envolvente han inducido algunas mejoras
en otros bloques del conjunto.

8 Promocién de 276 viviendas, en una superficie de 1.55 ha. Desde 2001 esta considerado Conjunto Urbano de Interés
por el Catilogo del PGOUZ.

9 Primera fase desarrollada de forma progresiva por los arquitectos Regino y José Borobio, 1950-56. 156 viviendas
ordenadas en dos manzanas cerradas de planta baja mas tres alturas, con un semisétano que absorbe el desnivel del
terreno y la diferencia de cota entre la calle y el patio interior, concebido como zona ajardinada que afiade valor a las
viviendas. (A.M.U., Montemuzo, Zaragoza. Caja 29330).

10 Segunda fase con proyecto de José Beltrin, 1956. 132 viviendas, de las que acaban construyéndose 120. Tres bloques
longitudinales paralelos, también de planta baja mds tres que desplazan los moédulos laterales de los dos bloques
meridionales, aportando una cierta complejidad en la edificacién y en el espacio publico. Los usos complementarios
propuestos en ambas fases no fueron construidos, lo que resulté en unos parametros de densidad y ocupacién menores
que los previstos en el proyecto. (A.M.U., Montemuzo, Zaragoza. Caja 29330).

11 Las intervenciones en algunos bloques mediante un proyecto piloto de rehabilitacién dirigido por la Sociedad Municipal
Zaragoza Vivienda (SMZV), mejorando la accesibilidad y las condiciones de la envolvente han inducido algunas mejoras
en otros bloques del conjunto.

12 Promocion de 656 viviendas en una supetficie de 4.57 ha. Desde 2001 estd catalogado en el PGOUZ como Conjunto
Urbano de Interés.

13 Primera fase de 642 viviendas, Alejandro Allanegui, 1960. Incluye las tres manzanas situadas al sur, con bloques de
planta baja mds cuatro y planta baja més tres. La mayotfa presenta sus médulos extremos desplazados, jugando con la
escala y proporcionando un aire organico. Los usos complementatios ocupan una posiciéon central, creando tres plazas
concatenadas de mayor entidad. (A.M.U., Zaragoza. Caja 201026, expediente 884/1960). Segunda fase de 114 viviendas,
Fausto Garcfa Marco, 1961. Piezas de planta baja mas cuatro mantienen la direccién dominante, y otras de planta baja
mas dos, que se colocan perpendicularmente, adelantando su alineacién hacia la ronda. Estos giros dan lugar a la creacién
de espacios abiertos claramente delimitados. (A.M.U., Zaragoza. Caja 201117, expediente 6512/1961).

14 Calificados en el Texto Refundido de 2007 como espacio libre ptivado. Son de titularidad privada en la primera fase y
del Gobierno de Aragén en la segunda. Actualmente funcionan como recreo y transito peatonal, o como aparcamiento.

15 Las intervenciones en algunos bloques mediante un proyecto piloto de rehabilitacién dirigido por la Sociedad Municipal
Zaragoza Vivienda (SMZV), mejorando la accesibilidad y las condiciones de la envolvente han inducido algunas mejoras
en otros bloques del conjunto.

16 Promocién de 256 viviendas en 1.38Ha, desarrollada por la Obra Sindical del Hogar. Desde 2001 estd considerado
Conjunto Urbano de Interés por el Catdlogo del PGOUZ.

17 Proyecto de Alejandro Allanegui y Fausto Garcia Marco, 1954. Ordenacién en bloques lineales de baja mas tres alturas
que se adaptan a la topograffa alineando sus fachadas principales con la directriz de la ronda viaria. Los espacios
interbloque alternan zonas peatonales verdes con vias rodadas para la circulacién de los residentes. El conjunto se
completa con una pequefia edificacién de una altura, adosada al testero del bloque en la conexién entre esta via y el barrio
Oliver, que acoge dos pequefios locales comerciales. (A.M.U., Zaragoza. Caja 200715, expediente 6640/1955).

18 El conocido como “Battio del Cura”, fue una formacién anterior al franquismo, exterior al contorno urbano trazado
por el plano general de ensanche de 1934 y el anteproyecto de ordenacién General de 1943, que no obedecié a un
planeamiento previo y se desarrollé durante decenios al margen de toda norma (Monclds y Bambé 2016, 24).

19 Promocién de 288 viviendas de renta minima en 0.75ha. Desde 2001 esta considerado Conjunto Urbano de Interés por
el Catalogo del PGOUZ.

20 Proyecto de Alejandro Allanegui y Fausto Garcia Marco, 1954. Los cuatro bloques perpendiculares a la via Antonio
Leyva actdan de ‘cierre’ en las virtuales manzanas, protegiendo los espacios intermedios de los vientos dominantes. El
desarrollo se completa con dos piezas de una altura en los testeros de los bloques perpendiculares que dan a la calle
intetior, donde se ubican dos tiendas en cada uno. (A.M.U., Zaragoza. Caja 200715, expediente 6640/1955).

21 Al proyecto global, fechado en abril de 1964, de 1650 viviendas, tiendas y urbanizacién interior, se afiadié un reformado
en febrero de 1967, reduciendo la cifra total a 1534 de las que se terminan construyendo 1260 en una superficie de 12.59
Ha. Conjunto Urbano de Interés desde su inclusién en 2007 en el catdlogo del PGOUZ. (A.M.U., Zaragoza. Caja 200715,
expediente 201944/1967).

22 Proyecto de Alejandro Allanegui, Fausto Garcia Marco, ]. Guindeo, J.L.. de la Figuera y Lorenzo Monclas, 1964.
Bloques lineales de baja mas cuatro alturas, exentos o formando unidades en “L”, un bloque de baja mas once, y torres de
baja mas 11. Los locales comerciales aparecen diseminados, buscando una mayor proximidad a las viviendas, y a lo largo
de una calle situada en el ¢je de la zona Este. Se sitdan en edificios de una planta o en la planta baja de la torre de
1*categorfa. Finalmente se construyen 1260 viviendas, 53 locales comerciales y oficinas.
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Resumen:

En la ciudad contemporinea, el patrimonio moderno convive con lo “ordinario” y establece una relaciéon
versatil con su entorno. La fotograffa y el mapping son dos instrumentos clave en la aproximacién a su
estudio. Por un lado, las miradas de época de los fotografos a la arquitectura y ciudad conforman un gran
acervo documental operativo para comprender el patrimonio moderno (el Grupo FORM+ de la UPC
investiga esta relacion en el caso latinoamericano); mientras las miradas de los fotégrafos contemporaneos
nos muestran este patrimonio con una visiéon renovada. Respecto a la geolocalizacién, ya son muchas las
instituciones culturales y los ayuntamientos de las principales ciudades europeas y americanas, que han
elaborado mapas tematicos que acercan el patrimonio arquitecténico y urbano a los ciudadanos. Los mapas
promovidos por la Architecture Foundation en Londtes, o por la Boston Society of Architects/AIA, son
ejemplos de ello. Nos centraremos en el caso de la ciudad de Bogota, y mostraremos como el material
fotografico de archivo y contemporaneo, y las herramientas de geolocalizacién, permiten la construccién de
un mapa donde se muestra el patrimonio moderno a través de nuevas miradas urbanas operativas.

Abstract:

In the contemporary city, modern heritage lives together with what is "ordinary", and establishes a versatile
relation with its surroundings. Photography and mapping are two key instruments in the approach to its
study. On the one hand, the period views of photographers to architecture and the city make up a major
operative documental archive so as to understand modern heritage (the Group FORM+ of the UPC
investigates this relation in the Latin American case); while the views of contemporary photographers show
us this heritage with a renewed vision With regard to the geolocation, many cultural institutions and city
councils from the main European and American cities, have elaborated thematic maps which approach
architectural and urban heritage to the citizens. The maps promoted by the Architecture Foundation in
London, or by the Boston Society of Architects/AIA, ate examples of this.In this case, we will focus on the
case of the city of Bogota, and we will show how archive and photographic material, and geolocation tools,
allow the construction of a map which shows modern heritage through new operative urban views.
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Fotografia urbana y mapping: el “museo imaginario”

A menudo, las visiones que se asumen como patrimonio sobre lo singular, lo antiguo, lo
monumental y lo artistico son bastante restringidas debido a que el concepto de patrimonio ha sido
siempre dindmico, y su percepcion y valoracién no depende de los objetos o bienes sino de los
valores que les atribuye la sociedad en cada momento, de su capacidad de hacer parte de un
imaginario colectivo o de proponer soluciones urbanas, arquitectonicas y espaciales emblematicas
representativas y modelicas. Es asi como podemos considerar muchos edificios y espacios utbanos
sumergidos en la cotidianidad como patrimonio: edificios de oficinas, de vivienda, infraestructuras,
etc. La valoracién del patrimonio urbano también deberfa atender a lo “ordinario” y a lo
“cotidiano”, a lo “perceptible” y a lo menos “visible”, cuyo valor puede ser revelado a través de los
instrumentos clasicos de analisis morfolégico y verificado a través del andlisis urbano comparado, a
partir de sistemas de representacion fundamentados en parametros dificilmente cuantificables.

Una gran prueba de la vigencia y actualidad del patrimonio moderno son las miradas de los
fotégrafos contemporaneos a través de nuevos enfoques: el reportaje de Cemal Emden a las 12
obras de Le Corbusier declaradas recientemente patrimonio por la UNESCO'; los reportajes
encargados por el MoMa a Leonardo Finotti a la Arquitectura Moderna Latinoamericana en ocasién
de la reciente exposicién homoénima; o la mirada comparativa y critica a la vez de Gabriele Basilico
a la ciudad antigua y contemporanea (Basilico, 2008) son ejemplo de la vitalidad y constante interés
hacfa unos temas urbanos absolutamente actuales y pertinentes. También el acceso universal a
herramientas como “Google Street view” nos transforma a cada uno de nosotros en potenciales
fotografos de la ciudad y de sus edificios en tiempo real.

La fotografia no podra sustituir nunca la percepcion fisica de la obra, pero para cualquier arquitecto
y estudioso de la arquitectura, educar y entrenar la mirada es un proceso necesario para aprender a
ver, proyectar, analizar y realizar critica arquitectonica de los edificios y la ciudad, y de cémo han
sido transmitidos. A través de la fotografia se pueden abordar varios aspectos de los edificios, entre
ellos las tres dimensiones principales de la critica arquitectonica propuestos por Norberto Chaves:
la critica tedrica, la critica téenica y la critica ideoldgica, y se puede constatar que ésta ultima ha
tenido un papel determinante con relacion a las otras dos en la transmisién de los valores de una
obra, hecho que ha sesgado la manera en que muchos edificios han sido divulgados y, por tanto, la
opinién que se ha formado sobre ellos.

Las tres estrategias que construyen la memoria arquitectonica, con respecto a la divulgacion de las
obras y de las imagenes de ciudad, han sido sintetizadas por Pierluigi Serraino: los fotégrafos de
arquitectura, cuya mirada se convierte en un “acto interpretativo”; las politicas editoriales, como
medio de seleccion y filtro de imagenes, y la cobertura mediatica, como herramienta para garantizar
la divulgacion y el acceso a todo tipo de publico (Serraino, 2013). El material conservado en los
diferentes archivos fotograficos es un patrimonio visual poco conocido y potencialmente
complementario del que ha sido mas publicado, divulgado y reconocido; brinda la posibilidad de
identificar diversas maneras de mostrar edificios y ciudades a través de los diferentes fotografos, y
permite valorar el aporte de la fotografia en la construcciéon de una valoracién critica de la
arquitectura y el urbanismo. La arquitectura moderna no podria entenderse obviando la
diseminacién de sus iméagenes.

La coalicién entre fotograffa y arquitectura ha resultado especialmente fructifera para la
construccién del discurso visual moderno. Los arquitectos han comprendido el potencial de la
fotograffa, mucho mas alld de su valor documental, y el fotégrafo de arquitectura —en ocasiones
también arquitecto— se erige como uno de los protagonistas mas capaces de redactar esa narrativa
y mostrarla a la sociedad. De hecho, la revision y critica de la arquitectura moderna ha tenido como
principales aliados a los fotdgrafos, quienes construyeron un contrapunto visual de discursos a
partir de sus enfoques. Las arquitecturas de Le Corbusier, Richard Neutra, Mies Van der Rohe o
José Antonio Coderch estan intimamente asociadas a la mirada de los fotégrafos Lucien Hervé,
Julius Shulman, Ezra Stoller o Francesc Catald Roca, quienes han producido imagenes capaces de
consolidar una cultura visual arquitecténica moderna (Pifion et al. 2000, 18)

¢Coémo podemos organizar el material visual de edificios y espacios urbanos modernos para volver
accesible, y a la vez flexible y abierto su uso? En el libro El museo imaginario> publicado por
primera vez en 1947 por André Malraux (1901-1976) se propone la construcciéon de “museos
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personales” gracias al uso de la fotografia de esculturas, pinturas y obras de arte, un instrumento de
“reproduccién” que permitfa que cada persona interesada en ello pudiera construir, desde una
perspectiva contemporanea, nuevas series y colecciones, descubrir o redescubrir nuevos valores de
las obras del pasado y, sobre todo, tener acceso ilimitado e ininterrumpido a un material valioso. A
través de la fotografia, las obras de arte conservadas en los grandes museos, muchas de ellas
guardadas en almacenes por falta de espacio, se volvian accesibles a un piblico mas amplio.

De la misma manera, en el campo de la arquitectura y de los estudios urbanos, la fotografia ha sido
un instrumento visual operativo que ha ampliado y retroalimentado el campo disciplinario del
proyecto arquitecténico y, en general, el estudio de la arquitectura y de la ciudad. Las imagenes
producidas por los fotégrafos, por tanto, se han convertido en un terreno fértil de investigacion,
para ver y aprender de los procesos de construccion, evolucién y transformacién de edificios y
ciudades, asi como para desarrollar una postura critica mediante la correlacion entre multiples
puntos de vista. La visibilidad que Italo Calvino propuso como uno de los valores que debetian
perdurar “para el préximo milenio”, resalta la importancia de desarrollar la capacidad de hablar por
medio de relatos visuales; de construir nuevos a través de secuencias de imagenes y de aprender a
desarrollar una capacidad critica sobre el valor y la calidad de la avalancha de imdigenes que
caracteriza nuestra época. Asi, cada uno de nosotros a través de colecciones, secuencias y series de
fotografias puede construir narraciones graficas y visuales y nuevos “museos imaginarios” de
arquitecturas y edificios.

Figura 1. André Malraux en el proceso de seleccion de imagenes para el libro: “Le musée imaginaire de la sculpture
mondiale”, publicado en 1952. (Fuente: Maurice Jarnoux/Paris Match via Getty)

Por un lado, la fotografia, sobre todo el material fotografico de archivo, toma un papel fundamental
en este proceso de seleccion y catalogacion y, por otro, la posibilidad de geolocalizar las obras en un
mapa se convierte en una herramienta agil para relacionar las diferentes miradas fotograficas (y el
material grafico en general) con la ciudad y con su entorno urbano, utilizando sistemas de
representacion cartograficas y de puesta en comin que, mas alld de la creaciéon de fichas y de
archivos tematicos, permita acceder a un nuevo mapa de la cindad dindmico y temdtico. La gradual
introduccién de las TIC’s y la visién topoldgica a lo largo de estudios mads recientes, han sido
desarrollados con el fin de hacer visibles las condiciones y las relaciones que establecen las
arquitecturas entre si y con su entorno urbano. A través del uso de la comparacion de fotogratias
urbanas, la geolocalizaciéon y el uso de Sistemas de Informacion Geografica, se han elaborado
nuevas cartograffas operativas que permiten introducir conceptos donde forma arquitecténica,
urbana y estructura de ciudad, se complementan. La alianza entre las TIC’s como medio y los temas
urbanisticos de interés académico, profesional y ciudadano como objeto de reflexién y accidn,
hacen que el uso de la informacién, su produccion y su posibilidad de compartirla en forma
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colectiva, repercuta en la realizacion de documentos abiertos y mapas interactivos, a partir de las
herramientas disponibles. Estos documentos que aprovechan plataformas tecnoldgicas existentes,
conforman bases de datos de informacidon alfanumérica, geolocalizaciéon y otro tipo de
representaciones basadas en GIS, de gran potencia comunicativa, dibujan una nueva geograffa de la
ciudad. Instituciones culturales y ayuntamientos de las principales ciudades europeas y americanas,
estan localizando edificios patrimoniales o destacindolos en mapas temadticos que acercan el
patrimonio arquitecténico y urbano a los ciudadanos. Los mapas de edificios emblematicos en
Londres o Boston promovidos por la Architecture Foundation, o por la Boston Society of
Architects/AIA, son ejemplos de ello. La operatividad del material fotografico planteado como
enfoque y método de analisis es la premisa de un trabajo de investigaciéon que estamos llevando a
cabo en el grupo FORM+ de la UPC en Barcelona, que pretende sacar provecho de un acervo
documental de edificios y espacios urbanos en varias ciudades latinoamericanas, recopilado,
organizado y tematizado como objeto de investigacion. En el contexto de las ocho ciudades de
estudio nos centraremos aqui en el caso especifico de Bogota’.

Bogota: una nueva cartografia urbana

¢Qué edificios debemos considerar como patrimonio arquitecténico moderno de una ciudad mas
alla de su catalogacién? ¢Cudles deberfamos proponer para ser “catalogados” en un hipotético
“museo imaginario” que conforme una seleccion intencionada de obras representativas de la ciudad
modena?

Figura 2. Nueva cartografia urbana de Bogota. La localizacion de los més destacados edificios modernos esta
relacionada con el desarrollo urbano de la ciudad entre los afios 1950 y 1970. (Fuente: https://click.upc.edu )

A partir de un conjunto de obras hemos construido un “museo imaginario” de la ciudad, a través de
la mirada de 10 destacados fotégrafos*, haciendo énfasis en como han fijado su lente en la
arquitectura y los espacios urbanos modernos, y en cémo éstos en su localizaciéon e insercion
urbana han definido un “nuevo mapa” de la ciudad. En el desarrollo de este trabajo de
investigacioén, plasmado en una nueva cartografia urbana de Bogotd, hemos abordado hasta el
momento, el estudio de cerca de 32 edificios modernos® realizados por un conjunto de 11 firmas de
arquitectos.
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Figura 3. Miradas comparadas de 32 edificios en Bogota. Material fotografico para la construccion de un “museo
imaginario” de la ciudad moderna. (Fuente: elaboracién propia)

La construccion de un mapa interactivo (https://click.upc.edu) se convierte en un instrumento patra
aprender a ver la arquitectura, la ciudad y su patrimonio moderno organizado segin diversos
critetios: mostrando su localizacion a través de diferentes fotos histéricas, de autor y/o con Google
Street View; mostrando el estado anterior y actual de los espacios urbanos y los edificios;
evidenciando los valores arquitectonicos y urbanos desde las diversas miradas de los fotégrafos
como parte de un desarrollo de la cultura visual.

A través del uso de varios filtros de registro e informacion (Localizacion, Fotografo, Arquitecto,
Aflo de construccién), se pueden establecer hipétesis de investigacién relacionadas, por ejemplo,
con la localizacion de los inmuebles en la ciudad (si es por ejemplo central o periférica, si estin
agrupados sobre estructuras urbanas lineales o de forma dispersa; o valorando su potencial de
configurar ejes, centralidades o sectores urbanos segin su agrupacién, proximidad o distancia); o
con su pertenencia al legado de un arquitecto o firma (por ejemplo, comparando su época de
construccioén, su uso, sistema constructivo, tipologfa, su altura, el cliente, el tipo de soluciones
urbanas y arquitectonicas utilizadas, etc.) o también con las diferentes maneras de ser retratado por
diferentes fotografos (por ejemplo, comparando los mismos edificios a través de distintas miradas o
evidenciando la manera de ver de cada uno de ellos). El cruce “visible” de informacién es amplio y
libre y depende del usuario y de sus objetivos, las correlaciones a establecer entre base geografica,
metadatos, parametros, atributos y la aplicacion de filtros a la informacioén disponible, permitira la
realizacién de una simple consulta, o puede también dar pie a plantear hipdtesis para una
investigaciéon mas profunda y detallada. Otro criterio fundamental, aunque complementario a la
calidad arquitecténica y urbana intrinseca de cada caso de estudio, ha sido el de verificar su
presencia en calidad y cantidad de imdgenes tanto en publicaciones como en archivos, para
conformar una base de material suficiente de diferentes tomas y por distintos fotégrafos, hecho que
permitirfa realizar analisis criticos comparados.

¢Qué nos muestra esta nueva cartografia de Bogota? Una ciudad moderna, donde el efecto de la
construcciéon de edificios y espacios urbanos destacados es todavia muy evidente en la
configuracién de la ciudad actual. Fijémonos como ejemplo en diferentes mapas, para destacar
algunas conclusiones sobre la localizacion de edificios y el desarrollo de la ciudad a lo largo de ejes y
en espacios centrales:
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Figura 4. Edificios y espacios urbanos modernos. Relacion con los ejes del crecimiento de Bogota: ejes centro-norte:
Carrera 7 y Carrera 10. Eje centro-occidente: Avenida 26. (Fuente: https://click.upc.edu, 2018 y Fondo Armando
Matiz Archivo de Bogotd)

Bogota crecié de manera exponencial en todo el siglo XX, extendiéndose fundamentalmente en el
sentido norte-sur a partir de la expansién y consolidacién del par vial de la Carrera Séptima y la
Carrera Décima. En el sentido oriente-occidente, también se puede destacar un desarrollo
importante de crecimiento, limitado principalmente por la existencia de los cerros tutelares de la
ciudad, al oriente, y el aeropuerto internacional El Dorado, como limite y remate de la Avenida con
su mismo nombre o calle 26, hacia el occidente. Este mapa por tanto revela como la organizacion
de la ciudad a partir de estos ejes, ha sido testimonio de la modernizacién de la misma, pues en cada
eje sefialado se pueden identificar todos los edificios y espacios urbanos que han caracterizado la
arquitectura y urbanismo de la ciudad en el siglo XX.

AaERCA LATHA

Figura 5. Edificios y espacios urbanos modernos. Insercién dentro del tejido del centro histérico. (Fuente:
https://click.upc.edu, 2018 y Fondo Saul Orduz Museo de Bogotd)

Este otro mapa muestra como el centro histérico de la ciudad se transformé considerablemente
entre 1950 y 1970, renovando su imagen tradicional a partir de la reticula en damero de la colonia y
los edificios bajos de una o dos plantas con cubiertas de tejas de barro, a los nuevos edificios en
altura. La relacién urbana entre edificios en altura y tejido colonial construye una nueva imagen de
ciudad, donde los edificios en su relacién con la calle mantienen un sistema de conexiones y de
relaciones transversales coherentes con el tejido existente, mientras “desde el aire” contrastan con la
horizontalidad de las preexistencias. Se percibe en su conjunto una ciudad moderna que apuesta por
un cambio de escala y por la presencia de edificios simbélicos que conforman un conjunto e imagen
de ciudad cambiante.
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Figura 6. Edificios modernos. Agrupacion en torno de una centralidad en el tejido consolidado: Cruce entre Carrera
Séptima y Avenida Jiménez (Fuente: https://click.upc.edu, 2018 y Archivo Histérico Foto Rudolf, 1970)

La superposicién e interseccién entre la base geografica y el trazado urbano de Bogota, han
potenciado puntos focales de mayor importancia y su jerarquia se ha reafirmado en el tiempo, como
puntos de intensidad urbana, las cuales se han convertido en espacios neuralgicos de la ciudad y
referentes visuales y culturales de la misma. Un ejemplo evidente mostrado en el mapa, es el cruce
de la Avenida Jiménez con la Carrera Séptima, en el cual se ha desarrollado gran parte de la historia
bogotana. En el curce convergen edificios de diferentes momentos de la ciudad, desde los
tradicionales como las Iglesias de San Francisco, Veracruz y La Tercera, pasando por los eclécticos
como la Gobernacién de Cundinamarca, hasta los modernos como el edificio Camacho, El Tiempo
y la reconocida torre Avianca, sobresaliendo en el costado norte del Parque Santander. Este cruce
constituye un area central que ha ido renovando en el tiempo su valor simbélico.

Figura 7. Edificios y espacios urbanos modernos. Configuracién de una nueva centralidad. Conjunto Tequendama-
Bavaria (Fuente: https://click.upc.edu, 2018 y Fondo Hernan Diaz. Archivo de Bogotd)

En este tltimo mapa, se puede apreciar también la configuraciéon de nuevas centralidades a partir
del crecimiento exponecial ya comentado en la modernizacién de la ciudad, ampliando los ejes
norte-sur y oriente-occidente. En el cruce de esos dos ejes se implanta un paradigma tanto de nueva
centralidad como de conjunto urbano moderno es el Conjunto Tequendama-Bavaria. Ubicado en el
extremo norte del centro histérico, en un area resultante de la ampliacion de calles y de la
demolicién de instalaciones militares e industriales, Tequendama- Bavaria constituye un conjunto
urbano ordenado bajo pautas formales basadas en la edificacién de cuerpos bajos, bloques y torres,
que configuran entre si un sistema de espacios publicos interconectados y recorridos peatonales
interiores y exteriores.
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El amplio despliegue de material fotografico de archivo y contemporineo, junto con las nuevas
herramientas cartograficas asociadas, alojadas en una plataforma de libre acceso constituyen una,
importante base para el estudio, la investigacion, la divulgacion y la intervencién en el “patrimonio”
urbano moderno de Bogota, asi como de cualquier otra ciudad. Un importante complemento al trabajo
fotografico comparativo podria ser también la producciéon de material audiovisual que permita
registrar la manera en la cual siguen siendo usados los edificios y espacios urbanos en la actualidad
port los habitantes®.

Un mapa dinamico, tematizable y flexible para, por un lado, identificar, registrar y localizar edificios
destacados, conocer su estado actual y el de las relaciones con la ciudad y el entorno; y por el otro
promover estrategias de reconocimiento, divulgacion, gestién e intervencion, para valorar y prever
su potencial de uso y transformacién dentro del paisaje urbano construido, su vigencia y adaptacién
en el tiempo. Una cartograffa urbana para volver a mirar la ciudad con otros ojos, un nuevo “museo
imaginario” de Bogota a través del cual esperamos que cada usuario podra desarrollar con libertad
una mirada “critica” frente a la arquitectura moderna para entender la ciudad actual y construir un
nuevo imaginario visual urbano compartido por especialistas y ciudadanos en general.
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1 Para mas informacién:

http:/ /www.fondationlecorbusier.ft/corbuweb/motpheus.aspx?sysId=13&ItisObjectld=9456&sysLanguage
—en-en&itemPos=1&itemSort=en-
en_sort_date1%20DESC%20&itemCount=16&sysParentName=&sysParentld=191

2 Cuando hablamos de Museo Imaginatio nos referimos al libro homénimo, publicado por primera vez en
1947 por André Malraux (Paris 1901 — Créteil 1976) escritor y Ministro de Cultura de Francia. En su escrito,
Malraux propone una transformaciéon del “cuerpo” de las obras de arte a partitr de la reproduccion
fotografica, indicando que la reproducciéon ha multiplicado las obras maestras reconocidas y divulgado otro
gran numero de obras desconocidas. En el museo imaginario todas las obras de arte (cuadros, frescos,
miniaturas, vitrales, etc.) parecen pertenecer al mismo dominio y se han convertido en laminas, perdiendo su
cualidad de objetos y ganando el mayor significado que pueden asumir, entendiendo que “no son mas que
talento” o “instantes de arte”.

3 Lo que aquf se presenta es el resultado de una investigacién con amplia trayectoria que ha sido plasmada en
un mapa de Bogotd visible en la pagina https://click.upc.edu. Desde el afio 2000 hemos investigado sobre
arquitectura moderna en Colombia, y hemos realizado publicaciones y exposiciones de reconocimiento y
divulgacién nacional e internacional. Desde 2013 colaboramos con el grupo FORM+ de la Universidad
Politécnica de Catalufia en dos proyectos de investigacion financiados por el Ministerio de Economia y
Competitividad de Espafia; el primero, de 2013-2016, “Recuperacion y difusion de los archivos fotograficos
de la arquitectura moderna para el desarrollo de un patrimonio visual operativo”, HAR2013-45096-R,
coordinado por Antonio Armesto; y el segundo, de 2016-2019, “Arquitectura, fotografia y ciudad: geo-
localizacién y estudio comparativo de los registros fotograficos de la arquitectura moderna”, HAR2016-
76583-R, coordinado por Cristina Gaston. Los paises estudiados son: Argentina (Buenos Aires), Brasil (Sao
Paulo), Chile (Santiago), Colombia (Bogotd), México (Ciudad de México), Puerto Rico (San Juan), Uruguay
(Montevideo) y Venezuela (Caracas). http://click.upc.edu/index. a partit de la mirada de alrededor de 40
fotégrafos. También destacamos que el tema de investigacién sobre la relacion entre ciudad, arquitectura y
fotografia en Bogotd ha sido presentado en varios escenarios y contextos, como los Seminarios
Internacionales de Arquitectura y Fotografia, promovidos por el Grupo FORM+, celebrados en el Museo del
Disefio-Arquinfad en Barcelona, en 2015, 2016, 2017; el V Simposio de Investigacion organizado en Medellin
por la Universidad Nacional de Colombia, sede Medellin-Bogota, y la presentacién del libro y audiovisual
América Latina, fotografia y arquitectura moderna en el Institut d’Estudis Fotografics de Catalunya, ambos en
noviembre de 2017. También ha sido presentado en ocasién de la exposicion itinerante Bogota en la mirada
de 10 fotdgrafos, realizada inicialmente en Barcelona en la Casa degli Italiani, con el apoyo del Consuldao
General de Colombia entre el 11 y el 19 de mayo de 2017, en el contexto del Encuentro Internacional
Arquitecturas Colombianas, y en el Atchivo de Bogota entre el 15 de marzo y el 30 de mayo de 2018 en el
contexto del evento Patrimonio Moderno, Arquitectura, Ciudad y Fotografia.

4 Bogota ha sido retratada por varios fotégrafos. Hemos destacado la labor de 10 de ellos. Siete fotégrafos:
Rudolf Schrimpff (1943-2005), Saul Orduz (1922-2010), Paul Beer (1904-1979), German Téllez (1933),
Armando Matiz (1934), Leo Matiz (1917-1998), Hernan Diaz (1931-2009). Tres reporteros graficos: Daniel
Rodriguez (1914-2001), Sady Gonzalez (1913-1979) y Manuel H (1920-2009).

5 Listado de edificios con nomeclatura utilizada en la pagina Click-UPC: BG01 Edificio Ecopetrol. Cuellar,
Serrano, Gémez & Cia; BG02 Edificio Avianca. Esguerra, Sienz, Urdaneta, Samper & Cia, Ricaurte
Carrizosa Y Prieto; BG03 Centro Administrativo Distrital. Cuellar, Serrano, Gomez & Cia.; BG04 Edificio
Banco Central Hipotecario. Esguerra, Sdenz, Urdaneta, Samper & Cia; BG05 Edificio La Nacional De
Seguros. Obregén Valenzuela & Cia ; BGO6 Museo Del Oro. Esguerra, Sienz, Urdaneta, Samper & Cia.;
BGO07 Banco Popular. Obregén Valenzuela & Cia ; BGO8 Banco Italiano Y Francés. Obregén Valenzuela &
Cia ; BGO9Edificio Francisco Camacho. Cuellar, Serrano, Gémez & Cia. Ltda; BG10 Banco De Bogota En
Bogota. Skidmore, Owings & Merrill; Martinez Cardenas & Cia Ltda; Lanzetta Pinzon & Cia Ltda; BG11
Edificio Seguros Bolivar. Cuellar, Serrano, Gémez & Cia Ltda; BG12 Plaza De Bolivar. Fernando Martinez
Sanabria; BG13 Nueva Sede de La S.C.I. Cuéllar, Serrano, Gomez & Cia.; BG14 Edificio Rueda. Guillermo
Bermudez; BG15 Edificio Para La Flota Mercante Grancolombiana. Cuellar, Serrano, Goémez & Cia.; BG16
Edificio Bachué. Cuellar, Serrano, Gomez & Cia.; BG17 Edificio Bochica. Cuellar Serrano Gomez & Cia;
BG18 Residencias Tequendama Sur. Cuellar Serrano Gémez & Cia; BG19 Residencias Tequendama Norte.
Cuellar Serrano Gémez & Cia; BG20 Aeropuerto Internacional El Dorado. Cuéllar, Serrano, Gémez & Cia.;
BG21 Seguros Bolivar Chapinero. Obregén, Valenzuela Y Cia. Pizano, Pradilla & Caro; BG22 Edificio
Buraglia Violi & Lanzetta; BG23 Edificio De Apartamentos. Enrique Triana Uribe; BG24 Conjunto Bavaria.
Obregén Valenzuela & Cia. Ltda., Pizano, Pradilla & Caro Ltda. ; BG25 Biblioteca Banco De La Republica.
Esguerra Saenz Urdaneta Samper ; BG26 Edificio Para El Diario El Tiempo. Bruno Violi; BG27 Servicio
Nacional De Aprendizaje Sena. Esguerra, Sdenz, Urdaneta, Suarez, Samper; BG28 Edifico Marcali. Esguerra,
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Saenz, Urdaneta, Suarez, Samper; BG29 Conjunto Medina Rojas Bancomercio. Obregén Valenzuela & Cia ;
BG30 Hotel Tequendama. Cuellar, Serrano, Gémez & Cia. Ltda. Holabird, Rook & Burgee ; BG31 Banco En
Sector Residencial. Ricaurte, Carrizosa & Prieto Ltda.; BG32 Edificio Colombiana De Seguros. Obregén
Valenzuela & Cia

¢ La observacién de la ciudad a través de la vista peatonal, del “eye level6”, a la altura de los ojos, es una
aproximacion que puso en practica el urbanista William H. White (1917-1999) a finales de 1970 en la ciudad
de Nueva York. White trabajé en la Planning Commission de la Ciudad de New York durante la década de
1970 fomentando el estudio de los espacios urbanos de la ciudad a través de la observacion de la actividad de
los peatones mediante camaras, videos y croquis para describir la vida urbana de una manera objetiva y
mesurable. Es fundamental su libro y video homénimo “The Social Life of Small Urban Spaces”, publicados
en 1980, donde explica la dinamica en las calles y el comportamiento de los peatones en los espacios urbanos
de la ciudad de Nueva York.

7 ¢Qué entendemos por mirada critica? German Téllez, un destacado fotégrafo de arquitectura colombiano,
comentaba en una entrevista que cuando ¢él hablaba de critica se referia a su sentido etimologico: “Analizar
pormenorizadamente algo y valorarlo segun los criterios proprios de la materia que se trata”.
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El proyecto del espacio intermedio de poligonos de
vivienda masiva: responsabilidad del disefio en procesos de
obsolescencia urbana

Intermediate space design in massive housing estates:
design responsibility in urban obsolescence processes

Sergio Garcia-Pérez
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Resumen:

Los procesos de obsolescencia que presentan los poligonos de vivienda masiva responden a un caracter
sisttmico donde la dimension fisica, social y econdmica estin fuertemente interrelacionadas. La
responsabilidad del disefio urbano de los poligonos en su obsolescencia no es clara, aunque algunos autores
reconocen que juega un papel relevante.

Al respecto, resulta interesante investigar en el proyecto del denominado espacio intermedio, espacio
caracteristico del urbanismo funcionalista. Son numerosos los debates que han focalizado en comprobar la
capacidad del espacio intermedio para generar soportes para la vida urbana. Mas alla de los argumentos a
favor y en contra, lo que parece claro es que esta configuracién abierta admite una alta capacidad de mejora.

Profundizar en el estudio sistematico de algunos aspectos cuantitativos como la densidad y amplitud del
espacio, o cualitativos como la permeabilidad del espacio, la actividad o la configuracién del uso y gestion del
espacio pueden ayudar a identificar si los criterios de disefio aplicados en el proyecto del espacio intermedio
influyen, en parte, en los procesos de obsolescencia urbana. Fl estudio toma como caso de estudio cuatro
poligonos de las ciudades de Madrid y Zaragoza.

Abstract:

The obsolescence processes that mass housing estates develop meet a systemic character where physical,
social and economic dimension are strongly related. The urban design responsibility during its obsolescence it
is not clear, while some authors recognize that it plays a relevant role.

In this regard, an interesting research could be put the focus on the design of the intermediate space,
characteristic space from the functionalist urbanism. There are several discussions that focus on checking the
capacity of intermediate space to produce a good urban life support. Beyond the arguments for and against, it
is clear that this open configuration allows a high capacity for improvement.

Deepening in the systematic study of some quantitative characteristics such as density and spaciousness, or
qualitative ones, such as space permeability, activities or use and control of the space, could help to identify if
the design criteria applied during space intermediate design influence, in part, in the urban obsolescence
processes. The study was tested for four case studies in Madrid and Zaragoza.
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Responsabilidad del disefio en procesos de obsolescencia urbana

“Tal vez, justo es decirlo, presa nuestra profesion de una innegable euforia colectiva, no resulte
siempre facil tener una idea clara de nuestra responsabilidad y de nuestras limitaciones” (Nadal Oller

1965).

Cuarenta afios después de la construccion de los poligonos de vivienda!, los ideales bajo los que se
construyé esta forma urbana ofrecen un soporte urbano diferente a las necesidades
contemporaneas, habiendo creado en el tiempo un desajuste que algunos autores han denominado
procesos de obsolescencia urbana (Lichfield 1989, 25)2. Ademas, estos procesos responden a un
caracter sistémico donde la dimension fisica, social y econémica estin fuertemente interrelacionadas
(Garcia Vazquez etal. 2016; Monclis y Diez Medina 2016b). Al respecto, la relevancia y
responsabilidad del disefio urbano en dichos procesos no es clara, aunque si parece jugar un papel
relevante (Krantz 1999; Wassenberg 2013), siendo una de las lineas de investigacién abiertas que
ayudaran a la toma de decisiones durante los procesos de regeneraciéon urbana.

Desde la construccion de los poligonos, son numerosos los autores que han reflexionado acerca de
la responsabilidad del disefio en su baja calidad urbana. Los dos numeros de la revista ‘Cuadernos
de Arquitectura’ dedicados a los suburbios barceloneses (“Editorial” 1965), dan voz a una
generacién de arquitectos que mira con ojos ctiticos el proyecto mas ortodoxo del urbanismo
funcionalista. Pero estas reflexiones realizadas desde Espafia no constituyen un hecho aislado.
Desde la década de los afios sesenta, entra en carga una critica internacional cuyos autores
consiguieron replantear el espacio urbano y su disefio a la vista de los primeros problemas sociales
que experimento esta caracterfstica forma urbana. Aportaciones como las de L. Martin, J. Jacobs, K.
Lynch, C. Alexander o J. Gehl, por citar sélo algunos, contribuyeron desde diversas perspectivas y
enfoques a poner en valor la relevancia del proyecto y del disefio urbano como generador de un
soporte eficaz para el desarrollo de la vida urbana.

El estudio de la relevancia del proyecto es una cuestién de interés, que sigue atin mds vigente en
nuestros dias, cuando, estos barrios suponen una oportunidad unica de regeneracién urbana
cuarenta afios después de su construcciéon. En concreto, este texto focaliza en el proyecto del
espacio intermedio, espacio caracteristico del urbanismo funcionalista que concentra gran patte de
la obsolescencia urbana de los poligonos.

Problemas y criterios de disefio del espacio intermedio

La capacidad del espacio intermedio para generar un soporte para la vida urbana ha sido objeto de
un profundo debate urbanistico. Aunque las ventajas que supuso este modelo de ordenacién en la
construcciéon de nuestras ciudades son indudables considerando el contexto en el que se
produjeron, tampoco deben despreciarse los inconvenientes que en algunos casos introdujeron
(Monclas y Diez Medina 2016b; Castrillo Romén, Fernandez-Maroto, y Jiménez Jiménez 2010).
Mas alld de los argumentos a favor y en contra, parece claro que esta configuracion abierta admite
una alta capacidad de mejora frente a otras tramas urbanas mds compactas (Sotoca 2012, 256). En
esta linea, esta mayor posibilidad de mejora se produce por la existencia tanto de una mayor
cantidad de espacio libre, como por el caracter planificado y ordenado que presenta este modelo de
crecimiento.

Desde esta perspectiva posibilista, con el propdsito de mejorar la toma de decisiones durante
estrategias de mejora, conviene conocer los problemas especificos del espacio intermedio que se
han desarrollado desde su construccién hasta nuestros dias en relacién a los criterios de disefio
recogidos en la fase de proyecto (Figura ). Entre todos los problemas tratados por la literatura
consultada, aquellos que guardan una relacién directa con el proyecto del espacio intermedio son: el
caracter alienante e impersonal del entorno fisico, la falta de urbanizacién y mantenimiento, el
aumento de la presencia del automévil, junto a la ausencia de actividades en el entorno fisico. Es
importante sefialar que estos problemas no se han desarrollado de forma homogénea en todos los
poligonos, mas aun al considerar su estado cincuenta afios después de su construcciéon. Por ello
recientes investigaciones sugieren la necesidad de atender a la especificidad de cada poligono,
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reconociendo la perspectiva procesual como elemento clave para la compresion de la obsolescencia
urbana (Diez Medina y Monclas 2017).

Problemas Criterios de disefio

Entorno fisico alienante e

) Caracteristicas cuantitativas de la forma urbana
impersonal (espacio vacio)

(densidad, compacidad, espaciosidad...)

Caracteristicas cualitativas de la ordenacion

Falta de mantenimiento del entorno fisico—

4 o A \[f————— Atencion especifica a la dimension humana
Falta de urbanizacion /

Claridad y legibilidad en la definicion

Incremento del nimero de coches. PN = e
del ‘uso y ‘gestion’ del espacio

Problemas de aparcamiento severos

Uso residencial monofuncional ————— —Disefio de usos complementarios al residencial

Figura 1 Relacién entre principales problemas detectados en el espacio intermedio y criterios de disefio recogidos en
la fase de proyecto. Elaboracién propia a partir de: (P. Hall 1997; Krantz, Oresjd, y Priemus 1999; The image project
2007; Rubio del Val y Molina Costa 2010; Garcia Vazquez 2010; Wassenberg 2013; Sendra 2013; Lépez de Lucio 2013;
RE-Block 2015; Lepratto 2015; Monclus y Diez Medina 2016b; Dekker y Van Kempen 2004; P. G. Hall 1996; Moya
Gonzélez 1983; Blos 2000; Helleman y Wassenberg 2004)

Al profundizar en el problema del caricter alienante e impersonal del entorno fisico cabe
preguntarse en primer lugar sobre las caracteristicas cuantitativas del espacio intermedio de los
poligonos. Una de las principales hallazgos del urbanismo funcionalista fue la inversién de la
relacién de espacio construido — no construido, generando en palabras de Ramén Lépez de Lucio
una ‘hiperinflacién del verde’ (Lopez de Lucio 2013, 86). Considerando las teorfas de Bill Hillier
sobre la relacién entre el proyecto urbano y las logicas sociales del espacio (Hillier 2007, 138—70), el
estudio de caracteristicas cuantitativas del espacio intermedio podra indicar de forma preliminar si
el soporte urbano proyectado es adecuado a la densidad de personas que van a utilizarlo. El texto
clasifica las caracteristicas cuantitativas en términos de densidad, compacidad y amplitud? de
acuerdo a las investigaciones realizadas por Meta Berghauser (2010). En definitiva, conocer la
cantidad de espacio publico ayudard a replantear los posibles excesos que en algunos casos el
urbanismo funcionalista cred.

Pero el caracter alienante no es sélo una cuestién de cantidad. A este nivel deben considerarse otras
cuestiones cualitativas, como la propia configuracién del espacio intermedio o la atencién especifica
a la dimensién humana, cuestiones también definidas desde el proyecto. La configuracién del
espacio se entiende a dos escalas, una primera a nivel de poligono, donde queda definida la
estructura general del espacio intermedio, con la presencia y localizacién de diversos espacios con
diversas finalidades, como los espacios representativos (en su mayoria plazas civicas), los espacios
ligados a la vivienda (como el espacio interbloque o los jardines mancomunados), parques locales
y/o centros comerciales (Ferrer i Aixala 1996, 185-88). En una segunda escala, de detalle, se toman
decisiones sobre la definicién —o indefinicién— del espacio y los mecanismos que pueden generarla.
Investigaciones recientes muestran una gran diversidad en las soluciones adoptadas en los
poligonos, demostrando la existencia mayoritaria de casos con espacios indefinidos y amotfos,
principal critica al espacio intermedio. Pero también existen otro poligonos cuya configuraciéon del
espacio intermedio tiende a una mayor definicion a través de soluciones heterogéneas que van
desde las mas ‘duras’ (edificacién), hasta las mas ‘fragiles’ (setos, vallas, etc.) (Monclis y Diez
Medina 2016a). Atendiendo a esa diversidad, profundizar en la especificidad de la estructura y
configuracion del espacio intermedio ayudara a la busqueda de propuestas eficaces de regeneracién
urbana.

También la atencién especifica por la dimensién humana durante el proyecto del espacio
intermedio es un factor clave en la obsolescencia del espacio urbano. Al respecto, las
investigaciones que J. Gehl realiza desde la publicacion de La bumanizacion del espacio urbano (2006)
supusieron un punto de inflexién en su valoracién. En algunos casos encontramos una atencién
mas especifica por la dimension humana, donde de forma consciente se consideran algunos factores
como la permeabilidad y porosidad del espacio, la configuracién de los bordes urbanos, el control
sobre la escala humana, un mayor cuidado sobre las distancias, la existencia de mobiliario adecuado
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y/o elementos de proteccion que faciliten el confort, placer y proteccion a los usuatios del espacio
intermedio.

La falta de urbanizacién del espacio intermedio es otro de los problemas considerados. Aunque
actualmente puede resultar un problema aislado en algunos poligonos, no lo fue asi durante la
construccién de los mismos. Las numerosas actuaciones de actualizacién, mejora y reurbanizacién
que se han llevado a cabo en los poligonos han solventado en parte este problema que caracterizaba
a esta forma urbana en sus inicios. Sin perder la perspectiva procesual, a la vez que en muchos
casos se mejoraba la urbanizacién del entorno y por tanto se apostaba por la consolidaciéon del
espacio ‘verde’, son numerosos los casos donde el espacio ‘verde’ ideal ha dado paso a otro de
caracter ‘gris’ o ‘marrén’ (Ezquiaga en Monclus y Diez Medina 2015). ‘Gris’, al servir de solucién a
la presién automorvilistica que han experimentado muchos de los poligonos, disefiados lejos de los
estandares actuales de aparcamiento (Pérez-Igualada 2017); y ‘marrones’, donde la imposibilidad de
mantenimiento ha propiciado su abandono. Sin dejar de considerar la dimensién socioeconémica
como un factor altamente influyente en el proceso de abandono, justo aqui es importante sefialar la
responsabilidad del proyecto del espacio intermedio. Al respecto, las mejoras en el cuidado del
espacio intermedio pueden producirse a través de la definicion espacial capaz de aportar legibilidad
y claridad a la responsabilidad de mantenimiento (Kropf 2018). Al respecto, si se supera la
dicotomia de ‘espacio publico’ y ‘espacio privado’ y se apuesta por una nueva clasificacion espacial
que tenga en cuenta tanto ‘uso’ como ‘propiedad’ del espacio (Dovey 2016), se puede observar una
gran diversidad de soluciones adoptadas en los poligonos.

Por dltimo, es cierto que en la mayoria de ocasiones el disefio del espacio intermedio quedd
definido unicamente por uso residencial. Sin embargo, en algunos casos, pueden encontrarse
soluciones espaciales que apuestan por una mayor complejidad de funciones, superando el ‘goning’
mas ortodoxo, combinando el uso residencial junto a otros terciarios. Aunque la fortuna de estos
ejemplos no es homogénea para todos los casos, aquellos mas notables presentan una mayor
resiliencia urbana, traducida en una mayor actividad humana.

La relevancia del proyecto en cuatro casos de estudio de Madrid y Zaragoza

El texto analiza a continuacién la relevancia del proyecto en la obsolescencia y resiliencia del
espacio urbano a través de cuatro casos de estudio, analizando los criterios de disefio analizados en
el apartado anterior. Los cuatro poligonos escogidos para este texto representan una muestra
variada de diversas situaciones socioeconémicas, administrativas y territoriales. Diagnosticar la
obsolescencia y resiliencia en casos con diversos pertfiles socioeconémicos permite comprobar la
relevancia del proyecto del espacio intermedio mds alldi de los argumentos que relacionan
unicamente el perfil social de los habitantes con el uso del espacio publico. La diversidad de la
muestra se garantiza también al incorporar tanto diferencias administrativas en la gestién de la
promocién del poligono —publica o privada-, como variedad territorial, representada a través de
casos de estudio de la ciudad de Madrid y Zaragoza.

La valoracién de la obsolescencia urbana —o resiliencia—, definida anteriormente como el desajuste
entre oferta inicial y demanda contemporinea se considera a través de dos factores. El primero, a
nivel ciudad, tiene en cuenta el valor catastral del suelo definido en la ponencia de valores municipal
elaborado por la Direccién General del Catastro (2006). Las areas de menor interés en el mercado
inmobiliario, mas obsoletas por tanto desde esta perspectiva a nivel ciudad, presentan un menor
valor catastral del suelo*. El segundo criterio considera una obsolescencia del espacio intermedio a
nivel local. La correcta adecuacién de oferta y demanda se valora en este caso a través de la
presencia de actividades y personas sobre el espacio intermedio®.

La metodologia empleada para su diagnéstico combina en primer lugar, la consulta de fuentes de
datos catastrales y censales abiertas sobre sistemas de informacién geografica (Instituto Nacional de
Estadistica 2013; Direccién General del Catastro 20106), en segundo lugar, la lectura bibliografica
intencionada sobre los casos de estudio (Sambricio 2003; Monclus et al. 2012; Lépez de Lucio et al.
2016), y por dltimo la visita y el trabajo de campo, a través de una posterior sistematizacioén de la
informacién elaborando cartografia tematica y seleccionando fotografia representativa (Tabla 1 y
Figura ).
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Barrios de promocidn publica

San Cristébal de los Angeles (1962/65, Madrid)

El poligono de San Cristébal de los Angeles es uno de los Poblados Dirigidos que promovié el
Instituto Nacional de la Vivienda. Desde su inicio se configuré como un poligono de caricter
marcadamente periférico, bien equipado y de caricter autosuficiente (4.175 viviendas en 31 Ha.).
Actualmente el poligono padece un proceso de reemplazo de los pobladores iniciales, en su mayoria
de clase trabajadora con sesgo vulnerable, por otra con un nivel socioeconémico mas bajo que la
media del municipio y/o inmigrante.

La forma urbana del poligono desarrolla una densidad, ocupacién y altura de edificacion media. El
espacio libre asciende hasta el 61% del suelo del conjunto, desarrollando una amplitud de 0,67, el
valor mas alto entre los casos de estudio considerados.

El poligono esta ordenado a través de una red viaria claramente ramificada, que delimita grandes
supermanzanas donde se sitian los bloques de viviendas de acuerdo a un estilo funcionalista
ortodoxo. También en su interior se han situado espacios representativos en torno a los
equipamientos (instalaciones deportivas, parroquias, centro de salud...). En el extremo oeste se
diseié un eje comercial que combina grandes edificaciones en altura (de hasta 10 plantas) con
edificaciones comerciales de una planta que delimitan el poligono en el encuentro con la avenida de
Andalucia. Respecto al espacio interbloque que caracteriza la mayor parte del poligono, actualmente
ha sufrido un proceso de transformacién, generando calles en fondo de saco que han remediado
parcialmente el déficit de aparcamiento del conjunto.

Respecto a la claridad en la gestién, el plano parcelario muestra una identificacion clara de parcelas
individuales ajustadas a la definicién volumétrica de cada edificio, configurando una parcela tnica
para el resto del espacio intermedio. Por tanto, estamos ante una solucién clara en su definicion
espacial.

Respecto a la actividad urbana en el poligono, destaca una alta presencia del sector comercial
concentrada precisamente en las zonas especificas que fueron disefiadas desde el proyecto del
poligono: las pequefias plazas donde se sittan las viviendas-taller y el eje comercial oeste paralelo a
la avenida de Andalucfa. Su disefio de acuerdo a la escala humana, con distancias proximas,
elementos de proteccion como porches, y bordes animados y transparentes presenta hoy una
vegetacion cuidada y abundante, mejorando claramente respecto al momento inicial de
construccion.

El poligono es sin duda un buen ejemplo en el que, mas alla del perfil socioeconémico, se
combinan tanto buenos ejemplos de disefio de espacio intermedio como otros mas estandar.
Aunque el déficit de aparcamiento ha reducido la calidad del espacio interbloque, los espacios
comerciales disefiados no s6lo sobreviven, sino que se configuran como verdaderos centros locales
de actividad y relacion para los habitantes del poligono.

Balsas de Ebro Viejo (1964/75, Zaragoza)

Balsas de Ebro Viejo es una promocién de la Obra Sindical del Hogar realizada entre los afios 1964
y 1975 en Zaragoza. Situado en su inicio junto a terrenos industriales, la evolucion de la ciudad ha
otorgado una nueva posicién relativa mucho mas favorable al conjunto. La poblacién inicial, de
clase trabajadora, presenta hoy un nivel de renta ligeramente inferior al del resto de la ciudad.

De nuevo, la forma urbana de Balsas se caracteriza por una densidad, altura y edificacién media. La
superficie de espacio libre de uso publico, excluyendo el viario, asciende hasta el 46% del conjunto
cuya amplitud se traduce en una ratio de 0,54, ligeramente inferior a la del caso anterior.

La ordenacién del poligono responde a un esquema de supermanzana con viario perimetral
apoyado sobre dos grandes ejes viarios, y una estructura ramificada al interior. Al interior del
poligono se localiza la espina central de equipamientos, construidos con posterioridad a la llegada
de los primeros pobladores. Dadas las dimensiones y escasas condiciones de permeabilidad que
presentan estas piezas, crean sobre el poligono un indeseable efecto barrera. Existen dos tipos
principales de edificacion, bloques lineales o unidos en forma de L junto a torres diseminadas entre
ellos. Junto a los bloques se adhieren en ocasiones pequefios bloques comerciales de una planta, en
torno a ejes interiores del poligono.
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La observacién del plano parcelario del poligono es un claro ejemplo de ausencia de claridad y
legibilidad entre ‘uso’, ‘gestion’ y ‘propiedad’ del espacio, ya que un espacio interbloque definido
espacialmente como unitario presenta una division parcelaria que no responde a ninguna
delimitacion fisica. El resultado es un mantenimiento desigual de la vegetacion y espacio verde.

Respecto al disefio de espacios comerciales, el paso del tiempo no ha tenido la misma fortuna que el
caso anterior. Actualmente las piezas se encuentran abandonadas y la presencia comercial se ha
trasladado a los ejes viarios principales del poligono. Considerando el proyecto del conjunto, las
intenciones de generar un eje comercial interior no llegaron a materializarse. En su diseflo apenas se
aprecia una preocupacion explicita por la escala humana, al existir no sélo una alta presencia de
automovil, sino también distancias visuales excesivas, ausencia de mobiliario adecuado a la escala
humana, y baja presencia de miradas que consigan generar espacios atractivos para la actividad
humana.

Balsas de Ebro Viejo es por tanto un ejemplo de promociéon publica cuyo proyecto de espacio
publico carecié de una mayor intencién que otros casos. El resultado, cuarenta afios después de su
construccién, es en términos del espacio publico mejorable, siendo sus mayores virtudes tanto la
integracion y centralidad dentro de la trama urbana, como la presencia de una mayor vegetacion,
aunque con un mantenimiento desigual. En cualquier caso, la posibilidad de mejora de esta forma
urbana es amplia.

Barrios de promocidn privada

Barrio de la Estrella (1963/69, Madrid)

La empresa privada Utrbis es la encargada de promover el barrio de la Estrella, en unos terrenos
cercanos al parque del retiro, entre la calle del Doctor del Esquerdo y la futura avenida de la Paz
(M-30). Su localizacién inicial ventajosa es hoy uno de los grandes atractivos del poligono. El
barrio, disefiado con una mezcla tipoldgica sostenida en el tiempo, fue inicialmente habitado por
una heterogénea clase media. Actualmente el barrio presenta uno de los petfiles socioeconémicos
mas altos entre los poligonos madrilefios.

La forma urbana del poligono se caracteriza por una ocupaciéon media, una densidad elevada y una
altura extrema (edificios de 5 a 16 plantas). Aunque la cantidad de espacio libre asciende hasta el
44% del poligono, en relacién a su alta edificabilidad estamos ante una amplitud baja, en
comparacion con el resto de poligonos.

La ordenacién en la estrella se basa en la transicion desde un esquema reticular en su encuentro con
Doctor Esquerdo, hasta un sistema ortodoxo ramificado de supermanzanas hacia la avenida de la
Paz. Esta transicion ayuda a resolver la topograffa minimizando el movimiento de tierras durante la
construccién del poligono. Al centro de las supermanzanas, siguiendo las teorfas de la unidad
vecinal, se sitian los equipamientos y espacios civicos. La edificacion exterior, de gran altura,
protege los centros, generando entre los bloques y torres espacio intermedio que ayuda a resolver la
topograffa existente. Actualmente gran cantidad de este espacio se ha privatizado utilizando
mecanismos blandos como vallas o setos altos, asegurando por un lado un buen cuidado y
mantenimiento del espacio intermedio, aunque por otro, imposibilitando su uso, incluso para los
propios residentes.

En relacién al buen mantenimiento la estructura parcelaria se asemeja al caso de San Cristdbal,
donde las parcelas se corresponden al limite de la edificacion y el espacio intermedio forma parte de
una Gnica parcela.

Al considerar la actividad del espacio intermedio, La Estrella fue disefiado incluyendo algunas
edificaciones con planta baja comercial, aprovechando las diferencias topograficas. La alta densidad
del barrio garantiza el funcionamiento de las superficies comerciales, localizadas preferiblemente en
lugares exteriores a las supermanzanas. Teniendo en cuenta la escala humana, Estrella parece
sobredimensionado. Esta sensacion se percibe en la baja porosidad de las tipologias edificatorias, asi
como en la barrera que han generado los equipamientos al centro de la supermanazana. Ademis, la
gran altura de la edificacién disminuye la sensacién de proximidad. Aunque apenas existe mobiliario
que invite a la actividad humana, la vegetacién y el cuidado de la superficie verde es muy bueno,
mejorando considerablemente el paisaje urbano.
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La Estrella es un poligono bien cuidado y apreciado por sus ciudadanos en el que, sin embargo, no
existen soluciones proyectuales célebres de espacio intermedio. Podemos apreciar aqui, donde las
caracteristicas del disefio del espacio son mas débiles, como el petfil socioeconémico de los
habitantes parece influir mas en el cuidado y mantenimiento del propio espacio.

Poligono Romareda (1971, Zaragoza)

El poligono Romareda es un ejemplo de ordenacién publica (Instituto Nacional de la Vivienda) y
promocién privada. Bl plan parcial, aprobado definitivamente en 1971, supo apoyarse sobre la
antigua salida de la ciudad a Valencia, contando desde su inicio con una posicién estratégica a escala
de ciudad reforzada en el transcurso del tiempo. Su perfil socioeconémico, destinado en origen a
clases medias, presenta en la actualidad mejoras considerables en relacién a la media de la ciudad.

El proyecto del Poligono Romareda cuenta con una densidad baja, una ocupacién media y edificios
de gran altura. Entre los casos estudiados es el que presenta una menor proporcioén de espacio libre,
que asciende hasta el 39% de la superficie total del poligono, alcanzado unos valores de amplitud
medios.

El poligono Romareda se ordena originalmente de acuerdo a una malla reticular de supermanzanas
con un eje semipeatonal interno (actual calle Asin y Palacios), finalmente abierto al trafico en su
totalidad. Al interior de las manzanas se sitian los equipamientos, en su mayoria educativos,
acompafiados en el extremo este de un interesante sector terciario que engloba en la actualidad
mercado, hotel, residencia de ancianos y edificio de oficinas. Las tipologfas desarrolladas, torres y
bloques, generalmente se encuentran elevadas del plano del suelo, localizindose en planta baja tan
solo el acceso a los portales y porterias.

La estructura parcelaria que presenta el poligono define parcelas individuales asignadas a cada una
de las edificaciones, manifestindose desde su inicio un proceso de privatizaciéon del espacio
intermedio. Este hecho ha redundado en un claro mantenimiento y cuidado del espacio verde,
aspecto muy apreciado por sus habitantes.

La atencién por la dimension humana es heterogénea en el poligono, en parte debido a su
desarrollo privado. Frente a algunos espacios intermedios privados que todavia hoy sirven para la
relacién vecinal, otros han sido substituidos por grandes supetficies asfaltadas de aparcamientos de
vehiculos. En cualquier caso, el espacio de representacion situado en el entorno del mercado, y por
tanto no dependiente de la particularidad de cada comunidad de propietarios, presenta elementos
de disefio adecuados para la dimensién humana: distancias cortas, mobiliario adecuado, bordes
blandos, confort acustico, elementos arquitecténicos de proteccion al calor, etc., convirtiéndolo en
uno de los principales atractivos del barrio.

El Poligono Romareda es por tanto un ejemplo de promocién privada donde el proyecto del
espacio publico ha logrado ser un buen soporte para la vida urbana. Aunque la privatizacién del
espacio intermedio ha llevado a una heterogeneidad en su tratamiento, presenta signos de alto
mantenimiento y cuidado.

Conclusiones

Este texto reflexiona sobre la relevancia del proyecto del espacio intermedio en los procesos de
obsolescencia urbana, superando las interpretaciones que desde la dimensién social relacionan dicha
obsolescencia con el origen de las personas que habitan en los poligonos.

Aunque el texto presenta resultados preliminares en el marco de una investigacion mas amplia, los
casos de estudio analizados, escogidos para garantizar una muestra diversa de situaciones, recogen
aciertos y debilidades del disefio urbano en promociones tanto publicas como privadas.
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De forma preliminar, el estudio de casos ha permitido comprobar cémo una atencién cuidada al
proyecto del espacio intermedio ha permitido desarrollar un buen soporte para la vida urbana de
forma independiente al perfil socioeconémico de los habitantes de los poligonos. La resiliencia
urbana local, valorada de acuerdo a la presencia de actividades y personas sobre el espacio publico,
es mas alta en estos casos. Se advierte que alli donde el disefio es mas débil, el uso, cuidado y
mantenimiento del espacio intermedio resulta mds sensible a cuestiones socioeconémicas. Sin
embargo, los resultados obtenidos no muestran correlacién entre el proyecto urbano en la
obsolescencia urbana a nivel ciudad. En cualquier caso, estos resultados preliminares deberan
comprobarse en futuros pasos de la investigacion, al enriquecer la muestra de analisis con otros
casos de estudio. Estas observaciones permiten comprobar la hipétesis de partida, que planteaba la
relevancia del proyecto en la obsolescencia —o resiliencia— urbana, sobre todo a nivel local.

Por otra parte, parece necesario profundizar en la relacién entre el proyecto del espacio intermedio
y su obsolescencia desde una perspectiva procesual, permitiendo establecer diagnésticos que
faciliten la toma de decisiones a los agentes implicados durante procesos de regeneracién urbana.

Tabla 1. Principales caracteristicas de los poligonos de vivienda escogidos como casos de estudio.

Publicos Privados
San Cristobal Balsas de Barrio de Poligono
de los Angeles Ebro Viejo la Estrella Romareda
Afio de 1962/65 1964/75 1963/69 1971
construccion
Perfil .sc?c%al clase obrera clase obrera clase media clase media
inicial
Perfil social 50,41% 93,06% 162,38% 130,55%
actual
Obs. urbana 42,82% 44.33% 93,35% 79,92%

nivel ciudad !

Alta presencia de

Baja presencia de

Baja presencia de

Alta presencia de

Onl;s. lulrbz?i actividades y actividades y actividades y actividades y
veroe petsonas personas petsonas petsonas
D(:izs}f:; 133 126 182 77

lzdzfl;cjt‘;’:gfs‘; 111 1,29 2,58 1,54

Ocupacion 25% 31% 32% 28%

Altura media 4.4 4,15 8,09 5,55
0 .

/B A 61% 46% 44% 39%

Amplitud * 0,67 0,54 0,26 0,47
Estructura Parcela multiple Parcela maltiple
parcelaria Parcela unica Limite espacial Parcela unica Limite espacial

difuso

claro

! Definida segtn el valor relativo catastral del suelo. Ver nota al pie 4
2 Definida segun la presencia de actividades y personas sobre el espacio intermedio.

3 Porcentaje de espacio de uso libre, sin contar el viario, respecto al total del conjunto

*Relacion de espacio libre respecto a la edificabilidad. Ver nota al pie 3.
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Figura 2. Cartografia tematica para la sistematizacion de las variables de disefio. (Continta en pégina siguiente)
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Figura 2. Continuacién
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Resumen:

Desde hace unos afios, la tecnologfa que da acceso on-line a los mapas digitales y permite asociarles todo tipo
de datos ha dado un vuelco al marco de referencia de la cultura arquitecténica. El objetivo del articulo es
presentar la plataforma digital con acceso on-line que se desarrolla desde la Universitat Politécnica de
Catalunya. Su propésito es reunir el material fotografico de una amplia coleccién de intervenciones
arquitectonicas, relevantes por su insercion urbana, localizadas en las principales ciudades de América latina y
construidas entre los afios 1940-1970. El mapa es el elemento central de la plataforma. Un instrumento activo
para revelar relaciones de las obras referenciadas entre si y con aquello que las rodea. Al asociatle material
fotografico actual y de época se brinda una referencia cronolégica que se suma a la geografica para obtener un
registro a la vez espacial y temporal de la evolucién de los entornos urbanos. La propuesta supone un
desplazamiento del centro de atencién desde el edificio hacia la ciudad con el objetivo de restituir el sentido
de continuidad y asir la compleja realidad fisica con la que la arquitectura convive. La provisién documental
desvela perspectivas inéditas sobre unas obras que han repercutido de modo fundamental en la producciéon y
difusién de la arquitectura moderna en el mundo entero. Revela constelaciones de gente, lugares y hechos que
no pueden establecerse en el formato lineal de una publicacion impresa.

Abstract:

For some years, the technology that gives online access to digital maps and allows associating all kinds of data
has overturned the frame of reference of the architectural culture. The objective of the article is to present the
digital platform with on-line access, in which an international research group works, whose purpose is to
gather the photographic material of a wide collection of architectural interventions, relevant for their urban
insertion, located in the main cities of Latin America and built between the years 1940-1970. The map is the
central element of the platform. An active instrument to reveal relationships of the works referenced among
themselves and with that surrounds them. The localized interventions are shown from a couple of
photographs, one current and one from the time. In this way, a chronological reference is provided that is
added to the geographical reference and a spatial and temporal record of the evolution of urban
environments is obtained. The proposal involves a shift from the center of attention from the building to the
city with the aim of restoring a sense of continuity and grasping the complex physical reality with which
architecture coexists. The documentary provision reveals unprecedented perspectives on works that have had
a fundamental impact on the production and diffusion of modern architecture. It reveals constellations of
people, places and events that cannot be established in the linear format of a printed publication.
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El proyecto

La fotografia es una forma de mediacién intelectual y sensible con el mundo que esta
experimentando un profundo cambio de paradigmas estimulado por la implantacién de la
tecnologia digital. A ello hay que afiadir las nuevas plataformas accesibles on-line de base
cartografica que han ampliado nuestra percepcién de la geografia, del lugar y del tiempo
inaugurando innumerables oportunidades de todo tipo. Desde sus inicios en 2004, éstas
proporcionan una enorme cantidad de informacién visual gracias a la cual podemos recrearnos con
la experiencia virtual de volar sobre el mundo y ver edificios y ciudades muy distantes como si se
estuviera a pie de calle. Estos nuevos recursos informaticos que dan acceso a la cartografia digital,
ademds, permiten enlazarle todo tipo de datos con lo que contribuyen a crear un renovado marco
de referencia para la cultura arquitecténica.

Este articulo tiene el propésito de presentar la plataforma que se desarrolla desde enero de 2017
por el grupo de investigacién Form+ de la Universitat Politecnica de Catalunya (UPC). Su
propésito es reunir el material fotografico de una amplia coleccién de intervenciones
arquitecténicas, de entre los afos 1940-1970, relevantes por su insercion urbana en las principales
ciudades de América latina, de las que proporciona su referencia de geolocalizacién sobre mapas
interactivos'.

El proyecto explora nuestros protocolos de relacién con la imagen de la arquitectura y la ciudad. La
compilacién de materiales fotograficos para vincularlos a la cartografia urbana ha de facilitar el
reconocimiento de relaciones distraidas entre las obras referenciadas entre si y con aquello que las
rodea, para redescubrir el hecho arquitecténico y su imaginario a la luz de la geografia y del
contexto urbano.

Las decisiones de disefio acerca de la interface del sitio web, el formato de los contenidos, la
navegabilidad pretenden un desplazamiento del centro de atencién desde el edificio hacia la ciudad
con el objetivo de restituir el sentido de continuidad de cada accién arquitectonica con relacién a
sus circunstancias de localizacién? La accién combinatoria que permite el uso de filtros en el sitio
web posibilita descubrir constelaciones de gente, lugares y hechos que no pueden establecerse en el
formato lineal de una publicacién impresa (Fig. 1y 2).

Hasta el momento se ha avanzado el trabajo sobre Caracas y Bogota’. Esta previsto que a estas
ciudades les siga Santiago de Chile, Rio de Janeiro, Sao Paulo, México, Buenos Aires, Montevideo y
San Juan de Puerto Rico,. Con una media de entre 30 y 60 entradas por ciudad, se espera disponer
de 500 proyectos geolocalizados y documentados al final de 20194,

Los antecedentes

Resultado del seguimiento y compilacién desde 2014 de la produccién fotografica relacionada con
la arquitectura moderna de América latina, se ha accedido a una extensa base documental de los
afios 40 a 60 del siglo XX y cuyo marco geografico abarca México, Puerto Rico, Colombia,
Venezuela, Ecuador, Brasil, Chile, Argentina, Uruguay. En total, ello supone miles de referencias
fotograficas de distinto orden y origen -archivos institucionales, personales, publicaciones-, 600
obras de arquitectura y una seleccién de cuarenta fotégrafos. Los avances realizados hasta este
momento pueden consultarse en un canal de difusién multiple recogido en el sitio web:

http://click.upc.edu’.

Nuestra propuesta es factible gracias a una red de investigacién internacional formada por
arquitectos que han cursado sus estudio de doctorado y master en el Programa de doctorado del
Departamento de Proyectos arquitecténicos de la Escuela Técnica Superior de Arquitectura de
Barcelona y también gracias al apoyo de numerosos archivos, museos y fundaciones, que han
facilitado el acceso a sus fondosS.

Dia a dfa se incrementa el numero de instituciones que digitaliza su fondo fotografico y
bibliografico y lo ofrece en acceso abierto via internet. El proyecto se propone poner en relacion
estos vastos bancos de imagenes, hasta ahora desconectados entre si, a través de las obras de
arquitectonicas destacadas sobre los mapas’.
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Este acopio documental y su localizacion sobre la ciudad ha dado ocasién a verificar los edificios
respecto a las condiciones de su emplazamiento inicial -gracias a los registros fotograficos de época
rescatados de los archivos —y, también, respecto de sus circunstancias actuales— gracias a la
visualizacion ofrecida por Open Street Map —imagenes aéreas— y fotografias actuales. De este modo
se aflade una nueva dimension al estudio de la incidencia de los aspectos de orden visual sobre los
aspectos técnicos y sociales de los proyectos. La urbanidad de la arquitectura moderna,
habitualmente denostada, se hace de este modo patente.

Existen catalogos de arquitectura moderna por ciudad o pais. No obstante, la localizacién de los
edificios casi nunca es simultanea lo que dificulta comprender el efecto de las contigliidades y
colindancias fundamentales en los entramados urbanos y, ademds, la delimitacién estrictamente
local o nacional del ambito resulta insuficiente para entender los flujos culturales que estin en el
origen de la propagacion de las propuestas artisticas.

La eleccidén del ambito temporal y geografico

Desde inicios de la década de los 40 y especialmente durante los afios 50, las ciudades de América
latina conocen un crecimiento sin precedentes en el momento de mayor auge del arte y la
arquitectura modernos. La produccién del mundo editorial da buenos indicios de ello. Brazi/ Builds
(Goodwin 1943), iniciativa del Museo de Arte Moderno de Nueva York, fue el primer
reconocimiento a la produccién latinoamericana en la escena internacional. A la vista del éxito se
plantearon un Mexico Builds y un Urnguay Builds, que sin llegar a ver la luz, su simple proposicion
revela una prosperidad constructivas.

Unos afios mas tarde, Henry Russell Hitchcock se confesaba asombrado ante el tremendo
incremento de poblacién de estas ciudades y la creciente vitalidad de sus economias que habian
alcanzado un ratio de produccion inigualado en el mundo occidental. Entre las seis ciudades mas
grandes del mundo occidental, cuatro estaban en América Latina. Entre 1950 y 1955, Ciudad de
México, Rio de Janeiro y Sao Paulo habfan incrementado un millén de habitantes cada una. Sao
Paulo creci6 en esas décadas mas rapido que ninguna ciudad en el mundo, seguida de cerca por
Caracas. No siempre cantidad y calidad van unidas, escribié Hitchcock, pero en la mayorfa de los
paises de América Latina habia de ambas. (Hitchcock, 1955)

A partir de los afios 70, sin embargo, estas mismas ciudades llegaron a ser emblemas de problemas
como la desigualdad econémica, la inseguridad, la proliferacién de asentamientos informales, la falta
infraestructuras o el creciente salto entre ricos y pobres. En 1977 se publicé Panordmica de la
arquitectura latinoamericana. El libro es significativo por ser un claro exponente del cambio de la
situacién social y econémica que se cierne sobre la arquitectura en esta parte del continente
americano asi como también de la nueva funcién critica del fotégrafo que proclama su autonomia
sin condescendencia hacia la arquitectura.

En cierto modo, es como si el declive de las ciudades hubiera arrostrado en su descrédito a la
arquitectura moderna desde entonces habitualmente denostada por su falta de urbanidad,
apreciacién que este proyecto quiere contribuir a rebatir.

Las ciudades son el resultado de incontables voluntades individuales o de expectativas politicas o de
cambios econémicos de capital. Las razones por la que las ciudades emergen, se desarrollan,
cambian o decaen exceden el trabajo de aquellos que la disefian y construyen, dependen de calculos
financieros, cambios tecnoldgicos, de gobierno: que una ciudad entre en declive puede tener su
origen en multiples tipos de carencias: deficiente transporte publico, proliferaciéon de delitos
violentos o pérdidas de empleos (Sudjic, 2017).

El reciente informe de la ONU sobre el estado de las ciudades de América Latina y el Caribe de
2012 sefiala que el 80% de la poblacion del continente vive en ciudades de mas de 500.000
habitantes. La media mundial ronda el 50%. Es por tanto el continente mas urbanizado (ONU-
Habitat, 2012). Estas ciudades, aunque alejadas entre si, estin unidas no obstante por el periodo de
desarrollo y por problemas comunes que se inscriben en el contexto general de la transformacion
del mundo contemporaneo y que las integra en una red global
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La eleccion de las intervenciones

Se ha dado prioridad a los proyectos emplazados en los centros urbanos, cuya incidencia en el
espacio publico sea todavia apreciable y que se encuentran proximos entre si. Algunos edificios son
intervenciones puntuales que se entretejen con la fabrica de la ciudad, otros constituyen referencias
territoriales por su posicion, altura o extension. La seleccion prescinde de viviendas unifamiliares, a
no ser que formen un conjunto extenso con rasgos distintivos que establezcan un barrio
significativo como tal.

La concentraciéon de puntos de referencia numerados sobre el plano advierte de una mayor
densidad de intervenciones en determinadas areas de la ciudad debidas a la convergencia de las
diferentes fuerzas que moldean la ciudad: sobre los ejes viarios estratégicos, las areas de expansion
de los centros coloniales en la mitad del siglo XX, o en las zonas en que se aumenta la densidad al
reemplazar la edificacién de baja altura (Fig. 3 y 4).

Se ha decidido destacar los proyectos en los que la incorporaciéon de un nuevo volumen se articula
con lo existente y con el espacio publico de modo consciente para recompensar los alrededores,
aunque en principio tuviera una apariencia disruptiva y ofreciera un vivo contraste con las
contigtiidades. Si bien es cierto que los problemas de seguridad parecen aconsejar evitar vida
publica en sectores de estas ciudades, las negociaciones que los edificios ofertan en modo de
vestibulos, patios, porches, terrazas o plazas siguen conformando un repertorio deseable a la espera
de que se resuelvan otro tipo de problemas.

El conjunto de intervenciones sefialadas conforma una némina de ejemplos que cuestiona el elenco
celebrado habitualmente: formula una reevaluacion de la forma urbana.

Sobre la seleccién y la naturaleza de las imagenes

Como se decfa al principio, la fotografia es una forma de mediacion intelectual y sensible con el
mundo que estd experimentando un profundo cambio de paradigmas estimulada por la
implantacién de innumerables innovaciones en la tecnologia digital, lo que pone relieve nuestro
cambiante compromiso tanto con las fotografias histéricas como con las actuales.

Las imagenes seleccionadas invitan a detener la mirada. Presentadas por parejas, una fotogratia de
época y otra de actualidad, cada una interpela a la otra. Se han elegido priorizando aquellas en las
que el fotégrafo ha mirado con sentido y sensibilidad de modo que corresponden a una especie de
“proyeccién visual”: una remodelacién del espacio publico, podria decirse, cuyo encuadre permite
el reconocimiento de vinculos entre el edificio y sus aledafios.

Se procura que las perspectivas sean complementarias, evitando, en la medida de lo posible, la
repeticion del mismo punto de vista y reiterando el recurso de plano y contra plano.

Las imagenes de época en blanco y negro son digitalizaciones del material fotogratico conservado
en archivos, fundaciones e instituciones latinoamericanas, corresponden a diversos autores. En
nuestra web hemos abierto una secciéon de enlaces, con acceso a fondos fotograficos digitalizados on
line, al que iremos sumando entradas, asi queremos ayudar a reunir el material disperso.

Las imagenes actuales se han tomado por parte de miembros del equipo investigador: in situ en el
caso de Caracas o de las visualizaciones panoramicas que proporciona Google Street View —y
vienen identificadas por latitud, longitud y marca temporal —mes y afio- de la captura on-line de
Google, en el caso de Bogota.

El esmero en la seleccion y la secuencia fotograficas pretende valorar la propuesta visual del
fotégrafo ademas del proyecto del arquitecto. Supone de hecho la proposicion de un método pata
evaluar la percepcién sensible del espacio urbano y para reconocer las condiciones incidencia de la
arquitectura en la definicién del campo visual desde la calle. El blanco y negro es mds abstracto y
menos sensible al acontecimiento: procura sintaxis mds ordenadas. El color permite mayor
familiaridad, transmite naturalidad y proporciona una gran riqueza de indicios sobre la vida
contemporanea.
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Sobre la relaciéon entre la cartografia, la fotografia y la arquitectura

Los mapas tienen que ver con el modo de representarnos el espacio y otientarnos en él. Son
compendios enciclopédicos de distintas fuentes de informacién y han resumido el estado del
conocimiento en el mundo en cada momento. La cartografia tiene mucho que ver con la cultura
visual. A la vez que alberga objetivos politicos o cientificos conlleva profundas implicaciones
culturales y estéticas (Hessler, 2015).

En la actualidad hay numerosos proyectos que utilizan los mapas digitales para vincularlos a la
fotografia tanto en empresas con animo cientifico como con aspiraciones artisticas. Investigadores
de la Universidad de Harvard y del Massachussets Institute of Tehchnology exploran las dinamicas
del cambio urbano con la pretensién de prever el progreso o declive de un sector de la ciudad
basandose en la comparacion de pares de imagenes de Google Street View, tomadas en el mismo
lugar con un margen temporal de diferencia’®. El proyecto de Dough Rickard, destacado en la
exposicién Fendmeno Fotolibro, rastrea las calles secundarias de los Estados Unidos para descubrir
nuevos territorios de un modo que remite al trabajo del célebre documentalista Walker Evans!0,

El proyecto que aqui se presenta se situarfa en un término medio entre los planteamientos
anteriores. El objetivo de convocar a distintas actuaciones arquitecténicas sobre el mapa es facilitar
el entendimiento de cada uno de los proyectos en referencia a los demas y a las condiciones de su
emplazamiento. La aplicacién cartografica permite designar el encuadre y la escala que se deseen
respecto al motivo de interés: desde acercarse hasta ver el detalle de lo proximo o alejarse para
constatar su engarce con la geografia del territorio. Las fotografias son ubicuos vehiculos de cultura
en si mismas y, vinculadas al mapa, permiten una multivalente investigacién arquitecténica. La
variedad de puntos de vistas y el cruce de perspectivas que aporta la cuidada seleccién de imagenes
revela multiplicidad de reciprocidades. Permite conocer mejor la transformacién de la ciudad,
edificio a edificio y acreditar los cambios acontecidos en la percepcion de los espacios publicos.

El Centro Simén Bolivar, proyecto de Cipriano Dominguez construido entre 1948-1954 en
Caracas, puede servir como ejemplo de lo anterior. La obra esta referenciada con el cédigo CA17 en
nuestra web (Fig. 5). El par de imdgenes elegido para presentarla incluye una fotogratia de época, a
vuelo de pajaro, de Leo Matiz y una vista actual, tomada a pie de calle, de Julio Mesa (Fig. 6) Como
puede verse en el mapa, la intervencién ocupa tres manzanas en el centro de la malla urbana
colonial y tiene una estricta configuracion simétrica respecto su eje longitudinal.

La fotografia de Leo Matiz pone de manifiesto el alzado lateral en todo su desarrollo. El encuadre
de la imagen busca consignar la obra respecto a otros relevantes episodios urbanos: en primer
término emerge un frondoso arbolado que delata la Plaza Bolivar -epicentro de la ciudad histérica-,
en la esquina inferior izquierda asoma la cubierta de la catedral y en el cuadrante inferior derecho
esta ocupado el Palacio Federal Legislativo que se extiende sobre una manzana completa. En la
parte superior de la imagen, se destaca, al recortarse sobre la loma que circunscribe la ciudad, otro
evento de la arquitectura moderna: la Unidad Residencial el Paraiso, proyecto de Carlos Ratl
Villanueva construido entre 1952-1954 -cédigo CAO8 en nuestra web-. Es por tanto la imagen la
que nos orienta sobre la realidad y sobre la base cartografica en la que podemos rastrear todas estas
circunstancias.

El punto de vista que proporciona esta fotografia también posibilita seguir los pormenores del
articulado perfil del conjunto. Este alcanza su mayor altura con las torres alineadas a la Avenida Sur
2, tangencial a la Plaza Bolivar, para descender escalonadamente hacia el oeste en una silueta que
denota la estudiada disposiciéon de volimenes singulares sobre las cubiertas. Hacia el este, en la base
de las torres, se avanza a modo de pértico un porche de multiples niveles cuyo perfil sinusoidal,
recuerda a las pinzas de un cangtejo-.
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La fotogratia actual, que acompafia a la anterior, esta tomada a pie de calle segin una perspectiva en
diagonal que atentia la simetria del conjunto y destaca las vigorosas lineas de los perfiles del sistema
de marquesinas a triple altura adelantado a los cuerpos altos. La imagen a color da cuenta del vivo
contraste en el planteamiento cromatico de los materiales, permite apreciar los signos de deterioro
en los revestimientos y da cuenta de la ocupacién popular de estos espacios. Las siguientes
imagenes del carrusel descubren otros puntos de vista, encuadres y grados de acercamiento para
revelar distintos episodios del rico sistema de porches, plazas, pasos de los espacios publicos (Fig. 7
y 8).

La fotograffa en combinacién con el mapa se confirma como un instrumento activo y sensible para
la verificacién y transformacién de la ciudad contemporanea y ha de permitir poner en circulacién
de nuevo energias distraidas tras las formas de la apariencia.

Por medio de la camara se construye, se reordena, el motivo de atencién suscitando relaciones que
estimulan la sensibilidad  del arquitecto quien, observador especialmente sensible a las
circunstancias espaciales por razén de su formacién y ocupacién, tiene la capacidad de relanzar
hacia adelante sus percepciones en nuevas proyecciones.

Hoy es necesario trabajar para preservar la calidad de la memoria visual, para seleccionar aquellas
imagenes que explican, resumen simbolizan y dan sentido a lo que pasa. Cuando la mayoria del
mundo se define como urbano, se debe intentar comprender, mas que nunca, cuiles son las
caracteristicas de la arquitectura que la hacen urbana, las que refuerzan las cualidades de la ciudad,
para que ésta no sean una simple coleccién banal de edificios. El proyecto quiere contribuir a una
mejor categorizacién del espacio publico con la que abordar el panorama futuro.
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Figura 1. Portada de la web. (Captura de pantalla: click.upc.edu/maps, enero 2017)
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Figura 2. Despliegue de filtros. (Captura de pantalla: click.upc.edu/maps, enero 2017)
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Figura 3. Referencias sobre vista aérea de Bogota. (Captura de pantalla: click.upc.edu/maps, enero 2017)
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Figura 4. Referencias sobre vista aérea de Caracas. (Captura de pantalla: click.upc.edu/maps, enero 2017)
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Figura 5. Referencia Centro Simoén Bolivar. (Captura de pantalla: click.upc.edu/maps, enero 2017)
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1948-54: Cipriano Dominguez
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Figura 6. Portada Centro Simon Bolivar. (Captura de pantalla: click.upc.edu/maps, enero 2017)
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Figura 7. Carrusel de imdgenes Centro Simon Bolivar. (Captura de pantalla: click.upc.edu/maps, enero 2017)
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Figura 8. Carrusel de imagenes Centro Simén Bolivar. (Captura de pantalla: click.upc.edu/maps, enero 2017)
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técnico-participativo, sistema informacién geografica

Key words:

Humanisation of urban space, pacification of urban motorways, walkable city, urban mapping, technical-
participatory process, geographic information systems

Resumen:

La propuesta de mejora de las conexiones transversales de la Avenida Meridiana en Barcelona, es un estudio
basado en los nuevos enfoques, instrumentos y métodos utilizados para una “transversalizacion” de la calle,
dentro de un modelo urbano de “walkable city” y de “ciudad en comin”. Este modelo parte de un proyecto
de modificacion longitudinal de la seccién de la avenida, para luego potenciar la relacién transversal y “coser
los bartios”, garantizando una nueva continuidad y legibilidad urbana a partir de los movimientos peatonales
cotidianos de los vecinos. Una Avenida Meridiana mas humana, accesible y caminable es un objetivo actual
del Ayuntamiento de Barcelona, a través del cual se pretende repensar una autopista urbana dentro de un
nuevo modelo de ciudad basado en la movilidad sostenible y la recuperacion del espacio-calle como espacio
publico. La propuesta es una verificacién técnica, y a la vez participativa, de un sistema de ejes civicos
transversales, mediante una radiograffa de la calle y de los barrios aledafios, que se concreta a través de un
atlas cartografico en GIS, con el cual se modelizan, visualizan y analizan en interaccién y conjunto, la
movilidad y la accesibilidad, la calidad del espacio publico, las condiciones socioeconémicas y los procesos de
gentrificacion, para finalmente proponer critetios y soluciones concretas de intervencion a lo largo de esa
amplia franja urbana de la ciudad.

Abstracts:

Meridiana in Barcelona, is a study based on new approaches, instruments and methods used for a
"transversalisation" of the street, within an urban model of “walkable city” and of a “city in common”. This
model is based on a project of longitudinal modification of the section of the avenue, so as to later boost the
transversal relation and "sew the neighbourhoods together", guarantecing a new urban continuity and
legibility, based on the daily pedestrian movements of the neighbours. A more human, accessible and
walkable Avenida Meridiana is a current goal of Barcelona City Council, by means of which the aim is to
rethink an urban motorway within a new model of city based on sustainable mobility and the recuperation of
the street-space as a public space. The proposal is a technical verification, and at the same time participatory,
of a system of transversal civic axes, by means of a radiography of the street and the surrounding
neighbourhoods that is specified through a GIS cartographic atlas, in which the mobility and accessibility is
modeled, visualised and analysed in terms of the whole interaction, as well as the quality of the public space,
the socio-economic conditions and the processes of gentrification, so as to finally propose criteria and
specific solutions of intervention all along this wide urban strip of the city.
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Humanizacion del espacio-calle: ciudad, barrio, calle y nuevas tecnologias

Uno de los ambitos de la ciudad que mayor interés en términos urbanisticos despierta es el de la
calle. Gestores y politicos, asociaciones vecinales, activistas, profesionales de diversas disciplinas y la
comunidad en general, ponen su mirada en los planes, proyectos y programas de los ayuntamientos.
El espacio-calle asi denominado para darle una amplia connotacién como red de lugares de
socializaciéon y de centralidad de la ciudad, ademas de ser canal de flujos de personas, bienes e
informacién, resulta ser un tema de discusiéon muy actual. Aun mds cuando se hace tan patente la
necesidad de hacer una revisién al modelo “cochecentrista” que lleva un siglo consolidandose, y
que nos ha llevado a condicionar tan drasticamente la forma de entender y concebir la vida urbana,
desde una vision que privilegia este medio de transporte. Por esto propuestas como las
supermanzanas, la ampliacion de la red del tranvia y la pacificacién de vias rapidas en Barcelona,
son en este sentido respuestas estratégicas a la desigualdad socio-espacial y al desequilibrio
medioambiental urbanas.

La discusion, que pasa por ver de qué forma se puede recuperar el espacio-calle para los bartios y
para los ciudadanos, es un tema amplio y ya bastante abordado: las politicas de peatonalizacién de
zonas centrales, y areas de prioridad invertida (Woonerf holandesas, a finales de la década de 1960);
la propuesta de pacificacién de vias rdpidas; las politicas de mitigacién de los impactos de
infraestructuras; el planeamiento dirigido por las mejoras en el transporte publico; los planes de
movilidad sostenible; el planteamiento de supermanzanas o sectores -en todas sus versiones en la
historia urbanistica?-, por mencionar sélo algunos ejemplos, conforman todo un conjunto de
propuestas, que con mayor o menor incidencia, responden al objetivo de intentar humanizar el
espacio urbano (J. Gehl, 1971), de conseguir que las calles sean cualitativamente mas interesantes
(A. Jacobs, 1995), que la construccion de infraestructuras no impacte sobre el territorio urbano y
sobre la vida de los barrios (J. Jacobs, 1961), o también, mas recientemente, que se combata la
contaminacioén, se favorezcan la salud publica, la autonomia infantil en la ciudad (F. Tonucci, 1996),
la libertad y seguridad de desplazamiento con igualdad de género (C. Booth, J. Darke & S. Yeandle
1996), y atendiendo a los diversos colectivos sociales, asi como también reflexionar sobre la relaciéon
entre accesibilidad y segregacion social, y el como medir y visualizar el uso y la calidad del espacio
urbano (Space Sintax, J. Pozueta, F. ]. Lamiquiz, y M. Porto, 2009, S. Rueda 2008, K. Lynch 1960 )
e incluso la vulnerabilidad urbana ante los procesos de gentrificacion.

Hacer unas ciudades y calles mds vivibles en términos ambientales, es cada vez mas urgente. Como
también es urgente establecer soluciones politicas y técnicas que aporten equilibrio y justicia
espacial a la ciudad (B. Secchi, 2013). En otros términos, se trata de brindar a los ciudadanos entre
otros derechos, accesibilidad, movilidad y un espacio puiblico de mayor cantidad y calidad. La
arrogancia y supremacia del coche sobre el espacio urbano (Copenhagenize, desde 2007) han
relegado a un segundo plano los otros medios de transporte mas sostenibles, que ahora hay que
volver a priorizar. Pero un cambio de modelo de ciudad, que entroniza al coche por uno que
prioriza al peatén, también exige renovar enfoques y métodos del trabajo urbanistico. Hay sin duda
un largo recorrido tedrico y de buenas experiencias a tener en cuenta en la elaboracién de nuevos
analisis. Antes de intervenir en cada calle y/o bartio en su dmbito especifico, bien vale la pena
preguntarse por quiénes lo usan, cémo lo usan, dénde se localizan, con qué medio se mueven, por
dénde y cémo pasean o cruzan las calles, y por qué motivos. Surge el interés en explorar nuevas
formas de obtencion de informacién y visualizacién de los analisis, y también, de proponer nuevas
estrategias para los procesos de participacién ciudadana. Son éstos aspectos que dentro del estudio
de la Transversalizacion de la Meridiana de Barcelona -que aqui se presenta-, se abordan y muestran
como un aporte destacable.

La nuevas tecnologias estan transformando practicamente todos los sectores de nuestra sociedad y
de nuestra economia, y también el transporte; muchos de los enfoques, métodos, instrumentos y
tecnologfas de andlisis urbano, y sus formas de divulgacion publica utilizados por empresas
privadas, superan con creces los utilizados por las administraciones. Su efectividad es tal, que
pueden llegar a promover formas de gestién paralelas al urbanismo mas convencional, y se generan
paradojas tales como que las empresas de taxis mas grandes del mundo podran no tener taxis
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(Uber); el mayor proveedor de alojamientos puede no tener propiedades (A#rbnb); la compafiia
telefonica mas grande no requiere tener su propia infraestructura de telecomunicaciones (S&ype); los
mayores vendedores al detal del mundo no tiene tiendas (A/kbaba); el mas popular medio de
comunicacién no crea contenidos (Facebook); la mayor compafifa de cine del mundo no tiene
obligacién de producir todas sus peliculas (INe#flix) y los proveedores de software mas grandes del
mundo no desarrollan las aplicaciones (Apple, Google). Sin embargo el planeamiento y gestién de la
ciudad y de la movilidad atn se desarrolla principalmente a través de enfoques funcionalistas y
desde compartimientos disciplinares estancos: la calle como infraestructura es planificada como una
red tuberia y el planeamiento sigue basado en un goning, estatico y generalista (Dupuy , 1997). Hace
falta introducir y aplicar nuevas tecnologias en la planificacién de la calle y de los barrios, asi como
en la mejora de la movilidad.

El concepto de caminabilidad que ha sido también tratado desde diversos enfoques recientemente
como “Walkable City”, “La cindad pasaebale”, o ciudad “Vision Zero” -entre otros casos-, ejemplifica
la utilizacién de las nuevas tecnologfas, para analizar y visualizar el espacio-calle. Metodologias que
podrian ser empleadas de manera mucho mas extendida por las administraciones de la ciudades,
pues paraddjicamente y por su parte, iniciativas privadas ya las vienen explotando como
oportunidad para la mercantilizacién de la calidad del espacio urbano, como sucede con las
plataformas inmobiliarias on-line privadas y de acceso publico (WalkScore). A su vez los
cuestionamientos sobre la relacién entre movilidad, nuevas tecnologias y sociedad, nos muestran
muchos e interesantes interrogantes sobre cémo serd en el futuro el automévil y la movilidad
urbana, algo que podra ser muy distinto a lo que hoy conocemos?.

Meridiana: de autopista urbana a franja de barrios

La avenida Meridiana es, con sus 7,1 kilémetros de longitud, después de la Diagonal y la Gran Via
la tercera via mas larga de Barcelona. Estas tres avenidas configuran la estructura basica de
conexién y acceso de la ciudad a escala territorial, funcién estratégica que desde su origen ha
cumplido la avenida Meridiana. Histéricamente la Meridiana ha sido marcada por un modelo de
ciudad y de movilidad basado en el vehiculo motorizado vy, la priorizacién de los criterios de la
eficiencia viaria se ha impuesto a la de una verdadera estructuracién urbana. A lo largo del tiempo la
avenida ha sido configurada como una autopista de acceso a Barcelona, de paso e interconexién a
escala territorial, una barrera entre los barrios, que no ha respondido a las necesidades de los barrios
de su entorno.

“Hay suficiente con volver a la leccién de los antiguos caminos para entender lo que la Meridiana y el
Paral-lel representan en la forma de Barcelona: contrafuertes laterales que sesgan la ortogonalidad del
tejido para hacerlo mas accesible. Cerda y Jaussely, como antes los ingenieros de la junta, los militares
del siglo XVIII o los centuriones romanos, lo tuvieron muy claro. Pero las autopistas del Valles han
significado una contradiccién dramadtica. Durante muchos afios, como corte en el tejido urbano y con
construccion dura, sin aceras ni drboles, sin contacto posible entre los dos lados que separa, con
pasarelas elevadas que han marcado un paisaje de tétrico disefio, la Meridiana se convirtié en el
simbolo de la ingenierfa viaria mas nociva que puede caer sobre la ciudad. Pero por otro lado, como
estructura circulatoria se demuestra equivocada, al concentrar sobre el cuello de Montcada todo el
transito de Francia y de la Costa Brava, de Vic y el eje de Ter, y de todo el Valles (Mollet, Granollers,
Sabadell, Terrss y, luego, Mantesa y el tinel del Cadi).*”

Es un historia larga la de este eje que tiene distintos momentos; ha sido configurada como camino,
via de tren, via de tren soterrada con via vehicular superpuesta, hasta la autopista que conocemos y
se ha intentado pacificar en las tltimas décadas. Sin embargo es su funcién primordial y exacerbada
de via de acceso rodada a escala territorial, su dureza en el corte de los tejidos urbanos y su poca
urbanidad lo que finalmente ha condicionado y caracterizado a esta autopista urbana.
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Figura 1. Avenida Meridiana. Cartografia de la historia de una barrera urbana: afios 1713, 1826, 1855,1891 y en la
actualidad. (Fuente: Institut Cartografic de Catalunya ICC)
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Figura 2. Avenida Meridiana. Paisaje e imagen urbana a través del tiempo: Camino y ferrocarril, autopista y pasarelas,
ampliacion de aceras, propuesta de transformacion actual con supresion de dos carriles. (Fuente: Ajuntament de
Barcelona)

El Ayuntamiento de Barcelona ha planteado una reforma integral de la Avenida Meridiana, un
proyecto de reforma longitudinal para:

“[...] convertir la avenida en un eje civico de referencia para la ciudad, una avenida verde donde la
vegetacion, los espacios de ocio infantil y el mobiliario urbano inviten a la ciudadania a vivirla, y no se
perciba como una barrera que divide barrios. Los cambios deben avanzar en la pacificacion y se deben
tomar las medidas necesatias para priorizar y facilitar el uso del transporte publico, la segregacion del
carril bici en la calzada y la recuperacion de las aceras para los peatones. También es necesaria una
reforma integral de la iluminacion, la distribucién del mobiliario urbano, los parques infantiles y las
zonas vetdes existentes, que contribuyan a humanizar y hacer més acogedora la via®.”

Y a la vez otro estudio urbanistico actual, encargado por el Ayuntamiento de Barcelona, basado en
nuevos enfoques, instrumentos y métodos, busca promover un aspecto fundamental para mejorar
las condiciones de habitabilidad de la avenida y su entorno, que es el de su “transversalizacion”
dentro de un modelo urbano de ciudad mas caminableS. Se trata de la transformacién de la
Avenida Meridiana en un espacio-calle mds humano y accesible, que parte de un primer proyecto de
modificacién longitudinal de la seccién de la avenida (basado en la reduccién del nimero de carriles
e incremento del verde), para luego potenciar la relaciones transversales y “coser los barrios”. Se
quiere asi promover calidad e identidad urbana en los nodos, cruces y “esquinas” de ciudad (Sola
Morales, 2004) y garantizar la continuidad y legibilidad urbana a pattir de los movimientos
transversales peatonales cotidianos de los vecinos. Finalmente se trata de repensar la autopista
urbana existente, basindose en la movilidad sostenible y en la recuperacién del espacio-calle como
espacio publico, haciendo énfasis en la mejora de las condiciones de los barrios y de las conexiones
transversales, entendidas como ejes civicos.

La propuesta es una verificacién técnica, y a la vez participativa, que mezcla lo estadistico con lo
testimonial, que se basa en el analisis de las condiciones urbanas del espacio urbano y también en la
percepcion de los ciudadanos. Se propone para tal efecto, una estrategia de identificacidn,
definicién y potenciacién de un sistema de ejes civicos transversales a la Avenida Meridiana, es
decir que se parte de un reconocimiento global de las condiciones existentes. Para tal fin se realiza
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una radiografia del ambito urbano patra analizarlo en diversas aproximaciones complementarias, la
del espacio-calle (escala peatonal) y de los barrios (escala urbana). Se elabora un material de base en
forma de atlas cartografico operativo, elaborado mediante el uso de Sistemas de Informacién
Geografica GIS7 a través del cual se visualizan, modelizan y analizan -en interaccién y en conjunto-
una serie de parametros e indicadores que permiten identificar patrones urbanos (C. Alexander,
1977) y tendencias de distribucion espacial sobre: quiénes son las personas que habitan dichos
lugares, cémo viven la ciudad los distintos colectivos sociales; cuales son las condiciones de
movilidad y accesibilidad; cual es la calidad del espacio puablico; cudles son las actividades y cuales
son las caracterfsticas socioeconémicas de los ciudadanos, e incluso cudl es el grado de la
vulnerabilidad frente a los procesos de gentrificacién. Una radiografia que conforma una base de
analisis para finalmente proponer criterios y posibles soluciones de intervencién tipificadas, a lo
largo de esa amplia franja urbana de calles y barrios. En términos metodolégicos se desarrolla a
través de tres fases consecutivas: la realizacion de un analisis del modelo urbano existente, la
elaboracién de un modelo urbano propuesto y la redaccién de un conjunto de criterios para la
intervencién a través de proyectos concretos.

FASE I: MODEL URBA EXISTENT FASE Il: MODEL URBA PROPOSAT FASE III:
Diagnosi multi-criteri condicions actuals Analisi-propositiu per una Definicio de criteris
transformacié | propostes
1. Informacié urbanistica GIS \ d’intervencié
Mapes d’Activitat
Mapes de Mobilitat i Accessibilitat 4]
a
Mapes de qualitat del paisatge urba g
] IDENTIFICACIO |
2. Informacié demografia GIS ) s CARACTERITZACIO
. . S JERARQUICA DE TRAMS,
Mapes per Col-lectius Socials ES EIXOS | NODES CRITERIS
e Qg
Mapes de Densitat Poblacional & = DE
e DISSENY I
Mapes Vulnerabilitat / Gentrificacié z3 > D’NTERVENCIO
3. Informacié participada GIS g § _ EIXOS TRANSV.
< E Mapes d’Accidentalitat -
XARXA quotidiana (mapes ) g g : [z
< E Temps d'Encreuament ENCRELSMENTE
Imaginant cruilles L= “PLAGES-
= Jerarquia, forma i funcio CRUILLES”
Propostes participades viaria J
4. Enquesta on-line J

Figura 3. Elaboracion de modelos para las transversales de la Avenida Meridiana. Planteamiento metodoldgico y fases
de desarrollo del estudio técnico-participado. (Fuente: elaboracién propia)

Fase I: Analisis del modelo existente. El analisis del contexto urbano del ambito de estudio y de
los residentes se realiza a partir de diversas fuentes, y su posterior tratamiento permite poder
realizar una interpretaciéon cuantitativa, cualitativa y grafica de la estructura de centralidad existente
(franjas, ejes, tramos, nodos), mediante el uso de una informacién agrupable y que aborda cuatro
componentes basicos: actividades, movilidad, espacio publico, demografia.

1- Informacion wurbanistica obtenida a partir de las bases de informacion Open-data (georeferenciadas) del
Ayuntamiento de Barcelona y/ o disponibles en Big-Data. El paso previo que debe permitir la interrelacién
y conversion de parametros de medida en indicadores intencionados y legibles, consiste en un
tratamiento de seleccion, homogeneizacién de su contenido topoldgico, y depuracion de aquellos
elementos situados en el ambito de analisis del proyecto. Este paso, bastante laborioso, permite
establecer las bases para generar los mapas georeferenciados con la informacién uatil para los
diferentes aspectos a tratar y valorar. Permite crear categorias y cruzarlas o relacionarlas entre ellas
para conseguir finalmente producir tres mapas-indicador bésicos: mapas de actividad, servicios de
movilidad (mapas de movilidad y accesibilidad) y espacios libres existentes (mapas de calidad del
paisaje urbano). Para obtener un indicador comprensible en términos cualitativos se utilizan

96



Volumen 8
Formas urbanas y mapping

algoritmos que potencian la proximidad, concentracién o distancia de puntos y areas, aquellos
elementos similares o que se desean evaluar conjuntamente, y que graficamente producen los que se
denominan “Mapas de calor”. Los cuales han sido elaborados segun los colectivos de poblacion,
que viven o utilizan el barrio de maneras diversas.

2- Informacion demografica georeferenciada y diferenciada por unidades censales y referida también a los diferentes
colectivos mencionados que residen en los barrios adyacentes: vecinos, comerciantes, gente mayor, gente
joven, representada y analizada por colectivos especificos de poblacién.

Hstos dos primeros grupos de informacion permiten una inicial interpretacioén técnica urbanistica,
que se valida y contrasta posteriormente a partir de la interpretacién social y perceptiva que se
obtiene del proceso participativo:

3- Informacidn participada: Se ha realizado un proceso participativo en los barrios adyacentes a la
Meridiana y teniendo en cuenta diversos colectivos sociales (nifios, jovenes, mujeres, personas
mayores, comerciantes, personas con diversidad funcional, vecindario).

De cada colectivo y grupo se extrae un cierto conocimiento de los tipos de desplazamientos
cotidianos de los residentes (Red cotidiana), y la percepcién individualizada de estos
desplazamientos con sugerencias de mejora, en especial de la experiencia al cruzar la Meridiana
(imaginando cruces). Toda esta informacién se convierte en un elemento de validacién y
complemento tanto del proceso de analisis, como de elaboracién de propuestas que incorporen
aquellas sugerencias que pueden ser implantados de acuerdo con los objetivos y posibilidades
técnicas del proyecto. "La participacién real solo se producird cuando exista informacion fiable,
imparcial y accesible. Y cuando los ciudadanos y ciudadanas puedan sentirse tan 'sabios' como los
expertoss".

4- Encnesta Online: Se propuso una encuesta online para complementar la informacién disponible del
proceso participativo y afinar los algoritmos de representacion de los mapas de calor.

Fase II: modelo urbano propuesto. A partir de las conclusiones e informacién obtenidas en la
Fase I se reflexiona sobre las caracteristicas urbanisticas en la Meridiana, y se pasa a plantear una
estrategia de mejora de la estructura de centralidad existente (franjas, ejes, tramos, nodos), vy a la
claboracién de criterios para abordar los proyectos de ejes civicos y de mejora de los cruces. Este
proceso pone en consideracion el Nodo como unidad proyectual y tipificable.

Fase III: propuestas de intervencion. Pero también las caracteristicas y problematicas que se
identifican por cada Nodo, son muy importantes y nos otrientan a proponer unos criterios y unas
soluciones proyectuales especificas. Es as{ como a partir de las condiciones concretas, se proponen
una serie de recomendaciones de mejoras a establecer o planificar, tanto para la estructura de
centralidad urbana preexistente como para la funcionalidad viaria.

En sintesis, el estudio parte de la idea de proponer a los técnicos nuevas formas y aproximaciones
de trabajo del proyecto urbano y en los ciudadanos un cambio en la percepcién y uso de la
Meridiana: de via barrera y separacién a bisagra, espina dorsal y malla de articulacion del espacio
publico de los barrios. Por eso se aportan nuevos elementos utiles para la definicién de criterios
proyectuales, que entienden la avenida como una red de flujos peatonales y lugares, que se
conforma con un sistema de “ejes civicos” de ciudad, como una “franja de costura urbana”
transversal y longitudinal entre los barrios. Un proyecto no solo a nivel viario, sino un proyecto
complejo, estratégico y con soluciones especificas, por diferentes tramos, cruces y esquinas. Para
esto el estudio de transversalidad peatonal de la Meridiana se apoya fundamentalmente en tres
aspectos interrelacionados: un objetivo principal, trabajar el ambito de la avenida como una “franja
de barrios”; una herramienta de andlisis, un atlas de cartografia operativa o “mapping urbano®” vy,
finalmente, un conjunto de recomendaciones y criterios de intervencién que se concretan en
propuestas de “streetscapel”.
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Figura 4. Avenida Meridiana como una franja de barrios. Identificacién y caracterizacion de sub-dmbitos, con
propuesta de tramos longitudinales diferenciados de la avenida y ejes transversales. (Fuente: elaboracién propia)

Figura 5. Avenida Meridiana: elaboracion de cartografia operativa o mapping urbano en GIS. Mapas agregados de
analisis multicriterio con intensidad de uso por colectivo social y mapa de resumen con imagenes de las calles.
(Fuente: elaboracion propia y GoogleStreetView)
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Figura 6. Avenida Meridiana: elaboracién de cartografia operativa o mapping urbano en GIS. Ejemplo de andlisis
multicriterio tematico (actividades, movilidad y accesibilidad, espacio publico, demografia) y en mapa agregado por
colectivo social para verificacion de la estructura de centralidad de los barrios. (Fuente: elaboracién propia)
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Figura 7. Avenida Meridiana: Lineas de deseo del transito peatonal con verificacion mediante timelapse y criterios de
intervencion. Propuesta de Plazas-cruce como proyecto de Streetscape. (Fuente: elaboracién propia)

Dado que una de las premisas fundamentales del estudio fue la de reflejar y hacer visible de forma
sintética, general y comunicable el estado actual y las propuestas para la Meridiana y su entorno, se
hizo necesario abordar la globalidad del conjunto y también las especificidades de forma estratégica.
La valoracién de las condiciones urbanas en cuanto a espacio publico, movilidad, actividades,
demografia del ambito por donde cruza la avenida, nos permitié entender y representar: 1. Una
caracterizacion y diferenciacion por areas homogéneas o sub-ambitos; 2. Una comprobacién de los
¢jes transversales a través de la visualizacién de patrones de actividad. 3. Una propuesta de espacios
prioritarios de intervencién con unos criterios de proyecto. Los andlisis y propuestas deben
materializarse en acciones concretas sobre la ciudad, en este sentido, el resultado final del estudio
pretende promover una serie de proyectos o recomendaciones de proyecto puntuales que
conforman un conjunto de ideas para una transformacién ejecutable en el tiempo. Asi se llegan a
proponer variaciones sobre la seccién viaria a lo largo de la Meridiana, potenciacion de ejes civicos
de elaciéon transversal, y también actuaciones en los cruces bajo el concepto de “Plazas-cruce”.
Propuestas de diversa escala, condicién e impacto que pueden llegar a modificar la funcionalidad y

percepcion de la avenida Meridiana como una barrera urbana.
B T SR AN

SUB AMBIT CONGRES .ST ANDREU

8- Felip II-M# Claret } .
6- Navas ! 1v =
| 4- Mallorea I j‘“

3-Valéncia

SUB AMBIT NAVAS

2-Aragé-Rogent

th ' , i -

CLOT - CAMP

DE L'ARPA

Figura 8. Avenida Meridiana: Sistema general de la franja de barrios con los sub-ambitos, ejes civicos transversales y
los Nodos con la localizacién de las soluciones tipo de cruces y Plazas-cruce. (Fuente: elaboracion propia)
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Ganar la calle al automavil: una avenida para el futuro

Ganar espacio al automévil significa muchas cosas a la vez, en cuanto a enfoques, métodos e
instrumentos, respecto al proyecto del espacio viario en la ciudad. Se trata de invertir el proceso de
desde la vision funcionalista al disefio del espacio-calle, a una que ponga en valor lo que hay, para
luego establecer las soluciones proyectuales, y no de lo contrario, de imponer un disefio “a priori” a
unas condiciones que no se conocen, ni reconocen, ni técnicamente, ni socialmente. Las nuevas
tecnologias no solo nos pueden permitir medir, valorar, visualizar, simular aspectos decisivos del
proyecto del viario, sino que también nos ofrece herramientas para comunicar y debatir, y para
fomentar también otras formas de participacion.

La Meridiana es un ambito socialmente muy diverso y con dinamicas y necesidades urbanas
diferenciables. Este hecho obliga a caracterizar ambitos y tramos donde aplicar soluciones
adaptadas a las necesidades especificas, en vez de aplicar formulaciones homogéneas y repetibles. A
través de andlisis y propuestas globales y de conjunto, estructurales y estratégicas, hemos esbozado
un esquema general de franja de barrios, que propone un modelo de ciudad mas caminable. En el
caso de la Meridiana la intencién era la de romper su preponderancia como via de paso, para
convertirla en un espacio con identidad, pero a la vez segmentado y diverso, que prioriza las
relaciones transversales para las vecinas y vecinos, que recupera el espacio publico para la
comodidad y seguridad de los modos mas sostenibles de desplazamiento. A través de este enfoque
y del uso de nuevas tecnologias hemos podido verificar como es la estructura de centralidad de la
Meridiana y su entorno, para después potenciar los posibles ejes civicos y Nodos, para asi luego
poder concretar criterios de disefio urbano para soluciones localizadas y especificas.

Se han identificado diferentes ejes de transversalidad y puntos de cruce con caracteristicas y
problematicas muy diferentes entre si, y el proceso de participaciéon ha permitido contrastar y
validar las necesidades a resolver, algunas no contempladas hasta ahora. La diversidad de formas de
cruce solicitadas: a pie, bicicleta, transporte publico, vehiculo motorizado, requiere la consideracién
del Nodo como espacio de resolucién conjunta. Por eso hemos identificado y tipificado cruces por
su grado de complejidad. Pero existen también diferentes niveles de complejidad, y por lo tanto se
pueden generar tipologfas de intervencién segun los Ejes y Nodos. Por este motivo se plantean
diferentes tipos de soluciones, siendo las Plazas-Cruce y ejes transversales como espacios tratados
de forma unitaria los que de forma mas clara y evidente pretenden dar prioridad al peatén,
generando sensacién de proximidad. Los Nodos y Ejes Civicos transversales son a la vez espacios
de centralidad por los usos, conexiones y son la oportunidad de crear identidad social en los lugares,
permitiendo coser y articular los barrios. Las Plazas-Cruce son un instrumento que se puede utilizar
para segmentar la via, caracterizando lo varios tramos y favoreciendo la construccién de un nuevo
valor simbdlico con relacién a los lugares por donde atraviesa la avenida y los cruces nuevos
espacios de referencia urbana.

La Meridiana puede ser transformada en una franja urbana de unién y de encuentro: puede ser un
eje civico de ciudad donde se integren los barrios con soluciones urbanas, paisajisticas,
arquitecténicas, de ingenierfa y movilidad, y a través en la que la participacién y apropiacién social,
se ayude a articular mediante una red de espacios de estancia y recorridos verdes donde las
actividades y usos de las plantas bajas, la vegetacién, los espacios de ocio y el mobiliario urbano
inviten a la ciudadania a vivirla. Una avenida que como espacio de la movilidad se convierta en el
articulador de una red de conexiones con el entorno priorizando el peatén, la bicicleta y el
transporte publico, para que los vecinos y vecinas no la vivan como una barrera que divide barrios.
Una reforma integral de los espacios de la calle, que observe lo existente, dénde la localizacion de
las actividades, la iluminacién, la distribuciéon del mobiliario urbano, las rutas y paradas de
transporte publico, los parques infantiles y las zonas verdes existentes puede contribuir entender
c6mo humanizar y hacer mas acogedora la via, a través de una proyecto global a ejecutar por partes.
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En conclusién se trata de proponer un urbanismo “mas agil” de calles y de bartios, con la ayuda de
las nuevas tecnologias. No se trata de un urbanismo “tecnocratico” o del control y “panéptico”,
sino de uno mas dinamico y atento a los cambios, a los acontecimientos, a los comportamientos, a
las mutaciones y permanencias, a lo necesario y a lo superfluo, a lo cierto y a lo incierto, a lo
singular y plural. Un urbanismo técnico, politico, ético, socialmente comunicable y participado, que
cree complicidades con el ciudadano dentro del continuo proceso del consenso y del conflicto. “E/
espacio pitblico ideal es un espacio de conflicto continno y con continuas maneras de resolverlo, para que éste después se
vuelva a reabrir” dice D. Harvey.
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Resumen:

Cada vez mas ha ido creciendo la carrera de estudiantes de arquitectura y urbanismo que llegan a la
universidades latinoamericanas, con poca vivencia de espacios de los espectros T1 y T2 del transecto de
Duany&Talen(2002). Estos estudiantes, provenientes de los nuevos enclaves fortificados y usuarios de
centros comerciales, hacen pocas incursiones a las dreas centrales de las grandes ciudades. Es previsible, a
partir de ese contexto, eso hace que tengan poco repertorio para la comprension de los principios basicos de
la morfologia urbana. Este trabajo describe el uso de conceptos y patrones propuestos por los clasicos Camilo
Sitte, Kevin Lynch, Gordon Cullen y Christopher Alexander como elementos de un juego pedagégico que
busca introducir actividades de analisis de los espacios, ambientes y lugares del centro de la ciudad. El juego
se desarrolla en forma de una gincana, en la que los diversos equipos siguen un mapa indicativo de los
elementos morfologicos y calidades del paisaje a ser recogidos a través de fotos con sus celulares. El
instrumento ha sido aplicado y mejorado en una disciplina de urbanismo, y la dltima versién incluyd, ademas
del mapa, un médulo de croquis a mano a partir de visiones seriales. El resultado de la experiencia refuerza la
importancia de las actividades de campo como forma de compensar la falta de repertorio de morfologfa
urbana de las nuevas generaciones de estudiantes, muchas veces restringidas al paisaje de areas no centrales de
la ciudad en su vivencia cotidiana.

Abstract:

It has been increasingly growing the percentage of architecture and urbanism students that arrive, at the Latin
American universities, with little experience of Duany&Talen’s (2002) transect’s T1 and T2 spectra spaces.
The students, coming from the new fortified enclaves and being shopping centers users, make few incursions
to the central areas of the big cities. It is foreseeable, from that context that they have little repertoire for the
understanding of the urban morphology basic principles. This work describes the use of concepts and
patterns proposed by the classics Camilo Sitte, Kevin Lynch, Gordon Cullen and Christopher Alexander as
elements of a pedagogical game that secks to introduce activities of analysis of the city centers’ spaces,
environments and places. The game is developed in the form of a gymkhana, in which the vatious teams
follow a map indicating the morphological elements and qualities of the landscape to be collected through
photos with their cell phones. The instrument has been applied and improved in a discipline of urbanism, and
the latest version included, in addition to the map, a sketch module by hand from serial visions. The result of
the experience reinforces the importance of field activities as a way to compensate for the lack of urban
morphology repertoire of the new generations of students, often restricted to the landscape of non-central
areas of the city in their daily life.
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El Pensamiento reflexivo y el Aprendizaje a través del Hacer: los estudiantes
de arquitectura en la era de los enclaves fortificados

Dewey (1959, p.13) describe el pensamiento reflexivo como el pensamiento que consiste en
examinar mentalmente el asunto y datle consideracién seria y consecutiva. En su libro Como
Pensamos (1959 p.22), Dewey describe el pensamiento reflexivo como teniendo dos estados. 1- el
estado de duda, vacilacién, perplejidad, dificultad mental, el cual origina el acto de pensar; 2- un
acto de investigacién, busqueda, para encontrar material que resuelva la duda y esclarezca la
perplejidad. Pensar reflexivamente posibilita la preparacion y la invencion sistematicas. Hs por
medio del pensamiento que el hombre logra perfeccionar y combinar sefiales artificiales para
indicatle consecuencias anticipadamente, pudiendo conseguirlas o evitarlas.

El acto de pensar como una experiencia también es abordado por Donald Schon, cuando analiza el
aprendizaje a través del hacer. Schén marca hoy la forma en que la reflexién es vista e interpretada,
sus ideas han influido en el campo educativo. Mucho de su trabajo se basa en la teoria de la
investigacion de John Dewey, en la cual él valora el aprendizaje a través del hacer. No se puede
ensefiar al estudiante lo que es necesario que ¢l sabe, sin embargo, se puede instruir segun Dewey y

Schon (2000, p.25):

El tiene que ver, por si mismo y a su manera, las relaciones entre medios y métodos empleados y
resultados alcanzados. Nadie mds puede ver por él, y él no podra ver sélo "hablando" a ¢, aunque el
hablar correcto pueda guiar su mirada y ayudatle a ver lo que él necesita vet.

De esta forma el autor sugiere una nueva epistemologia de la practica, la cual se embasa en los
conceptos de conocimiento en la accién y en la reflexiéon de la accién, lo que €l llama "enseflanza
practica reflexiva", que tendria el objetivo de ayudar a los estudiantes a adquirir los tipos de aptitud
esenciales para la competencia en zonas indeterminadas de la practica. Schén utiliza el término
"profesional artistry" para designar las competencias que el profesional revela en situaciones unicas
y de conflicto, ese conocimiento que emerge espontineamente en esas situaciones y no puede ser
verbalizado, puede ser expresado por medio de la observacion y la reflexion sobre la accion. De
acuerdo con Schén (2000), se puede afirmar que los alumnos aprenden haciendo, mientras el
profesor ejerce el papel de orientador, y no sélo de profesor, teniendo como principales actividades
en una enseflanza practica: demostrar, aconsejar, cuestionar y criticar.

Los analisis de John Dewey y Donald Schén contribuyen mucho a reflexiones sobre la ensefianza
de Arquitectura y Urbanismo en Brasil. La formaciéon de profesionales reflexivos, creativos y
colaborativos constituye un considerable desafio para la docencia en diversas areas del
conocimiento. En este sentido, entender la ensefianza de arquitectura y urbanismo en Brasil por
medio de juegos pedagdgicos de iniciacion a la morfologia urbana es de suma importancia para el
continuo desatrollo de estrategias de enseflanza / aprendizaje para los estudiantes en la era de los
enclaves fortificados.

Pero en qué contexto los actuales estudiantes de arquitectura y urbanismo estan desarrollando sus
habilidades practico-reflexivas? En los ultimos afios han surgido diversas lineas de investigacion
para tratar de acompafiar el fenémeno de multiplicaciéon de los llamados enclaves fortificados
(Caldera, 2000, Monteiro y Turczyn, 2013) en las grandes ciudades brasilefias. A parte de los
impactos impuestos al paisaje ya los desafios creados para la planificaciéon y disefio urbanos, el
fenémeno viene acompafiado de cambios de hdbito de los ciudadanos de la forma en que vivencian
el espacio de la ciudad. En este sentido, a pesar del hecho de que debemos considerar los conceptos
en cuanto a la existencia de una generaciéon "y" brasilefia (Rocha de Oliveira et al., 2012), en la
experiencia con alumnos de la disciplina "Fundamentos del Utbanismo" de la Unicamp —
Universidade Estadual de Campinas- Sao Paulo — Brasil, en los ultimos 10 afios, ha sido observado
la poca familiaridad de estos jévenes con las dreas centralizadas. Es necesario considerar que para
las generaciones nacidas desde los afios 80, el proceso de urbanizacién de las grandes ciudades
brasilefias fue marcado por el surgimiento y proliferaciéon de los Centros Comerciales (shoppings)
que debilitaran el papel comercial de las areas centrales.En el perfil de nuestros alumnos muchos
estan poco acostumbrados a recorrer la ciudad a pie, oriundos de clases sociales que ven el espacio
urbano de las dreas centrales como peligroso, amenazador y sucio. Para esas clases, cuyas
necesidades cotidianas se desplazaron hacia espacios segregados de la ciudad, el centro ya no es mas
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foco de interés, como lo era para todas las clases antes del advenimiento de los centros comerciales.
El territorio de que hablamos, la Region Metropolitana de Campinas (RMC - Sao Paulo - Brasil),
trata de un conjunto de 24 ciudades, con una poblacién de poco mas de 3 millones de habitantes.

Ademis de la sede, Campinas, la mayorfa de estas aglomeraciones conserva areas centrales
relacionados con las dos primeras etapas del periodo colonial (Delson, 1997), manteniendo
similitudes de trazados y morfologia en linea con la herencia Europea y portuguesa en particular,
Estas similitudes pueden ser percibidas, por lo tanto, en los espectros T1 y T2 del transecto de
Duany y Talen (2002). Una vez que estas areas son poco visitadas por los jévenes estudiantes,
lecciones importantes del estudio del paisaje y la morfologia urbana -que podrian aprenderse en los
tramos y tejidos mas densos y mas antiguos, a través de la vivencia cotidiana, del andar a pie por
calles y calzadas se pierden. Este hecho tiene un impacto particularmente importante para la
ensefanza del urbanismo, una vez que ya que el repertorio vivencial y perceptivo de los alumnos es
limitado a los espacios privados controlados, mas pobres no sélo en términos de diversidad de
paisaje urbano, pero sobre todo en términos de diversidad de ambientes urbanos .Aunque el nuevo
paisaje de los enclaves fortificados configure sélo una regién morfolégica que sera analizada por los
estudiosos de la forma urbana en el futuro, o considerando que los fenémenos transformadores del
siglo XXI reconfiguran toda la estructura morfolégica de nuestras metrépolis y megaldpolis,
todavia es necesario desarrollar en los alumnos una herramienta mas diversificada para hacer frente
a los problemas urbanos. A partir de esta premisa, este trabajo describe los resultados de una
actividad pedagogica orientada a la percepcion de la morfologia de la ciudad tradicional, y de los
ambientes y lugares construidos y reconocidos por los habitantes. Los habitantes son que confieren
vida y significados a esos espacios delimitados por los objetos fisicos- topoldgicos y arquitecténicos.
Los estudiantes, cuando se convierten en arquitectos-urbanistas, seran llamados a contribuir para
dar disefio y forma a esos objetos. Este papel debe ser hecho con gran conocimiento de disefios y
formas posibles, acumulados a veces por siglos en las llamadas areas centrales.

La gincana urbana

Este articulo se centra en la experiencia pedagdgica realizada desde 2005 en una disciplina
introductoria de urbanismo (AU601-Fundamentos del Urbanismo) que se ofrece a alumnos de 2°
afio del curso de arquitectura y urbanismo de la Unicamp - Universidad Estadual de Campinas - Sdo
Paulo - Brasil. La “gincana" de urbanismo es precedida por dos fases distintas. La primera estd
relacionada con la lectura de los textos clasicos seleccionados para la actividad. De los cuatro libros
seleccionados, dos ya son leidos por los estudiantes en otras disciplinas del curso: "La construccién
de las ciudades segun sus principios artisticos", de Camilo Sitte (1992), y "Lenguaje de patrones", de
Christopher Alexander (2013). En el ambito de la disciplina se afiaden las lecturas de "Imagen de la
Ciudad" de Kevin Lynch (1997), y de "Paisaje Urbano", de Gordon Cullen (1983). La segunda fase
antes de la actividad de campo de la gincana estd compuesta de una serie de ejercicios que tienen
como objetivo consolidar los conceptos de los cuatro autores por medio de actividades de disefio y
percepcion.

Del diccionatio Autélio de la lengua portuguesa, "concurso” es una "competencia, por lo general
entre los equipos motorizados, y que tiene en cuenta no solo la rapidez con competidores cumplen
las tareas predeterminadas, sino también la habilidad con que lo hacen. "Sin embargo, nuestra
propuesta de gincana urbana ya se diferencia de la tradicional por requerir que los participantes
vivan todo el trayecto, a pie. La gincana también fue estructurada para desatrollarse en un area
central, en el caso, el centro de la ciudad de Campinas-SP- Brasil.

Hay 50 pruebas diferentes, distribuidas en siete categotias: (1) Cupdn-foto-charada, (2) Lado "B",
(3) Elementos de Lynch, (4) Plazas de Camilo Sitte, (5) Pasado y tradicion, (6) Cualidades de
Gordon Cullen, (7) Comida y tradicién. La mayor parte de la evidencia consiste en registrar una
caracteristica de calidad, urbana o objeto de una manera visual, aunque tiene alguna evidencia
relacionada con los otros sentidos, como la audicién y el gusto. Obviamente, existe el objetivo
implicito de que los estudiantes, simultaneamente con el ejercicio de su aspecto técnico-cientifico
de la forma de la ciudad, tengan una experiencia sensorial / experiencial del area central. En este
sentido, tres de las categorfas estin reservadas para los clasicos, una de ellas esta vinculada a los
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hitos de la historia oficial y las élites, otra ligada a los hitos de las clases populares, las apropiaciones
y subversiones del espacio urbano (lado " B "), mas una categoria vinculada a los espacios de
gastronomia (donde los estudiantes pueden aprovechar y dejar de alimentar al mediodia) y
finalmente una categoria de cupones de foto-charadas. (fig. 4)

Aunque la estructura basica de la gincana se definié en 2005, cada afio es necesario que todo el
material se revise previamente, actualizando el mapa y posiblemente las pruebas, que se enumeran
en la parte posterior del mapa. También es necesario que el maestro (o un asistente) vaya al centro
de la ciudad unos dias antes para negociar con los comerciantes locales la custodia de los siete
cupones de foto-charadas, que son fotos antiguas tomadas cerca de la escena impresa en el cupon.
La idea es que los alumnos deben reconocer el lugar de la foto antigua en el paisaje actual, y
reproducir una foto en el mismo angulo. El mapa se imprime en hojas tamafio A3 (a dos caras),
dobladas al medio, siendo una para cada equipo que participara en la gincana. El profesor debe
programar con los alumnos un dia para la actividad de campo, en el caso preferimos un dia de
semana util, en que el centro de la ciudad sea bastante activo, pero ya utilizamos algunas veces el
sabado. En Campinas iniciamos la gincana alrededor de las 8hs de la mafiana para concentrar la
parte mas activa en los horarios mas frescos del dfa, siendo que el horario de término es alrededor
de las 16hs. La gincana se realiza en 3 fases: la primera es la de busqueda de las pruebas; la segunda
es la de organizacién del material recogido para presentacién; y la tercera es la de presentacion y
cémputo de los puntos para indicar a los equipos ganadores.

El inicio de la gincana (8hs) ocurre en una plaza publica, sefialada en el mapa con un circulo gris.
En ese lugar el profesor hace un breve histérico y contextualizacién del centro de la ciudad, entrega
un mapa para cada equipo (Figura 1) y luego explica las reglas de la carrera. Los equipos pueden
contener entre cuatro y seis estudiantes, siendo que cuando hay equipos mayores los propios
alumnos optan por subdividirse para recoger las pruebas, lo que estd permitido. Sin embargo, en los
locales de la categoria de pruebas "comida y tradicién", hay una prueba que pide que el equipo haga
una "selfie" (foto auto-sacada) de todos los miembros.

Realizada la explicacion de las reglas, cada equipo puede pasar algunos minutos para estudiar el
mapa - algunos alumnos toman fotos de él en sus méviles - y planificar su estrategia para cubrir el
mayor numero posible de pruebas en menos tiempo. Es comun también algunos equipos elegir un
componente "especialista", que se encarga, por ejemplo, para el disefio de las visiones seriales en
croquis, que valen mas puntos. Hay también puntos de bonificacion para cuando los equipos logran
cumplir todas las pruebas de una misma categorfa.

Figura 1. Alumnos de la disciplina recibiendo los mapas y las instrucciones de la gincana en el punto inicial. En 2017,
en la ciudad de Campinas, la "largada" fue en la plaza Carlos Gomes.

El mapa de la gincana (Figura 2) es en realidad una herramienta apenas indicativa que facilita a los
equipos encontrar la ubicacion de las pruebas. En el mapa hay iconos que indican el posible lugar
de una prueba relacionada con su respectiva categoria. Por ejemplo, para los siete lugares donde los
comerciantes estan con la custodia del cupén de foto-charada, hay la indicacién con el icono en la
ubicacién correspondiente a la tienda del comerciante, aunque sin especificar el color del cupén que
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se encontrara alli. El mapa también trae informacién adicional que luego se trabaja en clase, como
la expansion urbana de la ciudad en 1842, superpuesta a la actual con el tono gris mas oscuro. En la
expetiencia de 2017, se afiadieron pruebas relacionadas con el concepto de vision serial (Cullen,
1983). Para estas pruebas se proporciond a cada equipo un mapa de recorrido de vision serial, en
color negro (Figura 3)

Antes de liberar a los equipos para buscar y registrar libremente las pruebas, se establecen el punto
de llegada, el cronograma final de la carrera y la presentacién y el tiempo de puntuacion final. El
punto de encuentro debe ser preferentemente un edificio o espacio publico cubierto también en el
centro de la ciudad, confortable, que tenga infraestructura de presentacion multimedia, y con
puntos de energfa para que los equipos carguen sus micros personales en la segunda fase, de
organizacion del material . En Campinas hemos utilizado el edificio conocido como "Palacio de los
Azulejos", que es la actual sede del Museo de la Imagen y del Sonido. El horario final de la carrera
es a las 13 hs y el horario final para entrega del pendrive con todas las pruebas numeradas y
organizadas de cada equipo y de los cupones encontrados es el de las 14h30. Los equipos pueden
perder puntos de retardo (uno por minuto) en ambos momentos. Después de la entrega de los pen-
drives de todos los equipos, se inicia la presentacion, utilizando un proyector multimedia para que
todos acompanen. En una notebook separada, un asistente va a computar simultineamente los
puntos en una hoja de calculo. La gincana se cierra a las 16hs, tras el anuncio y premios de los
equipos ganadores.
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Figura 2. Imagen reducida del mapa de la gincana en formato A3 para la ciudad de Campinas-SP - Brasil, conforme
version ejecutada para la clase de la disciplina "Fundamentos del Urbanismo" del curso de arquitectura y urbanismo
de la Unicamp en 2016. Los iconos sefialan puntos donde posibles calidades de cada categoria pueden ser
encontradas.
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Figura 3. Ejemplos de los mapas negros suministrados con los recorridos y angulos de las visiones seriales a ser
producidas a través de croquis

El juego y sus lecciones

Los analisis tedricos educativos sobre los estudios de John Dewey con el pensamiento reflexivo y
Donald Schén con el aprendizaje a través del hacer fueron fundamentales para la estructuracién de
la investigacién, que tiene como objetos entender la ensefianza de arquitectura y urbanismo en
Brasil a través de juegos pedagdgicos de la iniciando la morfologia urbana y principalmente las
mejores formas de enseflanza / aprendizaje para los estudiantes en la era de los enclaves
fortificados. Las teotfas de la ensefianza / aprendizaje analizan cuestiones de cémo se aprende o se
debe aprender. Cuando se utilizan para desarrollar curriculos y estrategias, se vuelven prescriptivas,
o teorfas instruccionales. En otras palabras, esto implica decir que bajola base de ellas se elaboran
métodos y / o modelos instruccionales. El curriculo basico establece lo que ensefiar y qué aprender,
ya la instrucciéon define como enseflar o cémo presentar lo que se ensefia. El primero trata del
contenido y el segundo trata de la estrategia pedagogica. En ese sentido, construir estrategias
instruccionales como los juegos pedagdgicos de iniciacion a la morfologfa urbana son
fundamentales para la formaciéon de profesionales, reflexivos, creativos y colaborativos. En la
experiencia realizada, las cualidades y conceptos forjados por los autores clasicos, pautados
principalmente en la ciudad curopea, al ser perseguidos en la competicién, transforman ese
conocimiento en una practica reflexiva. Sin embargo, no es posible, en un trabajo que trae sélo el
resultado de una experiencia, hablar en conclusiones. Pero es posible, especialmente en este caso,
destacar la importancia de las lecciones que la propia ciudad es capaz de proporcionar en la
formacién del arquitecto urbanista. Las limitaciones impuestas por la clase social del alumno, por la
dinamica y las condicionantes globalizantes, o por la propia condicién urbana de los pafses menos
desarrollados, han tenido un impacto reduccionista en la formacion de su repertorio de paisaje. Lo
que para otros profesionales puede ser comprendido como una cuestién de estilo de vida, para el
arquitecto urbanista la carencia de contacto con el paisaje urbano de forma mas amplia y
diversificada, y especialmente con la de lostejidos centrales 0 mas antiguos significa una laguna de
formacion.

108



Gincana Urbana: Centro de Campinas
*PROVAS*

7 Cupon - fotocharada
(tar foto no mesmo lugar da foto antiga)

- Cupon Azul: Eden Bar
- Cupon Vemmelho: cameld em frente Igreja Universal
- Cupom Verde: Loja da Bia 1,99
- Cupom Amarelo: Quiosque de suco
- Cupom Rosa: Bar Spaguetti
- Cupom Roxo: Lunardi Bicicletas
- Cupom Marrom: Banca de rua Francisco Teodoro

mLadn B (conjunto vale + 10 pontos)

1- Foto artistica: Tunel de pedestres - Em que ano foi

2-Foto artistica: Vila Manoel Dias (corticos)

3-Foto artistica: Vila Manoel Freire (camuflada)

4- Foto artistica: R Bar&o de Parnaiba & Dr Ricardo
(corticos e hotéis de curta permanéncia)

5- Foto comica: Escolher uma fachada, propaganda ou
paisagem de rua em qualquer ponto do roteiro

6- Foto artistica: Casa do V8- fotégrafo antigo-R Julio
Frank- dica: o tempo na entrada

7- Foto artistica: R Jodo Lourengo Rodrigues (cortigos)
8- Foto artistica: R do Rossio (¢

9- Filminho: Beco do Inferno (Lado B do passado)

11- Foto artistica: Camelédromo da R Alvares Machado
12- Foto comica: Mercadao - propaganda de algum
produto insélito

13- Foto artistica: Mercadinho da R Ferreira penteado
14- Foto cdmica: Ultimo cinema pornd (o que sera

hoje?)

15- Foto artistica: Museu da Cidade - Lidgerwood
‘* Lynch

.. ek elementos

16- Foto artistica, escolher um marco: Prefeitura,

Centro de Convivéncia, Catedral
17-Foto artistica, escolher um

Passado &
Tradicéo (lado A)

24- Foto artistica - Largo das Andorinhas: encontrar o
numero 2 do bicentenario

25- Foto comica - Museu de Arte Modema: alunos
revoando com as andorinhas

26- Exemplo de tragado pinturesco: tirar foto que
permita percebé-o

27- Foto cdmica - Largo de Santa Cruz: na pedra dos
heréis de Laguna

28- Foto comica com estatua: Campos Sales

29- Foto: simétrica, bem defronte ao teatro que existia
no Largo do Teatro

30- Foto comica: Bebedouro de animais préximo a
Estagao - tirar foto das mulas bebendo agua

31- Beco do Rodovalho: rua que quase nao passa
carros- tirar foto da equipe no meio da rua

32- Centro de Ciéncias, Letras e Artes: fazer filminho
de aluno com frequentador

33- Foto cdmica: Patio dos Ledes, aluno imitando ledo
sob o ledo

34- Foto artistica: Paldcio dos Azulejos/MIS

35- Foto comica: par romantico na fonte do Largo do
Paréa

36- Foto artistica: Bosque dos Jequifibas - encontrar a
casa do caboclo ou o bezerro de 2 cabegas

37- Foto artistica: Hospital Beneficiéncia Portuguesa-
navegando na caravela...

38- Foto artistica - galo da Matriz do Carmo

X Gordon Cullen
(A qualidades (conjunto vale + 20 pontos)
A qualidades novas encontradas (até 3: 3 pontos)
Utilizar foto artistica ou croqui:
30- Estreitamento «narrows»
40- Vao insondével «the maw»
41- Perspectiva delimitada «closed vista»
42- Perspectiva velada «screened vista»
43- Desniveis «change of level»

importante: Benjamin x A. Neves, Campos Sales x
Senador Saraiva

18- Foto artistica, que caracterize a coes3o de um
bairro: Vila Industrial, Cambui, Botafogo, Guanabara
19- Foto artistica, que mostre os Limites: antiga linha

do trem
20- Filminho cdmico em uma via: Jilio de Mesquita-
mini-paulista dos casarbes burgueses, entrevistar um
burgués que tope dizer «eu sou burgués»

Camilo Sitte

qualidades

21- Croqui artistico: praga com centro livie
22-Croqui artistico: praga irregular

tting»
45- Viscosidade (alta) «viscosity»

46- Aqui e além «here & there»

47- Enclave «enclaves»

48- Deflex@o «deflection»

49- Incidente - casa «ensanduichada» na Av. Glicério

To Comida &

Tradicao

50 & 51 «selfie» do grupo inteiro, escolher até dois dos
lugares:

City Bar (bolinho de bacalhau)

Bar do Voga (pastel)

Giovanetti | (sanduiche psicodélico)

Papai Salim (comida 4rabe)
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Glncana Urbana Centro de Campinas

ROTERQ® = % -

1. Alargada das equipes se da apds a explicagdo do mapa pelo instrutor da glncana

2. Cada equipe deve planejar sua estratégia e seu trajeto para angariar o maior nimero de
pontos possiveis

3. O animador determinara o horario de término da gincana antes da largada

4. As equipes devem registrar suas tarefas no PenDrive da equipe, numeradas de 00 a 50 e
as fotocharadas pela cor «azul», «amarelo», etc.

PONTOS
- As provas registradas em fotos valem 1, 2 ou 3 pontos (ruim, média ou boa)
- As provas registradas em croquis valem 2, 4 ou 6 pontos (ruim, média ou boa)
- As provas registradas em filminho de 30 segundos ou menos valem 2, 4 ou 6 pontos (ruim,
média, boa)
- As fotocharadas valem os pontos que constam do cupom (podem ter desconto)
- O conjunto todo de qualidades de Gordon Cullen da bonus de 20 pontos
- O conjunto todo de provas do “Lado B" da bonus de 10 pontos
- O conjunto de croquis de Camilo Sitte da bonus de 10 pontos
AT

“Entrelacamento” “Perspectivavelada”  “Deflexso”

centro livre

pragaimeguar  praga coesa
vias limites

Facca Bar (Lanche da Casa, de pernil)
Café Regina (café e pao de queij
omba

23- Croqui artistico: praca coesa (fechada, de escala ijo)
Fios de Ovos (B de Chocolate, Quindim)

humana)

A
cruzamentos A Bircos

Figura 4. Imagen reducida de las pruebas de la gincana en formato A3, en verso del mapa para la ciudad de
Campinas-SP - Brasil, conforme versidn ejecutada para la clase de la disciplina "Fundamentos del Urbanismo" del
curso de arquitectura y urbanismo de la Unicamp en 2016.

A cada versién de la gincana urbana, se van acumulando memorias y lecciones de cémo cada grupo
de estudiantes experimenté esa actividad pedagogica y ludica. En ese periodo de poco mas de 10
afios, uno de los aspectos que mas nos llamé la atencién fue el impacto causado por las nuevas
tecnologias de informacion, por la conectividad de los alumnos a través de sus celulares. En los
primeros aflos era minima, y muchos registros eran hechos por cimaras digitales que no embutidas
en teléfonos celulares, mientras que en las gincanas mas recientes el celular (o smartfone) se
transformé en la gran herramienta de los estudiantes en la estrategia de todos los equipos. Es
posible indagar si la gincana del futuro no sera hecha a través de realidad virtual o aumentada, en el
estilo "caza-pokemodns".

Aun asi, hay preciosidades que son traidas por los estudiantes, en sus micro-video, fotos y croquis.
Se destacan las pruebas que piden imagenes cémicas, pues combinan con la velocidad y el caracter
ladico de la actividad. Ellos se sueltan, escenifican con la ciudad, juegan con los habitantes y con los
transeuntes. El mejor viene después - en las siguientes clases de disciplina de urbanismo, una
sorpresa: parte del juego se transformé en contenido incorporado: ellos pasan a usar las cualidades
de Gordon Cullen o los elementos de Lynch en una nueva jerga, como si ahora supieran una nueva
lengua secreta e interesante: "Nuestra, profesor, usted ha visto que el efecto infinito que tiene el
proyecto de Louis Kahn para el SalkInstitute?", o "profesor, en mi ciudad tiene una plaza que la
viscosidad esensacional!" .

Con relacion a las visiones seriales, innovaciéon incorporada a la Gincana en 2017, se constatd que el
método del croquis a mano, adn utilizado en los cursos de arquitectura y urbanismo en Brasil,
enriquece la experiencia perceptiva de los centros histéricos. Sin embargo, detectamos que es
necesario adaptarlo al ritmo mas acelerado de los procesos que involucran una actividad como la de
la gincana, en la cual las herramientas protagonistas son los celulares capaces de tomar fotos, hacer
videos y acceder a mapas con enorme rapidez; la mayorfa de los equipos optd por no ejecutar los
croquis de las visiones seriales en los propios locales.

Se tomaron fotos de los angulos solicitados e hicieron la ejecucién de los croquis posteriormente,
en el lugar de cierre de la gincana. En el punto de encuentro final, donde los equipos hicieron la
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sistematizacion de sus fotos y peliculas, las visiones seriales fueron presentadas en la forma de una
exposicion artistica, en que los equipos fueron premiados con medallas oro, plata, bronce y
mencién honrosa para su conjunto de vision serial. (Figura 4)

Figura 5. Arriba, conjunto de croquis de los dos equipos que mejor ejecutaron las visiones seriales, ganando premio
"oro" y "plata", de izquierda a derecha. En la foto mas grande, alumnos y profesores en el punto de encuentro para
finalizacion de la gincana.

La experiencia encuentra eco en trabajos como el de Chee (2007), que enfatiza la importancia del
aprendizaje a través de juegos didacticos como instrumento para fortalecer la identidad de los
alumnos, ademas de naturalmente valorar el proceso de incorporaciéon del conocimiento y no sélo
la acumulacién de informacién. En pocos afios, la gincana de urbanismo se transformé en una
tradicién de la facultad. En cierta forma, la experiencia es una especie de iniciaciéon o reconciliacion
de los estudiantes de arquitectura y urbanismo de la Unicamp con la ciudad de Campinas, hasta
porque la universidad también es segregada de la sede, en un distrito cuya comunidad tiende a
aislarse. Se ha convertido en un marco en la linea de urbanismo, cuando los estudiantes son
bautizados como iniciados en sus habilidades de percibir y leer el ambiente urbano, a partir de las
ensefianzas de los clasicos.
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Resumen:

Los actuales retos urbanos propuestos por las estrategias urbanas de nueva generacién y los modos de
conocimiento ligados al Big Data, obligan a repensar y redisefiar nuevas herramientas cartograficas de andlisis
y apoyo a la toma de decisiones urbanas. Estas han de proporcionar una visién espacial capaz de incrementar
el detalle, la eficiencia y eficacia de los proyectos formulados por una Planificacion Estratégica Urbana (PEU)
especializada tematicamente en objetivos de inclusién social y conocimiento. Precedentes que inevitablemente
invita a pensar en una herramienta geodemografica de aplicacién a la ciudad. Es cierto que las ciudades
cuentan con estudios de poblaciéon orientados al analisis de su espacio social, pero las variables demograficas
no constituyen una de las piezas angulares en el disefio de instrumentos de planificacién, y contemplan la
poblacién con un cierto distanciamiento y, también, con una cierta falta de compromiso.

Esta comunicacién quiere ofrecer, a través de los registros administrativos, recursos que reduzcan la
separacion existente entre los analisis geodemograficos cientificos y los profesionales de la planificacion,
ofreciendo instrumentos de apoyo cartografico utiles, fiables y atractivos. Un protocolo de disefio
cartografico aplicado a la ciudad de Zaragoza, que se perfila como laboratorio urbano para aplicar modelos de
andlisis geodemogtraficos flexidimensionales capaces de identificar a aquellos grupos de poblaciéon mas
vulnerables y aquellas zonas urbanas con prioridad de intervencién, favoreciendo con ello los procesos de
participacién, analisis, planificacion y toma de decisiones.

Abstract:

The current urban challenges proposed by the new generation urban strategies and the knowledge modes
linked to Big Data, make it necessary to rethink and redesign new cartographic tools for analysis and support
for urban decision-making. These have achieved a spatial vision capable of increasing the detail, efficiency
and effectiveness of the projects formulated by an Urban Strategic Planning, specialized in social inclusion
and knowledge. Precedents that inevitably invite us to think of a geodemographic tool for application to the
city. It is true that cities have population studies otiented to the analysis of their social space, but
demographic variables do not constitute one of the cornerstones in the design of planning instruments, and
contemplate the population with a certain distancing and, also, with a certain lack of commitment.

This communication wants to offer, through administrative records, resources that reduce the existing
separation between scientific geodemographic analysis and planning professionals, offering useful, reliable
and attractive cartographic support instruments. A cartographic design protocol applied to the city of
Zaragoza, which is emerging as an urban laboratory to apply models of flexidimensional geodemographic
analysis capable of identifying those groups of the most vulnerable population and those urban areas with
intervention priority, thus favoring participation processes , analysis, planning and decision making.
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La idoneidad de las herramientas cartograficas para la planificacion urbana
en un espacio geografico flexidimensional

Las ciudades occidentales han estado ignorando presiones y desequilibrios demograficos derivados
del progresivo envejecimiento poblacional, las migraciones y las dinamicas socioeconémicas.
Condiciones que obligan a priorizar acciones territoriales para la salud, el bienestar, la educacién, el
desempleo, la pobreza, la vivienda, la equidad en los servicios, la calidad ambiental, o aspectos
holisticos como la desigualdad, la exclusién socioespacial o la calidad de vida (Ratcliffe y Krawczyk
2011; Rueda 2012). Se trata de retos que como remarcan Desouza y Flanery (2013) requieren
intervenciones para que los sistemas urbanos sean equitativos y resilientes ante rapidos cambios
demograficos, nuevas formas de vulnerabilidad social, ciclicas crisis econémicas o crecientes
afecciones medioambientales.

Abordar estos desafios requiere un profundo y exhaustivo conocimiento del sistema urbano, que
unido a factores como los tecnolégicos, metodolégicos y los relacionados con la inteligencia
gubernamental han de mejorar la planificacion, disefio y gestién de las ciudades. Esto supone
abordar nuevas estrategias urbanas alejadas de los clasicos analisis y procedimientos segmentados de
la planificaciéon fisica y sectorial. Las prioridades han cambiado, y hoy se preconizan ciudades
inteligentes, sostenibles e integradoras; espacios de oportunidades basadas en altas densidades
demograficas, de conocimiento, creatividad, innovacion, servicios avanzados y especializados, y
ante todo una gran cantidad de informacién. Todo ello sin olvidar que se trata de espacios
generadores de graves problemas de contaminacién e ineficiencia energética, crecientes divergencias
sociales, o un aumento de la vulnerabilidad social. Se trata de una nueva coyuntura urbana que
invita a pensar en otros horizontes y proyectar estrategias urbanas dirigidas por una Planificacion
Estratégica Urbana (PEU) de nueva generacién que se enmarca en un paradigma alternativo basado
en enfoques adaptativos, flexibles, diversos, reflexivos, conectados y plurales, para hacer frente al
cambio social, ambiental o econémico de las ciudades (Goodspeed 2013; Lu y Stead 2013).
Ciudades consideradas como espacios geograficos flexidimensionales (Pueyo et al. 2015; 2016;
2017) capaces de agrupar escalas fisicas, temporales y digitales de distintas dimensiones y
valoraciones.

Esta consideracion flexidimensional del espacio urbano supone una sintesis, evolucién vy
reconceptualizacion de planteamientos anteriores como los modelos de geometria variable (Gémez
Mendoza 2001), multiescalares (Brenner 2001; Volvey et al, 2005), individuo-barrio-ciudad-
metrépoli-nacién-continente-mundo (Marston et al. 2005), pero también escalas temporales y
dimensiones geograficas hibridas (O’Donell et al. 2014) que superponen modelos temporales
continuos, fragmentados o mdltiples, con espacios contiguos, conectados, dispersos y/o separados
(Baudelle y Regnauld 2004). Afadido a todo esto, se incorporan nuevas dinamicas
sociodemograficas y socioeconémicas ligadas a la revolucién tecnolégica y la hibridacién fisico-
digital de los espacios urbanos (Musso 2008; Di Méo 2014; Lussault 2017) que han terminado de
transmutar el espacio urbano y sus tradicionales relaciones e interacciones funcionales con modos y
formas de movilidad cada vez mas diversas que se superponen simultineamente en el espacio
(Pacione 2003; Calvo et al. 2008; Orfeuil 2010; Di Méo 2014) y en el tiempo. Asimismo, la sociedad
urbana esta modificando y reestructurando no sélo al espacio geografico, sino los modos de vida y
a la manera de interaccionar entre los ciudadanos (Novak y Sykora 2007; Tabaka 2009) a través de
todo tipo de medios de comunicacién y una alta movilidad humana propia de espacios
comprimidos y plasticos de la era de la globalizacién (Schnell et al. 2015), que suponen diferentes
niveles de fraccion de la distancia y el poder de transgredir fronteras en diferentes momentos.

En este contexto de interinfluencia, los efectos socioterritoriales de segregacién/integracion o la
concentracion/dispersion, pese a su manifestacion local, deben interpretarse también en el contexto
de las estructuras globales y multitemporales. Se aprecian modelos mutables o deformables que
actian sobre el territorio simultineamente en multiples dimensiones y escalas, y que adquieren un
mayor grado de complejidad cuando intervienen innumerables actores con distintos niveles de
poder y accién: ciudadano-individuo, movimientos sociales, administracion local o regional,
gobierno nacional, comisiones-agencias internacionales, empresas locales, o grupos transnacionales
(Brun-Picard 2013; Lussault 2013; Di Méo 2014; Lussault 2017). Y finalmente, cuando, ademas de
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los wvalores éticos (Racine, 2010), se integran los diferentes modos de conocimiento y
planteamientos ideolégicos, culturales y sociales de personas, grupos, gobiernos, empresas, etc.
(Gwiazdzinski 2007; Villani 2014a y 2014b), capaces de imprimir su huella espacial.

Analizar esta realidad compleja, mutable, flexible, multiescalar y n-dimensional del espacio
geografico urbano requiere abordar acepciones como la  multi/transescalaridad o la
inter/des/multi/re territorialidad (Vanier 2000; Robic 2004; Halbert y Rutherford 2010; Farinds
2015; Gaggiotti et al. 2015) incorporando nuevos conceptos como los espacios multicapa, los
territorios aumentados, el hiperespacio o la interseccionalidad, resultado de los procesos de
interaccién entre fuerzas fisicas, digitales, culturales, psicolégicas y/o idelolégicas (Lopez Escolano
et al. 2015). Son necesarias nuevas habilidades analiticas, herramientas e indicadores que ayuden a
su conocimiento e interpretacion (Farinés 2001) pero también a procesos continuos de
negociacion, intermediacién, colaboracion y aprendizaje entre diversos agentes, que demandan
herramientas cartograficas muy diferentes (Pueyo et al. 2016) adaptadas a los principios de
gobernanza y a nuevas corrientes de pensamiento estratégico urbano, mas integrales desde el punto
de vista tematico, innovadoras, sofisticadas, impactantes y creativas. De esta forma, los mapas
tematicos impulsan un nuevo modo de gestion de la informacién territorial y del conocimiento
(inteligencia territorial) que representa el capital intelectual necesario para poner en practica una
adecuada gobernanza del territorio (Farinés 2009) capaz de relacionar los componentes criticos y
detectar aquellas areas prioritarias de intervenciéon que gufen la toma de decisiones bajo los
parametros del bien comun, la justicia social y el equilibrio de unos sistemas urbanos cada vez mas
abiertos, expuestos a multiples fuerzas, altamente dinamicos y que albergan nuevos fenémenos que
se deforman en el tiempo y en el espacio.

El interés de la informacién geodemografica para la PEU

Desde la teorfa y la reflexion estratégica, la relacion “poblacion-planificacién urbana” parece
indisociable. En el ambito cientifico del urbanismo y la Geografia Urbana en Espafia, el estudio de
poblacién sobre ambitos urbanos ha alcanzado un notable desarrollo (Pueyo y Lépez Escolano
2017). Hoy la mayoria de ciudades cuentan con estudios de poblaciéon orientados al andlisis de su
espacio social, bien como parte de estudios generales y descriptivos sobre la ciudad dentro de
memorias técnicas, bien con objetivos mas cientificos y académicos ligados a la Geografia Social,
sin embargo esta perspectiva geodemografica, en ocasiones excesivamente estandarizada y general
en sus niveles de desagregaciéon, no ha logrado hasta ahora tener un papel relevante en la
planificaciéon urbana (Reques y Cos 2003). Cabria esperar que las variables demograficas fueran
piezas angulares en el disefio de politicas urbanas, sin embargo, los planes urbanos contemplan los
analisis de poblacién con un cierto distanciamiento (Sanchez Aguilera 2016). En consecuencia,
parece necesario reducir la separacién existente entre los analisis geodemograficos cientificos mas
avanzados y las insuficientes aproximaciones incluidas en los instrumentos de planificacion,
generando una simbiosis traducida en herramientas de apoyo cartografico que sean utiles, fiables y
persuasivas pata los profesionales y agentes de la planificacion.

La geodemogtrafia, tradicionalmente, se ha definido como la cortiente cientifica basada en el analisis
y clasificacién estadistica de las personas en relacion a la zona en la que viven. Se trata de estudios
cartograficos-demograficos que se sustentan en la teorfa simple de la interrelacion de las personas
con los lugares, asf como en la primera ley de la geografia de Tobler (Tobler 1970, 236)!, que como
destaca Harris et al. (2005) se cimenta en la premisa de que saber dénde vive alguien proporciona
informacién relevante sobre como vive alguien. De esta forma, la geodemograffa tiene como
objetivo capturar aquellas dimensiones sociodemograficas y socioeconémicas de relevancia, y
encontrar las diferencias existentes entre las distintas zonas de una ciudad (Hatris et al. 2005). Para
conseguir ese proposito existe una larga tradicién cartografica basada en la descripcién de las
ciudades a través de las caracteristicas de sus habitantes (Spielman y Thill 2008) y su distribucién
espacial.

La verdadera potencialidad de la geodemografia urbana es la georreferenciacion de microdatos
demograficos, capaces de dar soporte a una planificacién basada en andlisis y diagndsticos
desagregados por manzana, edificio, hogar e individuo (Stillwell y Clarke 2011). Nuevas escalas y
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niveles de desagregaciéon preparados para modelar adecuadamente la composicion social de la
ciudad evitando generalizaciones y multiplicando la heterogeneidad y precisiéon analitica de
distribuciones espaciales que revelan desigualdades sociales y se transforman en nuevas
conclusiones socioterritoriales para la politica de gobierno (Singleton y Longley 2009; Lloyd 2012).
En cualquier caso, incorporar la dimensioén geodemogtafica a la planificacién urbana no debe servir
de coartada a politicas expansivas y si para la identificacion espacial de determinados grupos
vulnerables y adaptar las politicas publicas a las necesidades y prioridades estratégicas. Con esta base
es posible mejorar la toma de decisiones en politicas de vivienda para diversos colectivos, el ajuste
de la prestacién de servicios sociales en zonas sobreenvejecidas o la detallada previsiéon de
infraestructuras y equipamientos sociosanitarios, educativos, o de la propia actividad o comercio de
proximidad (Reques y Cos 2003; Stillwell y Clarke 2011). En definitiva, los andlisis demograficos
espacializados deben ser reconvertidos en potentes herramientas capaces de identificar una
“Sociedad caleidoscopio” (Tezanos 2009) de multiples tipologias, amplia diversidad de
composiciones de hogares y problematicas multidimensionales, necesidades y prioridades de la
ciudad construida y de los barrios més tradicionales y consolidados.

El Big Data Geodemografico: fuentes, procedimientos y analisis

En este nuevo contexto sociotecnoldgico de la inteligencia urbana y la Smart City, adquiere especial
relevancia lo que Dalton y Thatcher (2015) denominan como Spatial Big Data (Big Data
Georreferenciado). Esta informacién tiene en la ubicacién geografica un marco comuin para la
integracién de diversos tipos de datos tematicos (Arciniegas y Janssen 2012; Baud et al. 2015). Una
amplia diversidad de geodatos que evolucionaran en tamafo, variedad y ritmo de generacién
paralelamente al desarrollo de las Tecnologias de la Informacién Geografica (TIG), la Geoweb,
Opendata, e Infraestructuras de Datos Espaciales (IDE) (Dalton y Thatcher 2015; Evans 2014;
Crampton et al., 2013; Kraak y Ormeling 2013) promovidas por los Observatorios Urbanos (OU)
mas avanzados que coordinan a diferentes niveles administrativos y departamentos ampliando las
oportunidades de uso, intercambio y produccién de conocimiento espacial.

El Spatial Big Data estd suponiendo la evolucién explosiva de informacién georreferenciada en
volumenes sin precedentes sobre los espacios urbanos (Zhu y Ferreira 2015). Por ello, y ante la
magnitud y complejidad computacional de los conjuntos de datos geoespaciales disponibles, es
necesario plantearse el desaffo de su transformaciéon en informacién y, en ultima instancia, en
conocimiento util para la planificacion (Boixader y Xalabader 2012; Kraak y Ormeling 2013). Para
ello, segun explica Baud et al. (2015), se estd conformando una nueva planificacién urbana centrada
en el correcto tratamiento y gestiéon de la informacién y el conocimiento (Knowledge Management
o KM) a través de una red de actores cada vez mas densa y diversa que de manera continuada
digitalizan, comunican e intercambian informacién georreferenciada. Todo con el objetivo de
comprender y monitorizar dindmicas urbanas complejas, diagnosticar las principales tendencias
espaciales, integrar politicas sectoriales, planificar escenarios a futuro y apoyarse en la visualizacién
y en los mapas para poner la dicha informacién a disposiciéon de la ciudadania y el resto de agentes
(Zufiga et al. 2014). Sin duda, se trata de procesos que fortalecen la transversalidad, transparencia,
confianza y legitimidad sobre los procesos de planificacién para finalmente guiar una toma de
decisiones mas consensuada e inteligente.

Parte sustancial de ese Spatial Big Data que se concentra en las ciudades lo representa el Big Data
Geodemogrifico (BDGD) (ver Figura 1), o toda aquella informacién proveniente de registros
administrativos poblacionales (especialmente padrén y censo de poblacién) que pueden aportar
valiosas informaciones sobre las caracteristicas y actividades de los ciudadanos (Zhu y Ferreira
2015). Este proceso de inventariado no resulta sencillo en la era de las Smart Cities, donde uno de
los principales retos es el de efectuar sistematizaciones y normalizaciones rigurosas de multitud de
fuentes: objetivas y subjetivas; primarias y secundarias; tematicas y espaciales; privadas y publicas; y
a su vez de muy diversos departamentos y con diferentes resoluciones espaciales y temporales, etc.)
todo ello con el objetivo de multiplicar el potencial analitico de futuros indicadores que deben
interpretar el complejo espacio urbano. El BDGD pretende englobar todo el espectro de datos
estructurados en dos grandes tipos de bases de informacion: las bases espaciales (manzanas,
portales, equipamientos, sistemas generales, etc.) y las bases tematicas de multiples dimensiones
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(demograficas, socioeconémicas, medioambientales, etc.). Este planteamiento no setfa posible sin la
incorporacion de bases de datos oficiales y de calidad en entornos SIG, para facilitar la busqueda y
tratamiento de patrones geodemograficos, socioecondémicos y comportamentales de la poblacion,
que no serfan detectados facilmente con las tradicionales e inoperativas bases de datos
alfanuméricas. Asi, la integracién de la tecnologia de los SIG vy las técnicas de modelado geograficas,
ya sean descriptivas o matematicas, debe conducir a una mejor planificacién y apoyo a la toma de
decisiones que si no existiese esta capacidad de relacién (Birkin 1996). Sin embargo, el proceso de
generacion de bases geodemogrificas operativas y dindmicas todavia supone un proceso muy
costoso; especialmente por motivos como la alta diversidad de fuentes con codificaciones y
formatos diferentes, la descoordinaciéon entre bases de informacién espacial y la informacién
tematica, o las bases de datos desactualizadas, incorrectas o incompletas.

En particular, uno de los principales problemas es la disponibilidad fuentes de informacién de
mayor detalle, que limitan los microanalisis sociodemograficos y las tematicas de analisis urbano
(Ocafia 2005). Problematicas, que en cierta medida pueden subsanarse con el disefio de un correcto
protocolo de tratamiento de la informacién urbana basado en la interoperabilidad, estandarizacién y
coordinacién de bases tematicas y cartograficas, pero ante todo en la proactividad de un e-gobierno
que potencia la transparencia y coordinacion interdepartamental en las administraciones locales, y
en las relaciones de éstas con los departamentos cientificos y técnicos.

BASES ESPACIALES Fuentes de soporte a la digitalizacién y caracterizacién cartografica BASES TEMATTCAS
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Figura 1. Big Data Geodemogréfico. (BDGD)

Esta propuesta se esta aplicando de manera exploratoria en la ciudad de Zaragoza como laboratorio
urbano en el que implantar y evaluar el modelo propuesto. Su eleccion se debe a que se trata de una
ciudad intermedia, de gobierno abierto en materia de geodatos demograficos de alta desagregaciéon y
con un sistema de gobernanza y Plan Estratégico Urbano desarrollado por EBROPOLIS desde los
afios 90.

El SIGDU: Un sistema de indicadores geodemografico para la PEU

El BDGD obtenido del protocolo funciona como base informacional y relacional para el desarrollo
de indicadores geodemograficos ad hoc a la PEU. Lo que en la presente investigacién se denomina
como Sistema de Informacién Geodemografico Urbano (SIGDU). Amplio conjunto de indicadores
derivados de fundamentos tedricos, cientificos y técnicos, pero también de las prioridades
operativas, estratégicas y analiticas de las oficinas de PEU, asi como de otros criterios aceptados
universalmente como los que propone ONU-HABITAT (20006). Siguiendo estos parametros, se
plantea el SIGDU con las siguientes caracteristicas:
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- Un diseiio multidimensional ¢ integral adaptado a la multisectorialidad y concurrencia de
politicas de la PEU y a la complejidad fenomenolégica de las sociedades urbanas.

- Adaptade a la factibilidad y disponibilidad de informacion geodemografica de alto detalle de las ciudades
intermedias y grandes.

- Capazg de medir los patrones residenciales empleando un enfoque exploratorio con mapas temdticos basados
en S1G y estadistica espacial.

- Adaptable a modelos multiescala con el objetivo de adaptarse a fenémenos de geometria
variable, a la escala fenomenolégica?, a los espacios de decisiéon y a su vez servir como
soporte a la coordinacion interadministrativa en materia social, urbana y territorial.

- Adaptable a modelos multitemporales o diacrinicos con capacidad de actualizacién, réplica y
monitorizacién de fendémenos cambiantes: incremento acelerado del envejecimiento o
dependencia, heterogeneizaciéon de diversidad racial y socioeconémica en bartios, pérdida
de dotacién de servicios y equipamientos basicos por parte de grupos mas desfavorecidos,
etc.

- Parametrizable para la PEU. Dependiendo de la funcién de indicadores descriptivos,
normativos, o de rendimiento y resultados. Dando servicio a las diferentes fases del
proceso de PEU: fase preparatoria, anélisis y diagnéstico, formulacién y evaluacion.

Siguiendo estos pardmetros se han planteado 152 indicadores que se agrupan en seis grandes
dimensiones (ver Figura 2): 39 Indicadores sociodemograficos (SD); 20 Indicadores
socioeconémicos (SE); 30 Indicadores de acceso igualitario a equipamientos y servicios bésicos
(8B); 18 Indicadores de vivienda y condiciones de vida urbana (VU); 24 Indicadores de segregacién
residencial y correlacion espacial (SR); 21 Indicadores colaborativos (CC).
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Figura 2. Dimensiones del Sistema de Informacion Geodemografico Urbano (SIGDU)

El SIGDU responde a la realidad flexidimensional del espacio geografico, y se ajusta a los nuevos
modelos de la PEU que requieren potencialidades analiticas para adaptarse a espacios urbanos de
geometria, tematica y temporalidad variable. El sistema permite realizar analisis multiescalares
(hogar, portal, manzana, distrito, municipio, [...] global), asi como representaciones cartograficas
fiables -solventando problemas habituales de los analisis intraurbanos como la Problema de la
Unidad Espacial Modificable (PUEM)? y el Problema del Tablero de Ajedrez (Checkboard
Problem)*- donde en ocasiones determinados fenémenos son “invisibles” hasta que no se exploran
escalas de alto detalle como el portal (Ver Figura 3). Escalas de detalle necesarias para planes de
rehabilitacién urbana, acciéon social, comerciales, integrales de bartio, etc. Asimismo, amplia las
posibilidades como herramienta Unica para la coordinacién interadminsitrativa y la necesaria
apertura territorial y global de una nueva PEU de espacios urbanos mas amplios e influencias
indefinidas.
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Figura 3. Indicador de entropia o diversidad de poblacidn extranjera representado multiescalarmente.

El SIGDU recopila la informacién necesaria de cada indicador para ayudar a su correcto
conocimiento y calculo (ver Figura 4) incidiendo especialmente en su correcta representacion
cartografica y su alta potencialidad analitica y comunicativa (ver Figura 5). Todo ello a través de un
flexible modelo cartografico para un procedimiento multiagente. Adaptado a las necesidades
cognitivas y objetivos analiticos de todos los agentes. Para esto hay que prestar especial atencion al
nivel de desagregacion de los datos (e.g. los técnicos necesitan mas detalle que los politicos, o puede
ser contraproducente aportar excesiva informacion a la ciudadanfa), pero también a la validez de los
modelos de analisis y a la aplicacién de los principios del correcto diserio cartogrdfico (Bertin 1983; Dent et
al. 2009; Li 2012; Tyner 2010) y los principios de la excelencia grdfica (Tufte 2001) aportando como
resultado cartograffas persuasivas, amigables e interactivas mejorando con ello la transparencia y
transversalidad de los flujos de informacién-conocimiento; y con ello la participacién informada, el
consenso y la correcta toma de decisiones.
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Conclusiones

Como respuesta a los nuevos retos urbanos, las herramientas cartograficas de apoyo a la PEU de
nueva generacién, inevitablemente deben ser geosociales y flexidimensionales. El nuevo
planificador se enfrenta a problematicas que no son necesariamente fisicas, ni se dan en una escala
espacial y temporal concreta. En esta concepcién, las herramientas deben tener la capacidad de
ajustarse a realidades hibridas (fisico-digitales), multicapa, poliédricas y comprender espacios
urbanos complejos y multidimensionales donde absolutamente todo esta conectado en sistemas
abiertos e inestables, de fenémenos multi/intra/interescalares que en ocasiones se aprecian y en
otras se difuminan, se pierden o incluso “falsean”; y por supuesto, mutan rapida o lentamente en
dimensiones espacio-temporales deformables que superan las realidades fisicas tradicionales e
incorporan los universos digitales y virtuales.

Se entiende que un “simple” plano de calles y usos del suelo dificilmente puede facilitar la
interpretacién de la complejidad del sistema urbano. El reto se encuentra en el disefio de eficaces
herramientas cartograficas apoyadas en Sistemas de Informacién Geodemografica Urbana (la
ciudadania es el centro de las nuevas estrategias urbanas) y modelos analiticos de alta desagregacion
espacial capaces de captar esa complejidad, de identificar a aquellos grupos de poblacién mas
vulnerables, de priorizar las areas de intervencion y finalmente de transmitir conocimiento patra que
fluya sin barreras politicas, institucionales, ideoldgicas, econdmicas, o cognitivas; especialmente en
el contexto de una nueva realidad, en la que los flujos de informacion pueden ser mas importantes
que los flujos de personas, o las relaciones digitales mas relevantes que las materiales.
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1 “Las cosas cercanas son mas similares entre ellas que las que estan alejadas”

2 Definida como la escala adecuada para representar y comprender un fenémeno. Aquella en la que los
procesos sometidos a obsetvacion se hacen miés significativos y/o relevantes.

3 Esta situacién apatece con la imposicién de unidades geograficas artificiales para reportar fenémenos
continuos que no se adaptan a la realidad espacial del propio fenémeno. Un ejemplo es el habitual uso
inadecuado de las secciones para valorar situaciones de diversidad de la poblacién. En numerosas ocasiones,
las secciones censales no son capaces de visualizar problemas de creacion de guetos a nivel de manzana o
portal.

4 El “Tablero de ajedrez” o Checkboard Problem surge cuando las mediciones se realizan aisladamente para cada
unidad espacial ignorando las relaciones topolégicas de proximidad y vecindad e interpretando la
composicion de cada unidad espacial de forma aislada para realizar los calculos.
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Resumen:

La disposicién de los teatros en la ciudad es resultado de légicas y condiciones diversas; y por eso mismo se
puede examinar con o6pticas distintas. A partir del estudio de Barcelona y Madrid, esta comunicacion quiere
marcar unas vias para dibujar ¢ interpretar la cartografia teatral de una ciudad.

La aportacion conceptual de este trabajo consiste en abordar el tema a diversas escalas, introduciendo en el
corpus del atlas un zoom que abraza las dimensiones urbana, arquitectonica y escénica del lugar teatral, asi
entendido en un sentido amplio. Ciudad, Arquitectura, Espacio escénico se ponen en relacion marcando el
caracter transversal de esta investigacion.

La metodologia del trabajo propone varias aproximaciones analiticas. Una, morfolégica, se fundamenta en la
interpretacién de un plano donde los teatros se convierten en puntos que marcan lineas —avenidas, bulevares,
calles-, areas —bartios, recintos- hitos —edificios mas o menos monumentales.

Otra, histérica, muestra los vinculos del mapa teatral de una ciudad con su historia. Observar la cronologia de
las salas de espectaculo situada en la trama urbana permite captar un recorrido, a veces lleno de acuerdos y
desacuerdos con el planeamiento urbanistico, que descubre la capacidad urbanizadora del hecho teatral en la
ciudad moderna.

Y finalmente otra mas, attistica, dificil de representar en un mapa, atiende al proyecto artistico que gufa las
puestas de escena que tienen lugar en una sala. Este atlas, de un caracter transversal por la propia esencia del
acto performativo, permitira avanzar en la proteccion y preservacion de la cultura y el patrimonio.

Abstract:

The disposition of the theatres in the city is the result of different logics and conditions; and for that reason,
it can be examined with different optics. Through the study of Barcelona and Madrid, this communication
wants to propose some ways to draw and interpret the theatrical cartography of a city.

The conceptual contribution of this research consists in approaching the subject in different scales,
introducing a zoom that embraces the urban, architectural and scenic dimensions of the theatrical space in a
broad sense. City, Architecture and Scenic Space are linked marking the transversal character of this
investigation.

The methodology of the research proposes several analytical approaches. One, morphological, is based on the
interpretation of a map where theatres become points that mark urban lines -venues, boulevards, streets-,
areas -neighbours, enclosures- milestones -more or less monumental buildings.

Another, historical, shows the relation of the theatrical map of a city with its history. Observing the
chronology of the performance spaces located in the urban plot allows us to capture a route, sometimes full
of agreements and disagreements with urban planning, which reveals the urbanizing capacity of the theatrical
event in the modern city. And finally, other one, artistic, difficult to represent on a map, attends the artistic
project that guides the staging taking place on a stage. This atlas, of a transversal nature by the very essence of
the performative act, will allow advancing in the protection and preservation of culture and heritage.
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Cartografia teatral. Una aproximacion a partir del estudio del lugar del
espectaculo en Barcelona y Madrid

La disposicién de los teatros en la ciudad es el resultado de légicas y condiciones diversas:
econémicas, sociales, simboOlicas, artisticas,... pero también puede ser producto del azar.
“Cartografias Teatrales” explora en el conocimiento y la representacion del lugar teatral en la ciudad
contemporanea, y tiene por objetivo la creacion de un atlas teatral de Espafia.

El proyecto tiene un bagaje plasmado en la web del Observatorio de Espacios Escénicos:
http://espaciosescenicos.org, donde se muestra la investigacién llevada a cabo acetrca de la ciudad
de Barcelona con cierto detalle, y con menos en Berlin, Bruselas, Londres, Milan, Nueva York y
Paris. Como resultado de estas primeras tentativas se ha esbozado una metodologfa de
representacion y analisis del sistema teatral urbano que marca unas vias para acometer la ampliaciéon
de este estudio al territorio hispano.

Una primera constatacion, aunque por obvia podtia ser innecesaria: no siempre los teatros de una
ciudad pueden constituir un sistema, entendido como un conjunto establecido con un cierto orden.
Para lograrlo es necesario que haya un cierto nimero de locales y que hayan configurado una
especie de estructura. Si el teatro no tiene un peso en la vida urbana dificilmente podra crear un
organismo que se petciba en el plano.

Esta investigacion parte de la idea de que el mapa teatral contemporaneo de una ciudad consta de
diversas capas. Una, temporal, muestra como a las salas historicas se suman otras mas modernas
situadas en areas con vocacién de centralidad o en espacios intersticiales. En otra, arquitectdnica,
los edificios de cardcter mas monumental y grandilocuente aparecen, conviviendo con los humildes
teatros de sociedades civicas y ateneos, y con los refugios, salas de la vanguardia teatral,
diseminados por los bartios.

Una aproximacién morfoldgica al sistema teatral de una ciudad se fundamenta en la visién de un
plano donde los teatros vienen representados por puntos, que dibujan figuras que hay que
interpretar. (Ramon 2007, 13-14)

La observacion del mapa resalta lineas, areas, recintos e hitos. Asi, en Madrid y Barcelona, las lineas
-calles o avenidas- serian la Gran Via en Madrid o el Paral-lel en Barcelona. Las areas —barrios-
Gracia en Barcelona o las Letras en Madrid. Los recintos, La Ciutat del Teatre en Barcelona y
Matadero en Madrid. Y los hitos: El Teatro Real de Madrid o el TNC de Barcelona.

El analisis de la morfologia, que sin duda ofrece datos de interés, pasa por alto otros que
proporciona un estudio histérico. Desde un punto de vista cronoldgico, el atlas teatral pauta el
recorrido histérico mediante una secuencia de mapas articulada en periodos establecidos en base a
la conjuncién que en ellos se da entre actividad teatral, construccién de teatros y desatrollo urbano.

La historia del lugar teatral no estd hecha solamente de continuidades, sino también de roturas, de
intervenciones que sacuden las estructuras establecidas a partir, a veces, de revitalizar un espacio en
desuso, convertido en un “terrain vague” por el crecimiento de la ciudad.

Asi ha sucedido en las naves del Matadero de Madrid, convertidas en centro de creacién
contemporanea. En unas naves de principios del siglo XX destinadas al sacrificio de las reses se
instala primero la danza y luego el teatro, dotando de un nuevo sentido y valor a la edificacién y al
ambito urbano, volviendo a la vida un lugar improductivo, abandonado. Una tictica similar se
empled en la Ciudad del Teatro en Barcelona, reciclando algunos palacios del recinto dedicado a la
agricultura de la Exposicién Internacional de 1929.

La evolucién del mapa teatral se mueve en paralelo a la historia, en una via en la que el teatro parece
intuir el crecimiento y las transformaciones urbanas. Contemplar la cronologia de los teatros situada
en la trama urbana permite captar un transcurso temporal que muestra la capacidad urbanizadora de
la actividad teatral en la ciudad moderna.
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Figura 1. El lugar teatral de Barcelona. Historia.

Barcelona

1597 - 1833. La Casa de Comedias y los teatros de salay alcoba

En 1568, para sufragar gastos, el Hospital de la Santa Cruz obtiene del rey Felipe II el privilegio de
la exclusividad de las representaciones teatrales en Barcelona. El caso ejemplifica la doble relacion
entre ciudad y teatro. Por un lado, el potencial civico del espacio urbano atrae al teatro, y por otro,
la actividad teatral contribuye a materializar la sociabilidad del lugar. Como contrapunto de aquel
hegemoénico Teatro de la Santa Cruz, en la Barcelona del siglo XVIII habia un conjunto de
pequefios espacios escénicos, los teatros de sala y alcoba, instalados en casas patticulares.

1833 — 1863. Aires liberales y teatros en la ciudad amurallada: el fin del monopolio teatral y la
desamortizacion de los bienes religiosos

En la primera mitad del siglo XIX, el ascenso de las ideas liberales abre un marco nuevo en la
relacion del teatro con la ciudad: 1833 1 1835 son las fechas clave de este proceso. La primera sefiala
el fin del monopolio del Hospital, y la segunda el inicio de la desamortizacién de conventos y
monastetios, en cuyos terrenos se construyen una parte importante de los nuevos teatros de la
ciudad. Fruto de la desamortizacién son algunas salas emblematicas en la historia del teatro catalan,
como el Gran Teatro del Liceo (1847) o el Teatro Romea (1863).
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1860 — 1888. La expansion hacia la ciudad nueva: El Paseo de Gracia y la plaza de Catalunya,
espacios de ocio

Deambular por la ciudad es el rasgo distintivo del lugar teatral en Barcelona. A mediados del siglo
XIX este itinerario lleva de La Rambla al Paseo de Gracia. Inaugurado en 1827, cuando atn no se
vislumbraban la demolicién de las murallas (1853) y el Ensanche (1859), en 1840 se abren en el
paseo los jardines del Criadero, que en poco tiempo se convierten en el espacio de moda del ocio
ciudadano fuera murallas. Otra vez el espectaculo se sitia en un espacio fronterizo llamado a ser
central. El avance irrefrenable del Ensanche hace que, unos afios antes de la Exposicién Universal
de 1888, el centro de gravedad del mapa teatral se desplace a la plaza de Catalunya.

1891-1939. El Paralelo, espectaculo popular en el fin de siglo. Los teatros de los ateneos en los
pueblos agregados

A partir de 1891 el teatro se refugia en la avenida del Paralelo. De nuevo un espacio en la frontera
de tejidos urbanos y sociales: el Ensanche, el Poble Sec, el barrio “chino” y el puerto. Prevista en el
Plan Cerda de 1859, la amplitud de la avenida fue contestada por los propietarios, que no aceptaban
perder superficie edificable y abrieron un conflicto que paraddjicamente convirtié aquel “terrain
vague” en el lugar de encuentro de la Barcelona de finales del siglo XIX y primer tercio del XX. En
aquel tiempo, nuevos teatros se construyeron en las asociaciones obreras, artesanas y burguesas,
librepensadoras o catélicas de los pueblos del llano de Barcelona.

1939-1967. Un largo paréntesis / 1967-2001. Del off Barcelona a la institucionalizacién del
teatro

Después de 1939, aunque el proceso ya se habia iniciado antes, el teatro deja de ser el principal
espectaculo de entretenimiento popular. En un constante goteo unos locales se cierran y otros se
convierten en cinematégrafos. En los afios de la dictadura, y especialmente desde mediados de los
sesenta, cuando el acto teatral se significa como expresion de resistencia al franquismo halla en los
locales de entidades sociales el abrigo de la renovacion escénica, como es el caso del Teatre Lliure.

También el azar puede desencadenar transformaciones en el mapa teatral. Asi, en 1983 se
“descubren” los Talleres Municipales de Montjuic para la puesta en escena de Tragédie de Carmen
de Peter Brook, iniciandose un proceso de institucionalizacién teatral que culmina con el Teatre
Nacional de Catalunya (1997), la ampliacion del Liceu (1999) o el conjunto de la Ciutat del Teatre,
con el Mercat de les Flors, el Institut del Teatre (2000) y la nueva sede del Teatre Lliure (2001). Y
mientras los teatros institucionales aspiran a intervenir activamente en la reforma de la ciudad,
desde otros mundos al margen de la cultura oficial se abren salas que generan una actividad intensa,
y a menudo volatil.
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Figura 2. El lugar teatral de Madrid.Historia.
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Madrid

1561-1745 Teatros sin fachada: corrales de comedias y salas de corte

En la segunda mitad del XVI se producen en Madrid los cambios que van a marcar su desarrollo
urbano y el de sus teatros: la capitalidad y la otorgacién del monopolio de explotaciéon de las
representaciones a los hospitales. Las dos primeras salas permanentes se situaran en la calle de la
Cruz en 1579 y en la del Principe en 1583, en el batrio de los comicos o de las Letras; frontetizos,
junto a la cerca del arrabal, donde los pagos y controles son menores. Sin tener fachada resefiable a
la calle, estos locales creceran en aforo y en numero de representaciones hasta la mitad del siglo
XVIII, cuando se transforman en coliseos. La aficién a las comedias es tal, que con Felipe III la
corte construye su propio corral en palacio, junto al Juego de Pelota, al que seguird el Coliseo del
Buen Retiro, ya con las novedades escenotécnicas importadas de Italia.

1745-1833 Coliseos y Sitios Reales

La fuerte campafia de la curia en contra del teatro, que durara desde la muerte de Felipe IV hasta
finales del s. XVIII, produce un estancamiento en la construccién de nuevas salas. Los coliseos
asociados a los Sitios Reales son practicamente los unicos que se levantan. Al del Buen Retiro en
Madrid se le sumaran a finales del s. XVIII los de la Granja de San Ildefonso, Aranjuez, El Pardo y
de San Lorenzo del Escorial.

1833-1898 Las ideas liberales y el ocio urbano

Es el periodo de mayor apertura hacia las ideas liberales. Los especticulos se fomentan como uno
de los grandes pasatiempos. La villa deja de ostentar el monopolio de la produccién teatral, y
durante la segunda mitad del siglo la pujante burguesia se vuelca al eje Prado-Recoletos donde se
instalan gran numero de teatros de verano y teatros citco que perduran hasta el final de siglo. En
paralelo, los nuevos teatros de mayor entidad como el Teatro Real (1850) o la Zarzuela (18506), que
aprovechan los espacios vacantes y los dejados por las desamortizaciones, convivirin con los
teatros populares, repartidos homogéneamente por la ciudad y dedicados fundamentalmente al
género chico.

1898-1939 Busqueda de identidad moderna, del cinematdgrafo a la guerra civil.

Hs un periodo vital, de crecimiento y renovacién constante sobre todo hasta los afios veinte, que
supone, que, en 1913, Madrid cuente con 48 espacios escénicos que sobreviven sin ninguna ayuda
econémica. Una industria del ocio que florece sustentada en las tendencias democratizadoras de la
sociedad. El acceso de las clases medias y trabajadoras al teatro se generaliza y se abren salas en los
barrios. Sin embargo, el grueso de los teatros se encuentra en el centro, ocupando los solares
vacantes producto de las desamortizaciones. La calle Atocha, Lavapiés o la Latina y la Gran Via se
convierten en nuevos lugares teatrales.

1939-1965 Supervivientes

Tras firmar el final de la guerra, gran parte de los teatros madrilefios fueron incautados y muchas
compafifas se disolvieron. Todo ello, unido a la crisis econémica de la posguerra y la competencia
del cinematégrafo, provocdé una reduccién importante de espacios teatrales y una paulatina
conversion de teatros en cines.

1966-1975 Teatro universitario: Ensanche y salas alternativas

Los afios sesenta y primeros setenta del siglo XX suponen un nuevo resurgir de la actividad teatral
madrilefa. El proceso de conversién de espacios del periodo anterior invierte su tendencia. En los
setenta se recupera también el espectaculo de los cafés teatro. El recién nacido Teatro
Independiente asume el compromiso de hacer un teatro méds comprometido y oponerse
estéticamente al teatro comercial del momento.
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1975-1983 Rehabilitaciones de los teatros del XIX. Fin del teatro independiente.

Tras la muerte de Franco, la primera transicion, desde 1975 a 1982 fue una época fértil en el ambito
teatral con alrededor de 35 teatros y 5 salas alternativas en funcionamiento. En el terreno
institucional se crean los Centros Dramaticos Nacionales, que suponen el inicio de la época de
mayor renovacion teatral en el ambito cultural madrilefo. A partir de aqui el modelo se torna
conservador e irrumpen los musicales. No obstante, desde el 2004 asistimos puntualmente a nuevas
inversiones publicas, nuevos emprendedores y nuevos publicos.
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Figura 4. Sintesis del mapa teatral de Barcelona

Espacio, Tiempo, Teatro

Espacio. Tal como se ha avanzado, los mapas teatrales de Madrid y Barcelona dibujan formas
diversas: puntos, lineas, areas, que unidas configuran la geometria de los respectivos sistemas
teatrales. Asi, en una sintesis no exenta de tendenciosidad, en Barcelona las estructuras lineales de la
avenida del Paralelo, la Rambla y el Paseo de Gracia se articulan formando un cuerpo que en uno
de sus extremos se amplia con el area teatral de Gracia.

En Madyrid, con el dibujo de los lugares teatrales en marcha, se prevén las estructuras lineales del eje
Prado-Recoletos, Gran Via y los primeros tramos de la calle Alcala y la calle Atocha con en barrio
de las Letras entre estas. En torno a la cuales aparecen otras zonas que se corresponden con algunas
de las plazas del centro histérico de la ciudad tales como la plaza del Rey, de la Opera, de la Cebada,
de Lavapiés o la del Carmen y, mas periféricas, otras zonas de intensidad teatral en Embajadores o
Chamberi.
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Tiempo. El atlas relaciona el patrimonio arquitecténico teatral de una ciudad con su evolucién
urbana. Muestra como el mapa teatral contemporaneo de una ciudad estd constituido por la
pervivencia de arquitecturas del pasado en activo y por nuevas salas; por una sucesioén de huellas del
pasado, de lugares donde el teatro se estableci6 esplendorosamente durante un tiempo y que tuvo
que abandonar.

Remitiéndonos a los casos de Barcelona y Madrid, en lugares donde el teatro tuvo una presencia
destacada, hoy todavia quedan rastros de su paso. En Barcelona, una memoria débil, mas presente
aun en La Rambla. Perdida, irrecuperable, en el paseo de Gracia y en la plaza de Catalunya.
Intentando renacer en el Paralelo, eso si, transfigurada.

En Madrid, con el anclaje impetrecedero en el Teatro Espafiol, que ocupa el mismo solar desde la
fundacién de los primeros teatros permanentes de la ciudad hace mas de cuatro siglos. El eje
escénico ya desdibujado del ocio urbano decimonénico en el Paseo del Prado; o la convivencia aun
patente entre el cinematdgrafo y el teatro en la Gran Via y Alcald en Madrid.

La relacion del teatro con la ciudad traza una historia de encuentros y desencuentros a lo largo de la
cual el teatro parece intuir el crecimiento y las transformaciones urbanas. Contemplar la cronologia
de los teatros situada en la trama urbana permite captar un transcurso temporal que muestra la
capacidad urbanizadora de la actividad teatral en la ciudad moderna.

Teatro. A la narraciéon del decurso histérico habrfa que sumar la del discurso artistico, y mas
concretamente la reflexion acerca del vinculo entre una idea de teatro y el espacio urbano.
Conocetlo es indispensable para poder comprender la posicién de un teatro en la ciudad.

Una propuesta singular y significativa que nace del discurso artistico personal, del teatro del arte, se
visualiza en el Teatro de la Abadfa de Madrid, en el popular barrio de Chamberi, donde desde 1995
José Luis Gémez se instala en la antigua capilla de un internado con una configuracion
sorprendente de dos naves convergentes que se integran en el especticulo. Un templo sacro
reciclado en templo laico.

En un texto fundamental para entender la cualidad arquitecténica de los espacios escénicos,
Antoine Vitez establecia dos categorias de teatros: los refugios y los edificios (Vitez 1972). Si la
capilla del internado fue el refugio que abrigé el Teatro de la Abadfa, también lo fueron unas naves
del antiguo Hospital de la Santa Cruz en Barcelona para la compaififa La Perla 29.

Ahi, el “espacio vacio”, diafano, bajo los arcos de diafragma y las bévedas de cruceria de la nave se
llena de teatro en cada puesta escena. El espacio colabora a engendrar la obra teatral tal como la
entiende Oriol Broggi, director de La Perla: el fruto de un proceso de creacién colectiva de
técnicos, directores, actrices y actores. El teatro deviene una Bauhaus, una casa de constructores.

Estudio morfolégico, panoramica histérica y conocimiento del proyecto artistico son, pues,
aproximaciones complementarias con las que dibujar una cartografia teatral, una colecciéon de
mapas que representan rasgos diversos del hecho teatral y de los edificios que lo abrigan.

Con esta légica relacional, y a partir de una coleccién de mapas, histéricos unos y de la situaciéon
contemporanea otros, se quieren explicar los vinculos del teatro y los teatros con la ciudad. El papel
que ha jugado, juega, y puede jugar, el teatro en el devenir urbano, la estructuracién del territorio y
la construcciéon de una comunidad.
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Resumen:

La necesidad habitacional de muchas ciudades espafiolas tras la Guerra Civil provoco la puesta en marcha de
una seriec de medidas para construir conjuntos residenciales. La excesiva celeridad del proceso generd que
muchas de estas edificaciones se caractericen principalmente por una escasa calidad constructiva, lo que no
menoscaba su indudable valor patrimonial. La coexistencia de ambos factores suscribe la importancia de la
regeneracion de estos conjuntos de edificios. Con este espiritu se puso en marcha un Proyecto de
Investigacion que se centr6 en el estudio de 19 conjuntos residenciales de vivienda colectiva construidos en la
ciudad de Zaragoza.

Esta comunicacién presenta la metodologfa seguida en el desarrollo de un visor cartografico interactivo que
ha plasmado graficamente algunos resultados de este trabajo de investigacion, pues el mapeado se ha
entendido como un proceso fundamental para la difusién y analisis de la informacién. Se decidié6 emplear
herramientas libres y de codigo abierto, ademds de seguir una metodologia facilmente reproducible, que
permita una mayor democratizacion del proceso. Esta filosofia reafirma que frente al caricter privativo de la
cartografica histérica, que representaba el poder militar a través del conocimiento, la nueva cartografia
establece su caracter divulgador con ansias de extender y profundizar el saber colectivo.

Abstract:

The need for housing of many Spanish cities after the Civil War caused the implementation of measures to
build residential estates. Because of the excessive speed of the process, the buildings were characterized by
poor construction, but the patrimonial value remains. The coexistence of these factors endorses the
importance of the regeneration of these states. The Project Integrated Design Protocol for the Refurbishment
of Social Housing and Urban Regeneration studied 19 housing states built in the city of Zaragoza.

This communication shows the methodology of the development of an interactive cartographic viewer that
captures some of the results of this research work. Mapping has been understood as a fundamental process
for the dissemination and analysis of information. Free tools and easy reproducible methodology were used,
which allow a greater democratization of the process. This philosophy reaffirms that, in front of the private
character of the historical cartography, which represents military power through knowledge, the new
cartography establishes its educational character to extend the collective knowledge.
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Introduccién

La necesidad habitacional de muchas ciudades espafiolas tras la Guerra Civil (1936-1939) provocd
la puesta en marcha de una serie de medidas para construir conjuntos residenciales mediante el
Instituto Nacional de Vivienda. La excesiva celeridad del proceso junto con la escasez de medios
generé que muchas de estas edificaciones se caractericen principalmente por una escasa calidad
constructiva, pues el sistema econémico del nuevo Estado en las primeras décadas tras la Guerra
estuvo caracterizado en este periodo por su autarquia que provocé la escasez de algunos materiales
o la dificultad de suministro de otros (Aguerri 2010, 201). Este hecho no menoscaba el indudable
valor patrimonial de estos proyectos, muy distinto al que histéricamente se ha reconocido a la
arquitectura monumental (Cervero 2017, 8). Hay que valorar adecuadamente que esta tipologia
habitacional supuso una evolucién hacia la tardia modernidad de nuestro pais (Sambricio 2000, 75-
90). La coexistencia de estos factores suscribe la importancia de la regeneracién de estos conjuntos
de edificios que deben adaptarse a los estandares de confort y sostenibilidad exigibles en la
actualidad.

S T SR e
Figura 1. Vista actual de uno de los bloques del grupo Vizconde Escoriaza

Las directivas europeas en los ultimos afios, han puesto en el punto de mira objetivos relacionados
con la eficiencia energética y el cambio climatico, fomentando estrategias de rehabilitacion de
edificios existentes para adaptarlos a las exigencias actuales. En este sentido, el Proyecto de
Investigacion I+D+I para la Rehabilitacién de la vivienda social y regeneraciéon urbana
(ECOREGEN) financiado por el Ministerio de Economfa y Competitividad, realizado entre los
afios 2014 y 2017, ha tenido entre sus objetivos el desarrollo de unos indicadores fisicos grafiables
en planos para la priorizacién de viviendas a rehabilitar. Estos indicadores debian ser mas precisos
que los existentes e incluirlos en una base de datos grafica con tecnologia SIG.

El objetivo de esta comunicacion es presentar la metodologia seguida para en el desarrollo de un
visor cartografico interactivo que ha plasmado graficamente los indicadores desarrollados en el seno
del Proyecto de Investigacion. Previamente se realiza una introduccion relativa a estos indicadores
de priorizacién de la rehabilitacion desarrollados a nivel de bloque y grafiables en planos.
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Figura 2. Plano de Zaragoza realizado en 1943 por el ejército de los Estados Unidos (Fuente: University of Texas
Libraries. http://legacy.lib.utexas.edu/maps/ams/spain_city_plans/txu-pclmaps-oclc-6482631-zaragoza.jpg)

Indicadores de vulnerabilidad fisica

El proyecto de investigacion ECOREGEN tenia entre sus objetivos el desarrollo de unos
indicadores que aporten informacién sobre la dimension fisica de los edificios y permitan tomar
decisiones relativas a su rehabilitacién. Para el desarrollo de los indicadores se tomé como caso de
estudio diecinueve conjuntos residenciales de vivienda colectiva construidos en la ciudad de
Zaragoza entre los afios 1945 y 1964, bajo algun régimen de proteccion en plena dictadura militar.
Ciudad que, aunque no sufri6 destrucciones significativas debido a la guerra, tuvo que absorber un
importante crecimiento demografico consecuencia de un constante flujo migratorio procedente del
entorno rural. Estos grupos de vivienda se caracterizan, en su estado actual, por alta densidad de
viviendas, baja calidad de las edificaciones, baja calidad ambiental del espacio puablico (Ruiz
Palomeque y Rubio del Val 2006). Ademas, estan sufriendo una alta pérdida de poblacién selectiva
que contribuye a su mayor y mas acelerada degradacion.
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Cualquier proceso de rehabilitacién ha de contar tanto con las caracteristicas fisicas de la vivienda
como con la condicién social de sus habitantes (Leal Maldonado y Sorando Otrtin), y los
indicadores son un sistema util de concentraciéon y comunicacion de esta informacion. En algunas
ciudades espafiolas se han desarrollado indicadores de gran relevancia tal y como se estudié
previamente (Lépez-Mesa, Gairin Monzén, Rubio del Val, 2013) sin embargo, estos estin
desarrollados a escala de secciéon censal y, por tanto, un indicador es representativo de toda la
extension de una seccion censal. La informacién facilitada por estos indicadores es difusa cuando se
trata de priorizar la rehabilitacién de unos bloques frente a otros, dado que la informacion se diluye
en la seccion (Monzén & Loépez-Mesa, 2017b). En una misma seccién censal o en un mismo
conjunto de viviendas, cada bloque puede presentar unas cualidades fisicas diferentes sobre todo en
el comportamiento energético, actstico, de accesibilidad e incluso de habitabilidad, por lo que la
escala a aplicar deberfa ser diferente. Con el objetivo de obtener unos indicadores que proporcionen
informacién acerca de las caracteristicas fisicas del parque construido, se han desarrollado unos
indicadores de vulnerabilidad fisica, a nivel de bloque y grafiables en planos, permitiendo identificar
diferencias en los distintos edificios de un mismo conjunto.

Las subvenciones a fondo perdido para rehabilitacion y regeneracién urbanas estan enfocadas a las
zonas mas desfavorecidas, y, dentro de éstas, es necesario priorizar los edificios que mas lo
precisen. Junto a los indicadores socioecondémicos existentes, los indicadores de vulnerabilidad
fisica ayudaran a las administraciones publicas en las estrategias de rehabilitacion de edificios. Ya se
han realizado puntuales inversiones para rehabilitar y regenerar dichos conjuntos con excelentes
resultados. Las rehabilitaciones estin enfocadas principalmente a la mejora de la eficiencia
energética, el aumento del aislamiento actstico y la mejora de la accesibilidad de los edificios
(Sustainable Buildings Challenge. Helsinki 2011, 2011) (Ruiz Palomeque y Rubio del Val, 2006). Por
tanto, los indicadores desarrollados deben ir orientados a identificar los edificios que tienen
necesidades de rehabilitacién en estos aspectos.

En base a las premisas expuestas, se han desarrollado doce indicadores que se agrupan en torno a
cuatro aspectos del comportamiento de los edificios y nos permiten tomar decisiones en la
priorizacion de la rehabilitacion a nivel de bloque (Monzon & Lopez-Mesa, 2018).

Los indicadores de vulnerabilidad fisica por falta de eficiencia energética que se desarrollan son:
- Indicador de demanda energética de calefaccion
- Indicador de demanda energética de calefaccion+refrigeracion
- Indicador de emisiones de CO2 (CO2/afio-m?)
- Indicador de consumo de energfa primaria no renovable

En primer lugar se desarrolla un indicador de demanda energética de calefaccién que permita
identificar los bloques que peor comportamiento tengan en la época infracalenatada, situada entre
los meses de noviembre y marzo. Con esta informacion y la demanda energética de refrigeracion, se
obtiene un segundo indicador de demanda global de climatizacion, que identifica los edificios que
mas demanda energética tienen a lo largo del afio. La clasificacion de los diferentes bloques se ha
realizado obteniendo la demanda energética de calefaccién y de refrigeracién mediante un modelo
simplificado para determinar la demanda energética de los edificios a partir de una setie de variables
de facil obtenciéon (Monzoén & Loépez-Mesa, 2017a).

Posteriormente se desarrolla otro indicador de calificacién energética de los bloques, obtenida
segun las emisiones de CO2 y el consumo de energfa primaria no renovable segin la normativa de
calificacion energética del pafs, suponiendo un hipotético sistema de climatizacion eléctrico. Estos
bloques se construfan en origen sin sistema de calefaccién, han sido los usuarios los que han
instalado de forma particular diferentes sistemas y no se tienen datos de los mismos.

Los indicadores de vulnerabilidad fisica por falta de aislamiento acdstico deben proporcionar
informacion relativa a la molestia actstica de las viviendas por el ruido procedente del exterior, pero
de forma objetiva. Se proponen dos tipos de indicadores, explicativos y sintéticos.

- Indicadores explicativos: indicador de ruido medio incidente en fachada e indicador de
ruido maximo incidente en fachada

- Indicadores sintéticos: porcentaje de recintos que alcanzarfan los niveles de aislamiento
acustico exigidos por el CTE con el simple hecho de modificar el hueco de fachada
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Los indicadores explicativos proporcionan informacién sobre el nivel de ruido al que estin
expuestas las fachadas de un edificio. Se proponen dos indicadores dentro de este tipo, uno que dé
informacién sobre el nivel de ruido maximo incidente en fachada y otro sobre el nivel de ruido
medio incidente en fachada. Los indicadores sintéticos tienen la intencién de proporcionar
informacién acerca de la molestia acustica dentro de las viviendas de forma objetiva. Aumentar el
aislamiento acustico de fachada disminuira los niveles sonoros en el interior de las viviendas, sin
embargo no terminara con los elevados niveles de ruido incidente en la fachada, por esta razén se
consideran ambos indicadores necesarios y complementarios.

Para proporcionar informacién sobre la accesibilidad de los edificios, el indicador informa sobre la
existencia o carencia del ascensor. La urgencia de la instalacién de este ascensor vendra dada por las
exigencias del DB SUA: hay que salvar mas de dos plantas para llegar a una vivienda y hay mas de
doce viviendas en plantas alzadas. El indicador de vulnerabilidad fisica por falta de accesibilidad se
desarrolla a nivel de portal, ya que algunos han realizado instalacién del mismo.

Por ultimo, se desarrollan indicadores de habitabilidad dimensional de los bloques de los que se
dispone informacién sobre la distribucién interior de las viviendas. Los niveles de cumplimiento se
han establecido segin la normativa de habitabilidad de aplicacion en Aragén, la Orden del 29 de
febrero de 1944, por la que se establecen las condiciones higiénicas minimas que han de reunir las
viviendas. Los indicadores desarrollados son:

- Indicador de superficie interior
- Indicador de altura libre
- Indicador de superficie de ventilacién

Los indicadores resultantes se han codificado en cédigo de color para su representacioén en los
planos de forma autorreferente.
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Figura 3. Ficha con el indicador de demanda energética de calefaccién grafiado en los planos de los conjuntos
estudiados (Fuente: Monzén 2016)
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Metodologia

Uno de los principales objetivos del proyecto era conseguir una adecuada y efectiva difusién de los
datos obtenidos. Para lo cual se debe utilizar un medio accesible y de facil manejo que permita una
busqueda y visualizacién intuitiva. En este caso se decidi6, por cumplir todos los requisitos
planteados realizar un visor cartografico interactivo, ya que permite cumplir un doble cometido
simultaneamente, por un lado la identificacién y geolocalizacion de todos las unidades objeto de
estudio, lo que permite contextualizar los grupos residenciales con el entorno préximo y apreciar
visualmente en la trama en la que se insertan, especialmente relevante por el interés ambiental que la
morfologia unitaria de estos grupos aporta a la ciudad (Cervero 2013, 3); y por otro lado el acceso a
los resultados generados de una forma dindmica, intuitiva y sencilla (Agustin 2015, 865).

Los datos obtenidos susceptibles de ser cartografiados se mapearon, pues desde el principio se
entendié este como un proceso fundamental para la difusién y el andlisis de la informacién,
mientras que el acceso a otro tipo de datos se realiz6 a través de marcadores georreferenciados en el
mismo visor cartografico. Conocido el poder de los mapas a lo largo de la historia (Nufiez 2012) es
imprescindible asimilar el nuevo rol del mapeo mucho mas complejo, dindmico, activo y abierto
que lo convierte en una herramienta llena de posibilidades en la actualidad.

Para conseguir el resultado perseguido la metodologia empleada fue evolucionando durante el
proceso, de tal forma que se cambiaron algunos procesos concretos que se habian contemplado en
la fase inicial (Agustin 2015, 865-866), pero no varié en lo fundamental.

La edicién y gestion de geometrias georreferenciadas, asi como de los datos que les fueron
asociados, se realiz6 con un Sistema de Informacién Geografica (GIS) de escritorio, libre y de
codigo abierto, lo que permite una mayor democratizacién de la metodologia aplicada. Ademas, se
estableci6 como premisa crear un modelo repetible y exportable, tanto técnica como
economicamente, de tal forma que se usara software libre y pudiera ser ejecutado con los minimos
conocimientos de programacién informatica. En este caso se ha decidido el uso de QGIS!, que es
un proyecto oficial de Open Source Geospatial Foundation (OSGeo), lo que garantiza su calidad, y
que se puede instalar en los sistemas operativos de mayor difusién (Linux, Unix, Mac OSX,
Windows y Android), ademds de tratarse de una herramienta en creciente desarrollo, de gran
difusiéon y facil manejo. El formato vectorial de almacenamiento utilizado fue el denominado
shapefile que es capaz de guardar la localizacion de los elementos geograficos concretos y los
atributos asociados a ellos (ESRI 1998). Es un formato, que pese a ser creado por una empresa
privada (ESRI), se ha convertido en un formato estandar de facto, siendo, de hecho, un formato
admitido por la normativa cartografica vigente en la comunidad de Aragén (Aragon, 2014).

Para el mapeo de los indicadores se utiliz6 como informacién geografica de referencia la capa
CONSTRU de la ciudad de Zaragoza, perteneciente a la informacién urbana de la sede electronica
del Catastro. En formato shapefile y con un con sistema de referencia ETRS89 (Espafia 2007) y un
sistema de representacién plana con la proyeccién conforme Universal Transversa de Mercator
(UTM) en el huso 30 Norte. Esta informacién base esta fragmentada segin el nimero de alturas de
las distintas partes de cada edificio por lo que se procedié a utilizar un geoproceso de disolucion
segin el campo REFCAT que unié las distintas geometrias de cada edificacion. Con una capa de
tipo poligono creada segin los limites de cada conjunto se realizé una operacién de corte de la capa
anterior, por lo que se obtuvo una nueva capa ya sélo con la edificacién de los conjuntos
seleccionados para el estudio. La existencia de geometrias ajenas al estudio obligd a realizar una
labor de limpieza, se borraron las entidades que representan las parcelas o las que representan
edificacién no residencial, como algunos edificios dotacionales o de servicios. Es el caso de la iglesia
parroquial de san José Artesano ubicada en la parte sur del conjunto Andrea Casamayor , el edificio
central del grupo de Vizconde de Escoriaza, que hoy alberga la fundacién “El Tranvia” constituida
por la asociacién de vecinos de las Fuentes, o los distintos edificios del conjunto Balsas de Ebro
Viejo destinados a uso comercial.

Ademis, algunas de las entidades que se habian disuelto debifan estar separadas por lo que hubo que
editar la capa resultante para dividir las geometrias que luego tendrian valores distintos, y por lo
tanto, una simbolizacion diferenciada. Para que la precisién de la informacioén geografica de catastro
no se viera mermada se utilizé la capa original sin disolver (CONSTRU) como plantilla de esta
operacion.
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Figura 4. Proceso de edicion de la informacién geografica sobre el conjunto San Jorge (Fuente: Elaboracion propia)

Una vez obtenida una correcta geometria georreferenciada quedaba el trabajo de vincular los
valores de los indicadores a estas para generar una base de datos adecuada. Para ello se sigui6 la
estrategia de generar un campo de tipo numero entero para cada uno de los 12 indicadores, y los
valores de cada leyenda, que se representan con un color determinado, se asociaron a un nimero de
forma correlativa desde el cero.

A cada una de las 562 entidades hubo que aplicatle el valor de los 13 indicadores lo que suponen
7306 operaciones. Esta ardua labor hubo que simplificarla, lo que se consiguié gracias a un plugin?
que permitié una ediciéon simultinea de los atributos de multiples entidades seleccionadas, con lo
que el proceso se redujo de forma considerable.

Con la base de datos ya generada se procedi6 a la simbolizacién de la misma. Se decidié generar un
mapa interactivo por cada indicador por lo que se generaron tantas capas como indicadores, cada
una en un archivo distinto. Para simplificar la informacién de cada uno se eliminaron los valores no
utilizados en cada capa, lo que propicié archivos mas ligeros.

A los valores de los diferentes indicadores de vulnerabilidad se les asocié un cédigo de color, en
una estrategia que recuerda a la ya empleada por Charles Booth en su famoso mapa de la pobreza
de Londres de 1898-9, publicado entre 1902 y 1903 (Booth, 1902-1903), donde utilizaba un c6digo
de color para indicar por calles la clase social de sus habitantes. Un mapa que ha servido como base
para muchos estudios geograficos (Vaugham 2007, 1) y que suscribe la importancia del mapeo para
la investigacién de fenémenos en el ambito urbano.
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MAP DESCRIPTIVE OF LONDON POVERTY, 1898-9

Figura 5. Map Descriptive of London Poverty 1898-1899. Sheet 10. South West District (Fuente: LSE Library, ref:
BOOTH/E/1/10.Disponible en: https://booth.Ise.ac.uk/learn-more/download-maps/sheet10)

El proceso de simbolizacién propiamente dicho se realizé6 mediante un estilo graduado con un
intervalo igual que incluyera el valor asignado a cada color de la leyenda, y que sitvid para todas las
leyendas que tenfan el mismo numero de categorias. Después, para cada indicador, se modificé el
texto de la leyenda con su descripcién correspondiente.

Tal y como se ha explicado anteriormente, el acceso a los resultados del proyecto que no se
mapearon se resolvié mediante marcadores georreferenciados en el centro de cada conjunto. Para
ello se cre6 una capa de tipo punto con la simbolizacién elegida, y se introdujeron tres campos: uno
con el nombre del conjunto, otro con el enlace en cédigo html a un documento pdf con la
informacién asociada a cada uno, y un dltimo con un enlace a una imagen del logo de la
investigacioén, ambos recursos alojados en la web del proyecto.

Para mejorar la notacién del mapa y por tanto su legibilidad, la misma capa de los marcadores se
duplicé con un estilo de representacién transparente y se etiqueté con el campo del nombre. Por
ultimo, se defini6 la simbolizacién del limite de los conjuntos con un relleno transparente y un
contorno de lineas discontinuas que ayuda a delimitar los conjuntos, de especial importancia en los
que se ubican contiguos como el grupo Santa Rosa, conjunto Andrea Casamayor y conjunto
Vizconde Escoriaza.

Para que la informacién geogrifica editada en QGIS pudiera ser representada en el visor
cartografico se emple6 un plugin® que permite exportar el proyecto como Leaflet, biblioteca libre y
de cédigo abierto, con la transformacién automatica de la informacién vectorial de shapefile en
Geo]JSON. Ademas, conserva aspectos como las capas, la simbologfa o la extensién, se puede
incluir un mapa como fondo, en este caso Open Street Map en blanco y negro, y afiadir otras
funcionalidades que son de utilidad a la hora de permitir un acceso intuitivo a la informacién. Por
ultimo, cada uno de los 12 mapas se ha insertado en una pdgina web con el nombre del indicador
como titulo, los logos del proyecto y la leyenda correspondiente.
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2. Indicadores de vulnerabilidad fisica por falta de eficiencia energética
Demanda energética global de climatizacion
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Figura 6. Visor cartografico interactivo (Fuente: elaboracién propia)

Conclusiones

El mapeo se presenta como una herramienta de gran potencial en la elaboracién y divulgacion de
las investigaciones urbanas, un hecho que queda demostrado con exitosas experiencias como las de
Charles Booth hace ya mas de siglo. El conocimiento de la historia del mapping permite revisar,
actualizar y adecuar las experiencias del pasado al presente. En el caso expuesto, la simplificacién
del proceso mediante el uso de herramientas libres y de facil manejo hace posible una sencilla
actualizacion de los resultados, y lo que resulta mas interesante, la generacién de una metodologia
que sea accesible, incluso para usuarios sin experiencia previa en el desarrollo de aplicaciones web
de mapas, lo que deriva en una democratizacion del proceso. Esta filosofia reafirma que frente al
caracter privativo de la cartografica historica, que representaba el poder militar a través del
conocimiento, la nueva cartografia establece su caracter divulgador con ansias de extender y
profundizar el saber colectivo.
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La Avenida del Puerto de Valencia. Anatomia de un camino
hacia el mar

Avenida del Puerto de Valencia. Anatomy of a path to the
sea

Rafael R. Temes-Cordovez

" Departamento de Urbanismo, Universitat Politécnica de Valéncia. rtemesc@urb.upv.es

Palabras clave:

Catastro, Sistemas de Informacién Geografica, invariantes, morfologia

Key-words:

Cadastre, Geographic Information Systems, invariants, morphology, industrial heritage

Resumen:

Resulta paraddjico sefialar, como una de las trazas que mayor influencia ha tenido en la forma urbana de
Valencia, el Cami al Grao hoy Avenida del Puerto, sea sin embargo un episodio poco conocido y estudiado en
la historia urbana local de la ciudad. Su influencia decisiva en la doble configuracién estructural de Valencia, a
partir de un modelo de crecimiento anular iniciado en la antigua muralla y seguido por la secuencia de rondas,
y un crecimiento por enlace o radial a partir de los caminos preexistentes, debiera corresponderse con un
tratamiento urbano de mejor factura que el recibido a lo largo de su historia. Sin embargo, su papel como
infraestructura unica de enlace con el puerto durante varias décadas, lo configuré como el primer escenario de
“polarizacién industrial” en la ciudad. La reunién de fabricas, almacenes, depdsitos e industrias en las
proximidades del camino, implantadas sobre el territorio de la huerta periurbana, condicioné la anatomia de
este segmento urbano marcando desde el principio dos sefias de identidad relevantes, pero a su vez
contrapuestas en si mismas: la amplia capacidad de transformacién a partir del cambio de uso industrial-
residencial y la preservacion del patrimonio industrial originario del camino.

Este articulo ofrece una descripcién morfoldgica de la transformacién de la Avenida, desde sus primeras
referencias hasta la actualidad, centrando la intensidad del andlisis en los dltimos 70 afios a partir del uso del
método de coordinacién cartografica catastral y el empleo de herramientas de Sistemas de Informacion
Geografica (SIG) para la formacion y medicion de las cartografias.

Abstract:

It is paradoxical to note that, as one of the traces that has had the greatest influence on the urban form of
Valencia, the Camfi al Grao, today Avenida del Puerto, is nevertheless a little known and studied episode in
the local urban history of the city. Its decisive influence on the dual structural configuration of Valencia,
based on a model of annulled growth initiated in the old wall and followed by the sequence of rounds, and a
growth by link or radial from the pre-existing roads, should correspond to an urban treatment of better
quality than that received throughout its history. However, its role as a unique infrastructure linking the port
for several decades made it the first scenario of "industtial polarization" in the city. The meeting of factorties,
warehouses, and industries in the vicinity of the road, located on the territory of the periurban vegetable
garden, conditioned the anatomy of this urban segment, marking from the outset two relevant but at the
same time opposing signs of identity: the wide capacity for transformation from the change in industrial and
residential use and the preservation of the industrial heritage originating from the road.

This article offers a morphological description of the transformation of the Avenue, from its first references
to the present day, focusing the intensity of the analysis in the last 70 years from the use of the cadastral
cartographic coordination method and the use of Geographic Information Systems (GIS) tools for the
formation and measurement of cartographies.
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Valencia, como muchas otras ciudades mediterraneas no fue originalmente fundada en la costa, por
entonces pantanosa y lacustre, sino que lo hizo unos 2 km al interior aprovechando la estratégica
posicion de una pequefia insula fluvial en uno de los meandros mas grandes del rio Turia. Asi desde
entonces, formé parte del patrén de asentamientos de un conjunto nutrido de poblaciones que,
como Sagunto, Burriana o Castell6, al norte de Valencia, o mas lejanas en el Maresme catalan,
adoptaron una disposicién dual en la que la ciudad principal se ubicaba en el interior y en la costa se
asentaban pequefias poblaciones. Estos asentamientos litorales con el tiempo, llegarfan a ser
distritos présperos o municipios independientes gracias a las economias derivadas de los puertos,
aunque en su mayoria se reintegrarfan a finales del XIX a la misma unidad administrativa
fundacional encabezada por la ciudad del interior. En este patron de asentamiento, se daba especial
protagonismo a 2 infraestructuras claves. Por un lado, el puerto o Grao en el caso de Valencia,
contra peso econdémico y puerta de entrada de mercancias a la ciudad interior, y por otro, el camino
que conectaba el puerto con la ciudad a través del cual se transportaban las mercancias que se
querian vender o que se querian exportar.

El Grao y el camino al mar

La formacién del puerto de Valencia es la historia de la creaciéon de un pequefio embarcadero en un
lugar que no reunfa condicién alguna para este servicio. Ni como rada natural, ni por sus
condiciones préximas a la desembocadura del rio Turia, que con el tiempo supondra un importante
inconveniente, el puerto de Valencia va a tener antecedentes de su construccién al menos desde la
época romana (Hermosilla, 2007). Sin remontarnos tan atras en el tiempo, segin describe Herrero
(2016) a finales del siglo XIV, el rio Turia estaba perdiendo navegabilidad!, por lo que para asegurar
la continuidad de la antigua tradicién comercial maritima de la ciudad como capital de un reino
proyectado hacia el Mediterraneo, Jaime I se propuso dotarla de las necesarias infraestructuras en la
costa y asentar un nucleo estable de poblacién a su vera, con el nombre de 17a Nova Maris
Valentiae.

Segtun Boix Macias (2017), en el siglo XIII, ya existia el camino que unia la ciudad de Valencia con
los poblados maritimos del Grao, el denominado “Antic Cami de la Mar”, este era el Gnico camino
por donde entraban y salfan productos de primera necesidad desde la playa del Grao de Valencia a la
ciudad y viceversa. Ahora bien, a este camino le acompafiaban desde antiguo otras sendas y vias,
algunas paralelas a las acequias y otras independientes de ellas, que atravesaban lo que durante
tiempo fue denominado la huerta de la partida de Santo Tomads. Segun la descripcién ofrecida por
Herrero (2016) en referencia a la hecha por el cronista del reino Gaspar Escolano el puerto se habia
convertido en un lugar de paseo. Para facilitar la accesibilidad a este nuevo espacio de ocio,
Escolano propone un primitivo crecimiento por enlace ente el nucleo histérico y el maritimo,
utilizando el “camino del mar, acabindole de poblar a dos aceras, y juntando por este medio la poblacion del Grao
con la mesma cindad’. En este punto encontramos la primera propuesta de mejora y regularizacion de
lo que por entonces era un camino de huerta, pero que ya comenzaba a destacar por su funciéon
clave de conexion directa entre el centro de la ciudad y que atraia en sus margenes crecimientos que
iban a acompafiandola en su transiciéon de senda a calle. Como comenta Boix Macias (2017), el
estado de conservacion de esta tnica via de acceso al Grao era durante la mayor parte del afio
lamentable, debido al continuo transito de carruajes y al efecto del clima sobre un firme que era
inadecuado a su uso. La necesidad cada vez mayor de mejorar esta infraestructura, hara que muchos
sean los intentos y peticiones al Gobierno de Madrid por parte de la ciudad.

Las primeras cartografias del camino

La primera cartografia en la que podemos apreciar con mayor detalle el territorio entre el nicleo
histérico y el nicleo maritimo, esta representada en el plano dibujado en 1722 por el parroco de la
parroquia de Santo Tomas, Lloren¢ Mansilla (Figura 1). En dicho plano figura claramente con el n°
13 el “Camino Real del Grao” también llamado “Antic Cami de la Mar”, “Camino del Grao” o “Camino del

mar”. Junto con estos figuraban el “Camino Hondo, Camino Fondo o del rio” que también eran de
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utilidad para el acceso a la 7z Nova y luego los caminos de Albors, de Algirds y del Cabanyal al
norte que servian a las barracas que iban configurando lo que finalmente seran los barrios de
abanyal, Casntamelar y Cap de Franca.

d L - X N\ \,\ :‘\' - m
Figura 1. Plano dibujado en 1722 por el parroco de la parroquia de santo Tomas, Lloreng Mansilla, que representa el
territorio extramuros de la parroquia de Santo Tomas. Fuente: Sacristia de la Parroquia de Santo Tomas. Valencia

Incluido en Herrero (2016). Figura 2. VALENTIA EDETANORUN vulgo DEL CID, DELINEATA A Dre. THOMA UINCENTIO

TOSCA CONGR. ORATORIJ PRESBYTERO (1738 estimado). Fuente: Incluido en Llopis, A. y Perdigdn, L. (2015)

La siguiente referencia grafica que tenemos en relacién al trazado del “Camino Real del Grao” lo
tendremos que buscar, parcialmente y sélo en su inicio, en la segunda reproduccién del plano
levantado por el P. Tomas Vicente Tosca en 1704 y grabado en una segunda ocasién por el
arquitecto, pintor y grabador, José Fortea en 1736 (Figura 2). En dicha reproduccién se puede
apreciar cémo, a diferencia de la reproduccion de 1704 aparece el inicio del Camino, justo al final
de la Alameda en el comienzo del Puente del Mar. En esta reproduccién ya constatamos algo
especialmente significativo: el Camino Real del Grao parece estar arbolado a ambos lados, al menos
en el sector de inicio descrito. No podemos confirmar, pues carecemos de datos ciertos para ello,
que dicho camino desde mediados del XVIII, estuviese configurado con esta seccion. De ser asi,
estarfamos hablando del paseo arbolado mas largo de Valencia y el segundo, tras la Almada, con
esta configuracion, aunque con un uso completamente distinto.

El primer proyecto de trazado de un nuevo camino hacia el Grao

No serd hasta finales del siglo XVII (1780), cuando el Conde de Floridablanca, remitiera un escrito
desde Madrid a la Sociedad Econdémica Valenciana en respuesta a una solicitud de esta. La
Econémica habifa pedido al Gobierno de Madrid que se concedieran los arbitrios necesarios para
llevar a cabo obras en el Camino del Grao. Como respuesta, el Conde de Floridablanca comunicaba
que se habia puesto en contacto con el Intendente de la Ciudad, de manera que este le informase
sobre el excedente del 8 % destinado a construcciéon de caminos y poder asi responder
adecuadamente a su peticion (Boix Macid, 2017). La municipalidad finalmente, ante la falta de
cooperacion de la Corona, se encargaria de la ejecucion de este camino, comenzando a estudiar cual
era la mejor alternativa y trazado. Por ello, en 1787, se habia encargado a la Real Academia de San
Carlos los planos del “Nuevo Camino del Grao”, para que los ejecutara su seccion de Arquitectura.
Este trabajo recay6 en los arquitectos Vicente Gascé y Masot, Antonio Gilabert y Joaquin Martinez.
Se trataba de la mayor operacién vial, entonces interurbana, de la historia de la capital y constituye
la tercera empresa urbanistica tras la edificacién de la enorme muralla de 1356 y la monumental
obra de los puentes y pretiles (1 592-1789) de piedra sobre el Turia. (Pingarrén, F., 1996). Junto con
este proyecto el teniente coronel de ingenieros Juan Merich plantea otro trazado practicamente
igual y al expediente se le adjunta también el proyecto de un canal que debia trascurrir paralelo al
camino al Gro, pero para ser transitado por barcos de canal (Pingarrén, F., 1996). Finalmente se
toma como referencia el proyecto de los académicos y las obras se comienzan en 1799
inagurandose en 1802. Seis aflos m4s tardes, en el “Plano de la ciudad de Valencia al ser atacada por
el mariscal Moncey” a escala 1:20.000 (Figura 3), se podia percibir claramente una via rectilinea con
una seccién arbolada con 2 hileras a derecha e izquierda. Se presume que la envergadura del
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arbolado debia ser ya importante y continua, para destacarse en el dibujo, confirmando con ello, la
necesaria plantacion del arbolado con anterioridad y en paralelo al trazado de la via.

{ e - 0 4
Figura 3. Plano de la ciudad de Valencia al ser atacada por el Mariscal Moncey en 1808 (1808 representado)
Andnimo. Fuente: Incluido en Llopis, A. y Perdigén, L. (2015)
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De cdmo un camino se convierte en calle

Sera a finales del siglo XIX (1882) en el “Plano de la campafia topografica” (Figura 4) llevada a cabo
por el Servicio Geogrifico del Ejército, cuando por vez primera podemos apreciar un claro cambio
en la configuracién morfoldgica de la via: mas del 50% de sus fachadas estaran ocupadas por
edificacién, distinguiendo claramente dos lineas de fachada. Por un lado, una fachada trasera,
formada por el “Antic cami de la Mar” (actual Islas Canarias) y por un conjunto de alquerias y
pequenios hoteles precedidas de caminos de acceso y jardines. Por otro lado, la fachada
propiamente dicha, dando frente a Camino Real del Grao.

dores (1883). CLIerpo de Estado Ma\}or del Ejército. Fuente: Incluido en Llopis,

hiesZS e e i 3
Figura 4. Plano de Valencia y sus alrede
A.y Perdigdn, L. (2015)

Figura 5. Plano de José Manuel Cortina Pérez (sin titulo) 1899. Fuente: Incluido en Llopis, A. y Perdigdn, L. (2015)
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En la cartografia de Manuel Cortina de 1899 (Figura 5) podemos confirmar lo antes dicho. En poco
mas de 15 aflos podemos apreciar un claro aumento en el ritmo de consolidacién de estos frentes,
destacando nuevamente la mayor densidad en las proximidades al Grao. Por otro lado, atendiendo al
tamafio de la ocupacién en planta, se puede deducir que buena parte de estas nuevas ocupaciones
eran almacenes o fabricas que aprovechaban la estratégica posicién de frente a al camino para situar
sus industrias y depositos.

De cdmo una calle se convierte en avenida

La idea de consolidacién industrial de buena parte de la calle apuntada a partir de la configuracién
percibida en la cartografia de principios del siglo XX, queda confirmada con la consulta del “Plano
General de Valencia” de Carlos Carbonell Pafiera de 1925 (Figura 6). En el mismo, y gracias a su
extraordinaria precision (1/7:500), es posible distinguir ya no solo la silueta de los edificios que iban
configurando el primer y segundo frente de la ya por entonces Avenida del Puerto, sino incluso el
uso. La configuracién a derecha e izquierda de la avenida no era en absoluto simétrica. En el alzado
norte, varios fueron los “Planos de influencia” que, entre la ordenacién del Ensanche de 1907-12 y
el Plan General de 1947, daban trazas a Grupos de Viviendas y Casas Baratas que se instalaron en
esta zona, en parte gracias a la buena comunicacién que ofrecia la avenida. Sin embargo, la zona sur
de la avenida, habia sido elegida para la instalacién de grandes fabricas como la del Gas Lebén o la
Unién Espafiola, que requerfan de superficies importantes para el almacenamiento y sus
instalaciones. De esta forma, al norte de la Avenida acometian hasta 16 calles o travesias que daban
acceso a zonas predominantemente residenciales, mientras que la accesibilidad de la parte sur
quedaba garantizada por el Camino viejo del Grao que, a modo de via de setrvicio, distribuia los
traficos hacia las huertas traseras y las fabricas. Dicha calle sirvié durante muchos afios como zona
de carga y descarga evitando la interrupcién en la Avenida.

g DUER Sl - <=~

Figuﬂra 6. Plano General de valenc‘iﬂa (Ah(’)nimo) 1925. Fuente: Incluido en Llopis, A. y Perd‘igéln, L. (2015)

La transformacion de una Avenida hacia el mar

En esta ultima revision morfolégica de los crecimientos, el trabajo se apoya en un repertorio
cartografico propio, levantado a escala parcelaria a partir del andlisis de las cartografias catastrales
existentes entre 1929-20042. La metodologia empleada atiende al uso del método de coordinacion
cartogrdfica (Temes, 2008), que no es sino una verificaciéon de relaciones entre las cartografias de
diferentes épocas, tomando como puntos de apoyo las permanencias o invariantes que aseguran la
comparacion a lo largo de la secuencia estudiada. Con esta informacién y mediante una técnica de
overlay (superposicion de cartografias) implementada en un SIG, se ha podido detectar, a partir de
las variaciones numéricas y graficas apreciadas entre intervalos, las transformaciones urbanas
acontecidas y su naturaleza (Temes, 2007).
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Transformaciones de la Avenida del Puerto entre 1944-1972

Podemos apreciar en la figura 7 (1944) como el proceso de ocupacién zonificado, ya anunciado a
mediados del siglo XX, se consolida y explica la asimetria de ocupacién de ambos margenes de la
via3. El norte de la avenida sigue siendo predominantemente residencial caracterizados por edificios
de entre 3 y 8 alturas (Figura 10) con parcelaciones caracteristicas de dicho uso. Por el contrario,
hacia el sur, ocupando los espacios agricolas antes existentes, se concentran nuevas actividades
industriales. A las razones antes argumentadas para justificar dicho desigual comportamiento, deben
unirsele ahora nuevos motivos. Por una parte, la zona Norte contaba desde 1954 con uno de los
primeros Planes Parciales de ordenacién en desarrollo del PGO de 1946, que ayudatia a facilitar el
tramite de licencia por existir alineaciones aprobadas*. Por otro lado, esta zona seguird siendo
receptora de grupos de vivienda de promocién puiblica y también de capital privado, consolidando
este sector como un barrio predominantemente residencial (Serrano & Temes, 2016). Si a esto le
unimos los escasos obsticulos infraestructurales existentes y e/ efecto imdn que el trazado y
prolongacién de Blasco Ibafiez suponia para los nuevos crecimientos, podemos seguir justificando
la prosperidad de la zona. Por su parte, al sur de la Avenida del Puerto, con un mayor tamafio de
parcela, presencia de los trazados del ferrocarril, y asentamiento de varias industrias pesadas,
segufan usando esta zona como un espacio residual de la ciudad.

En relacion a las transformaciones sobre tejidos preexistentes (Figura 9), dentro del intervalo
estudiado, podemos encontrar en esta zona un sector especialmente receptivo. En este caso, los
tamafios de transformacién son mucho mayores que en la mayor parte de la ciudad y sobre todo de
los cercanos Poblados maritimos. Esta mayor amplitud de las intervenciones se debe sobre todo a
la naturaleza del tejido original. La actividad industrial y de almacenaje requerfa de grandes
superficies, que una vez liquidadas o trasladadas a otros sectores mas rentables, ofrecfan una amplia
superficie para su ocupacién. Las sustituciones seran los tipos de cambios predominantes pues los
usos y estructuras industriales de origen no eran compatibles con la nueva ocupacion residencial. Es
también interesante destacar como en la mayor parte de los casos, las sustituciones se producen
sobe parcelas recayentes a la avenida, siendo un reclamo muy importante la buena comunicacién
que esta via ofrecia.
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Figura 8. La construccion de la ciudad (1989-2004). Cartografia Catastral. Fuente: Realizacion propia

Transformaciones de la Avenida del Puerto entre 1972-89

En este periodo podemos observar cémo la Avenida del Puerto ha disminuido la intensidad de sus
crecimientos por colonizacién detectindose sélo algunas ocupaciones de solares propios de zonas
de almacenaje en casi todos los casos tangentes a la Avenida (Figura 7). En cambio, los grandes
crecimientos en este momento se van a concentrar entre el distrito de Cami del Grau 'y Algirds. La
definitiva apertura de Blasco Ibafiez hasta Serrerfas, da aliento a la ocupacién del Plan Parcial 12
que se desarrollaba durante este petiodo.

Si ahora nos detenemos estrictamente en lo que ocurre en la Avenida del Puerto, podremos ver
que, el escenario es similar al estudiado en el periodo anterior. Se sigue operando de la misma
manera, es decir, predominan las sustituciones de almacenes o naves industriales que se iban
quedando obsoletas por edificios residenciales, caracterizandose las transformaciones por su gran
tamafio (Figura 9). La mayor incidencia se da en torno a la propia avenida, si bien también se
distribuyen por las calles adyacentes sobre todo en su secciéon norte. Al sur, la situacién sigue
respondiendo mejor al caracter de Tolrancia industrial que determiné a la zona desde los afios
cincuenta.

Transformaciones de la Avenida del Puerto entre 1989-04

En este dltimo intervalo apreciamos como los crecimientos son escasos (Figura 8). Nos
encontramos con una ciudad bastante colmatada donde son pocos los nuevos solares para
construir. Quizds sean los distritos de Aiora y Camf{ al Grau, donde se manifiesten mayores cambios
a partir de operaciones de rectificacion y terminacion de algunos espacios inconclusos en el periodo
anterior. En el borde del rio, la operacién de la Avenida de Francia supondra el descubrimiento de
una gran bolsa de suelo antes dedicada a la industria. La actuacién de la Generalitat valenciana que
apuesta firmemente por colocar a Valencia dentro del ranking de ciudades atractivas para el turismo
urbano, termina ofreciendo a la ciudad un gran complejo lidico y cultural en las cercanfas del cauce
del Turia. La nueva centralidad que supone este equipamiento, provoca uno de los crecimientos
mas importantes que se producen en este perfodo. A un lado y al otro de la Ciutat de les Ciences, en la
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Avenida de Francia y en la prolongacién de Hermanos Maristas, se dan dos nuevas ocupaciones
con una densidad e intensidad nunca producidos en la ciudad. Estos nuevos crecimientos van a
provocar en los alrededores de la Avenida del Puerto su renovacion (Figura 9).
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Parcelario en torno ala Avenida (1944)

Parcelario en torno ala Avenida (2004)
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Figura 12. Evolucion del parcelario recayente a la Avenida del Puerto (1944-2004). Fuente: Realizacion propia

Conclusiones

A través de esta pequefia investigacién al menos podemos ofrecer cuatro conclusiones en relacién a
la evolucién morfoldgica de la actual Avenida del Puerto:

La actual Avenida del Puerto, nunca ha tenido un proyecto de urbanizacién digno de la importancia
de este eje histérico. Como comenta Olmos (2014):

[...] con la desaparicién de los tranvias en 1957 (y de sus sustitutos, los trolebuses, pocos aflos mads
tarde), la calle adopto el perfil acomodaticio de la mayor parte del viario urbano: dos sentidos de
circulacién, cuatro carriles por banda, aceras mds bien escasas y una exigua presencia de la vegetacion.
[...]. La reforma del Cami del Grau — que no vario las dimensiones de la calle, pero si cambio
radicalmente el reparto del espacio— marca el inicio en Valencia de una etapa de penosas
transformaciones en nombre del progreso [...].

La situacién peor la vivird en la precipitada operacién de reurbanizacién llevada a cabo en el afio
2005 donde la vulgaridad del tratamiento y la desatencion al papel histérico de la via fueron lo mas
relevante. Esta importante infraestructura viaria de Valencia, fue el camino arbolado mayor de la
ciudad durante mucho tiempo, jalonado por cuatro hileras de dlamos, luego sustituidos por
platanos. Cuando se trazé, fue la tercera infraestructura mas importante de la ciudad tras la muralla
y los puentes y pretiles del rio. Sin embargo, la avenida espera un proyecto que dignifique la
importancia y trascendencia de dicha arteria urbana.

Podemos decir que la Avenida del Puerto va a ser la primera strada-mercato (calle mercado o
poligono industrial polarizado), del que habla Lanzani en Boeri et al., 1993, formada por la mayor
concentracion de almacenes, depdsitos y fabricas en torno a una infraestructura en Valencia, al
menos en la primera mitad del siglo XX.

Por dltimo, destacar la intensa trasformacion del paisaje que se ha producido entorno a esta via. En
un principio surge como cordén de conexiéon entre 2 ciudades, en medio de la huerta, en donde
predomina las vistas amplias y el efecto “tinel” de su frondoso arbolado. Luego pasa a ir teniendo
cada vez mayor protagonismo a la formacién de las fachadas, al tiempo que se elimina el arbolado.
El siguiente capitulo serd el de la trasformacién de lo edificado en el que el cambio de actividad de
lo industrial a lo residencial sera el efecto mas intenso.

En pocas palabras la Avenida del Puerto es un excelente laboratorio en donde medir y percibir bien
los cambios urbano de una ciudad como Valencia a través de una infraestructura centenaria con
valor patrimonial en su propia traza. Sin embargo, ha sido muy poco considerado este patrimonio y
el papel seminal de la via a juzgar por el tratamiento que ha tenido.
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1 Segin recientes investigaciones, a finales del siglo XIV, se produjo un cambio repentino en el cauce del rio —
avulsién- que encuentra un camino mas corto hacia el mar, lo que perjudicara su navegabilidad debido al
“incremento del gradiente en el tramo final y el grosor de la carga sedimentaria”, Carmona (2002).

2 Inicialmente, en 1928 por acuerdo plenatio de dos de julio, se encarga al Instituto Geografico y Catastral el
levantamiento del plano planimétrico y altimétrico (topografico parcelario, rastico y urbano) de la zona del
municipio de Valencia limitada en el interior por el Camino de Transitos y al exterior por las lineas
jurisdiccionales de término y otras convencionales comprendiendo la casi totalidad del término municipal de
Valencia.

3 Hay que destacar que toda esta area de acuerdo con las Ordenanzas Reguladoras de la Edificacion de
Valencia, estaban sometidas a las mismas condiciones de Tolerancia industrial que no justifica a prioti la
distincién entre dos zonas de desarrollo diferentes

* Segin recoge Pérez Igualada (2000): «La Hoja 14 del PGOU de 1946 aprobada por la Comision Central de
Sanidad Local de 1954 ordenaba la zona limitada al norte por la actual Avenida del Puerto, al este por la
darsena portuaria, al sur por la Actual Avenida de Francia, y al oeste por el cauce del Turia.».
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